UCHWALA NR
SEJMIKU WOJEWODZTWA LODZKIEGO

w sprawie okreslenia programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, objetych przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu, potozo-
nych wzdtuz drég krajowych w wojewoédztwie t6dzkim, po ktérych przejezdza ponad

6 min pojazdéw rocznie

Na podstawie art. 18 pkt 20 oraz art. 89 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r.
0 samorzgdzie wojewddztwa (Dz. U. z 2015 r., poz. 1392, poz. 1890) w zwigzku z art. 84 oraz
119 ust. 1, 2 i 6 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2013,
poz. 1232, poz.1238, z 2014 r., poz. 40, poz. 47, poz. 457, poz. 822, poz. 1101, poz.1146,
p0z.1322, poz.1662, z 2015 r. poz. 122, poz. 151, poz. 277, poz. 478, poz. 774, poz. 881, poz.
933, poz. 1045, poz. 1223, poz. 1434, poz. 1593, poz. 1688, poz. 1936, poz. 2278) uchwala

sie, co nastepuje:

§ 1. Okresla sie program ochrony Srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami,
objetych przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu, potozonych wzdtuz drég krajo-
wych w wojewodztwie tédzkim, po ktérych przejezdza ponad 6 min pojazddéw rocznie, zwany
dalej "Programem".

§ 2. "Program", o ktérym mowa w § 1 stanowi aktualizacje ,Programu ochrony Srodowiska
przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami potozonych wzdtuz drég krajowych i ekspreso-
wych z terenu wojewodztwa tddzkiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddzia-
tywanie akustyczne, tj. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu, okreslone wskazni-
kiem hatasu Lpwn i Ly na lata 2009- 20147, jaki zostat okreslony uchwatg Sejmiku Wojewddztwa
tédzkiego Nr LVIII/1583/10 z dnia 29.06.2010 r. (Dz. Urz. Woj. £odzkiego z dn. 21.09.2010 r.
Nr 273, poz. 2259).

§ 3. Tereny o ktérych mowa w § 1 Programu zlokalizowane sg w otoczeniu nizej wymienionych
odcinkéw drog krajowych o obcigzeniu powyzej 6 min pojazddw rocznie, na terenie wojewodz-

twa tédzkiego:
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Kilometraz
Ni?;?gx;?gi poczatkowy koncowy Opis odcinka
[km] [km]

1 335+458 340+719 Zgierz /przejscie/

1 340+719 343+727 Zgierz - L6dz

1 362+927 366+948 £o6dz - Rzgow

1 366+948 375+120 Rzgoéw - Tuszyn

1 375+120 382+333 Tuszyn — Skrzyzowanie z drogg A1
2 397+451 400+387 towicz /obwodnica/
A1 395+336 399+837 na odcinku od Drogi 8 — Rokszyce
8 324+772 326+802 na odcinku od Drogi A1 — Byki

8 326+802 335+196 Byki — Meszcze

8 335+196 340+421 Meszcze — Wolbérz

8 340+421 349+083 Wolbérz — Tomaszéw Mazowiecki
8 349+083 354+379 Tomaszéw Mazowiecki /obwodnica/
8 354+379 368+932 Tomaszoéw Mazowiecki — Czerniewice
8 368+932 383+662 Czerniewice — Rawa Mazowiecka
8 383+662 385+901 Rawa Mazowiecka /obwodnica/

8 385+901 393+058 Rawa Mazowiecka — Babsk

8 393+058 407+277 Babsk — Huta Zawadzka

8 407+277 408+753 Huta Zawadzka — Granica Wojewddztwa

§ 4. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w otoczeniu drég krajowych wyszczegodlnio-
nych w § 3 oraz ich zakres okreslone sg w Zatgczniku Nr 1 do przedmiotowej uchwaty.

§ 5. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia standardow jakosci
srodowiska, harmonogram rzeczowo — finansowy planowanych dziatan oraz podmioty, do kto-
rych skierowane sg obowigzki ustalone w programie, okresla Zatgcznik Nr 2 do przedmiotowe;j
uchwaty.

6. Organami wiasciwymi do przekazywania informacji o wydanych aktach prawa miejscowego
oraz innych dokumentach, ktorych ustalenia zmierzajg do osiggniecia celdéw programu sg wta-
Sciwi wojtowie gmin, burmistrzowie i prezydenci miast oraz starostowie z terenéw objetych Pro-
gramem, a takze Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi. Zarzadzajgcy drogami
przekazuje informacje dotyczgce realizacji dziatah okre$lonych w Zatgczniku Nr 2 uchwaty. Ko-
mendant Wojewddzki Policji przekazuje informacje dotyczgce kontroli predkosci na odcinkach
drog objetych programem.

§ 7. Informacje, o ktérych mowa w § 6 Programu, a takze dotyczgce realizacji dziatan okres$lo-

nych w Zatgczniku Nr 2 do uchwaty nalezy przekazywa¢ Marszatkowi Wojewddztwa t.édzkiego,
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corocznie w terminie do dnia 31 stycznia za rok poprzedni w formie raportow w wersji papiero-
wej i na elektronicznym nosniku danych.

|. Raporty sporzgdzane przez wojtéw, burmistrzow, prezydentow, starostéw, a takze Regional-
nego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi powinny zawiera¢ nastepujgce dane:

1) informacje o wydanych decyzjach, aktach prawa miejscowego, badz ich zmianach,
majgcych wptyw na klimat akustyczny otoczenia drog w szczegolnosci o miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego, a takze obszarach ograniczonego uzyt-
kowania dla terenow zlokalizowanych w poblizu odcinkéw drég objetych programem
wraz z podaniem lokalizacji (kilometraz) oraz numeru drogi.

Il. Raporty sporzgdzane przez zarzgdzajgcych drogami powinny zawiera¢ nastepujgce dane:

1) nazwe jednostki odpowiedzialnej za realizacje zadan ujetych w programie,

2) rodzaj podejmowanych dziatan wraz z podaniem doktadnej lokalizacji (kilometraz)

oraz numeru drogi.

[ll. Raporty sporzgdzane przez Komendanta Wojewddzkiego Policji powinny zawiera¢ nastepu-
jace dane:

1) informacje o ilosci kontroli predkosci przeprowadzonych na odcinkach drog objetych

programem wraz z podaniem lokalizacji (kilometrazu) oraz numeru drogi, a takze srednig

wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci pojazdow odnotowang podczas prowa-
dzonych kontroli.
§ 8. Ustala sie, ze do kontroli zapisébw Programu wykorzystywane bedg informacje, o jakich
mowa w § 7 Programu.
§ 9. Uzasadnienie do Programu obejmujgce zakres okreslonych i ocenionych zagadnieh oraz
streszczenie w jezyku niespecjalistycznym stanowi Zatgcznik Nr 3 do niniejszej uchwaty.
§10. Termin realizacji Programu, o ktérym mowa w § 1 ustala sie na lata 2016- 2020,
w zakresie zadan krétkoterminowych. Zadania diugoterminowe nalezy realizowa¢ stale tj.

w okresie obowigzywania przedmiotowego programu oraz po roku 2020.

§ 11. Wykonanie uchwaty powierza sie Zarzgdowi Wojewddztwa t.édzkiego.

§ 12. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.
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Zatgcznik nr 1

do uchwaty

Sejmiku Wojewddztwa t.odz-

kiego

z dnia 19 stycznia 2016
NARUSZENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W OTOCZENIU DROG KRAJO-
WYCH O OBCIAZENIU RUCHEM PONAD 6 000 000 POJAZDOW ROCZNIE Z TERENU

WOJEWODZTWA LODZKIEGO.
Tabela 1. Zakres przekroczeh dopuszczalnych poziomow hatasu.
K'I t < . r oz ra .
5 lometraz Wielkosé przekroczen W'e'kOSC“‘;IVSkaZ”'ka
S poczatko- ,
dB
§ 3 wy koncowy Opis odcinka [dB]
=
~ L . . L .
2 [km] km] Wskaznik Wskaznik Ly Wskaz- Wskaznik
I-DWN nik LDWN LN
1 335+458 | 340+719 Zgierz Iprzejciel 0-15 0-10* 0-60 0-30
1 340+719 | 343+727 Zgierz - Lodz 0-15 0-10* 0-65 0-65
1 3624927 | 366+948 £6dz - Rzgow 0-5 0-5 0-2 0-2
1 366+948 | 375+120 Rzg6w - Tuszyn 0-10 0-10 0-2 0-2
1 375+120 | 382+333 Tuszyn — Skrzyzowanie z 0-5** 0-5 0-2 0-2
drogag A1
2 397+451 | 400+387 towicz Jobwodnical 0-10 0-10 0-2 0-2
A1 395+336 399+837 na odcinku od Drogi 8 — Rok- powgej 0-15* 0-2 0-2
szyce 15
8 3244772 | 326+802 | na odcinku od drogi A1 — Byki 0-15 0-15 0-2 05
8 326+802 | 335+196 Byki — Meszcze 0-10 0-10 0-1 0-1
8 335+196 | 340+421 Meszcze — Wolb6rz 0-5 0-10* 0-2 0-2
8 340+421 | 349+083 | Wolborz—Tomaszéw Mazo- 0-10 0-10 0-2 0-5
wiecki
8 349+083 | 354+379 Tomaszow Mazowiecki 0-15 0-10 0-5 0-2
/obwodnica/
8 354+379 | 368+932 Tomasém” Mazowiecki - 0-20 0-15 0-10 0-10
zZerniewice
8 368+932 | 383+662 | CZerniewice — RawaMazo- 0-5* 0-10 0-2 0-2
wiecka
8 383+662 | 385+901 Rawa Mazowiecka 0-10 0-10 0-5 0-5
/obwodnica/
8 385+901 393+058 Rawa Mazowiecka — Babsk 0-10 0-15** 0-2 0-2
8 393+058 | 407+277 Babsk — Huta Zawadzka 0-15** 0-15* 05 0-10
8 407+277 | d4og+753 | utaZawadzka  Granica 0-10 0-15 0-2 0-2
ojewodztwa

* pojedyncze budynki narazone na hatas nieznacznie przekraczajacy podany zakres
** przekroczenia w podanym zakresie nie obejmujg budynkéw mieszkalnych
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Zatgcznik nr 2
do uchwaty
Sejmiku Wojewddztwa t.odz-
kiego
z dnia 19 stycznia 2016
PODSTAWOWE KIERUNKI | ZAKRES DZIALAN NIEZBEDNYCH DO PRZYWROCENIA
STANDAROW JAKOSCI SRODOWISKA, HARMONOGRAM RZECZOWO- FINANSOWY
PLANOWANYCH DZIALAN ORAZ PODMIOTY, DO KTORYCH SKIEROWANE SA OBO-
WIAZKI USTALONE W PROGRAMIE.
Ograniczenie hatasu do wartosci nie przekraczajgcych pozioméw dopuszczalnych w otoczeniu
analizowanych odcinkéw drog krajowych moze by¢, w Swietle wielkosci natezenia ruchu oraz
lokalizacji tych odcinkow w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, niezwykle
trudne, a w niektorych przypadkach wrecz niemozliwe przy zastosowaniu jednego rozwigzania.
W ramach opracowywania niniejszego dokumentu przeanalizowano i zaktualizowano wyniki
modelowania klimatu akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach akustycznych
oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna przyczyni¢ sie do poprawy stanu
akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkdéw drog krajowych.
Ponizej wyszczegdlniono kierunki niezbedne do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hata-
su w srodowisku. Zastosowano podziat na konkretne zadania.
I. Okres krétkoterminowy (lata 2016 — 2020)
1) Zadania gtéwne:
Dziatanie 1: wymiana nawierzchni drogowej na nawierzchnie o ograniczonej hatasliwosci,
Dziatanie 2: ograniczenie predkosci ruchu pojazddw.
2) Zadania wspomagajgce (tzw. prewencyjne):
e kontrola stanu nawierzchni drogowej,
e kontrola przestrzegania przepisow odnosnie predkosci ruchu,
e uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla nowo-
tworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego, w tym:
stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenéw
niezagospodarowanych),

wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,
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wprowadzanie do planéw zagospodarowania przestrzennego zapisow dotyczgcych kla-
syfikacji terenéw pod wzgledem akustycznym,
w strefach o udokumentowanej ucigzliwosci hatasu powodowanej trasami komunikacyj-
nymi wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogu stosowa-
nia elementéw chronigcych przed hatasem $rodowiskowym (np.: ekrany na elewacji bu-
dynku, rozpraszajgce elementy fasad, ekrany wzdtuz scian szczytowych budynkow).
II. Okres diugoterminowy
Zdania realizowane stale tj. w trakcie obowigzywania aktualnego programu oraz po roku
2020.
1) uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla nowo-
tworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego, w tym:
stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenéw
niezagospodarowanych),
wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,
wprowadzanie do planéw zagospodarowania przestrzennego zapisow dotyczgcych kla-
syfikacji terenéw pod wzgledem akustycznym,
w strefach o udokumentowanej ucigzliwosci hatasu powodowanej trasami komunikacyj-
nymi wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogu stosowa-
nia elementéw chronigcych przed hatasem srodowiskowym (np.: ekrany na elewaciji bu-

dynku, rozpraszajgce elementy fasad, ekrany wzdtuz scian szczytowych budynkéw).

2) natozenie obowigzku sporzgdzenia przeglgdu ekologicznego w zakresie oddziatywania
hatasu na odcinkach drog objetych zdaniami w ramach okresu krotkoterminowego, w ra-

zie stwierdzenia przekroczen na etapie sporzadzania kolejnej mapy akustyczne;.

Dla odcinkow drog, dla ktérych z analiz map akustycznych wynika, ze nie ma mozliwosci zasto-
sowania jednego, skutecznego rozwigzania antyhatasowego, jednakze :
- spodziewana jest poprawa klimatu akustycznego w ich otoczeniu, zwigzana
z realizacjg inwestycji drogowych oddanych do uzytku po wykonaniu map akustycznych i
nie uwzglednionych na tych mapach,
- w okresie krétkoterminowym oddane zostang do uzytku inne odcinki drog, znaczaco odcia-
zajgce przedmiotowy odcinek objety Aktualizacjg Programu,
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w  okresie  krotkoterminowym  zaproponowano  konkretne  zadania  inwestycyjne.
w pierwszej kolejnosci nalezy wymienic nawierzchnie na nawierzchnie
o zredukowanej hatasliwosci, tj. o uziarnieniu < 10 mm (preferowane uziarnienie 8 mm) lub
ograniczy¢ predkos¢ ruchu pojazdéw, stosujgc witasciwe oznakowanie wskazanych odcinkow
(znak B-33: ograniczenie predkosci). Nastepnie, jesli aktualizacja map akustycznych wykaze
dalsze przekroczenia poziomow dopuszczalnych hatasu, to na etapie ustawowej aktualizacji
Programu (po roku 2020), nalezy natozy¢ na zarzadzajgcego obowigzek sporzgdzenia przegla-
du ekologicznego w zakresie oddziatywania hatasu. Przeglad ekologiczny bedzie miat za zada-
nie okresli¢, czy w danym rejonie konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytko-
wania. W/w zadania sg elementem dtugofalowej polityki obnizania hatasu, zgodnej ze wskaza-
niami Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. od-
noszgcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Zadania wspomagajgce opierajg sie na dziataniach, ktérych realizacja jest konieczna, aby
zmniejszac wielkos¢ emisji hatasu do Srodowiska oraz kontrolowac efekty zwigzane z realizacjg
zaproponowanych dziatan inwestycyjnych (patrz wyzej). Ich celem bedzie réwniez zwigkszenie
Swiadomosci zagrozenia hatasem i jego wptywu na zdrowie cziowieka.

Powyzsze zadania oraz terminy ich realizacji zostaly dobrane w ten sposob, aby
uwzglednia¢ wplyw zrealizowanych, aktualnie realizowanych oraz przyszitych (niewynika-
jacych z dokumentu) inwestycji na klimat akustyczny w danym rejonie. Podyktowane
jest to zaréwno wzgledami ekonomicznymi jak i brakiem mozliwosci "cofniecia" zadan
zaplanowanych i zrealizowanych w ramach niniejszego dokumentu.

Dla osiggniecia powyzszego celu zaktada sie realizacje w perspektywie krotkookresowej na-
stepujgcych dziatan:

— konsekwentna realizacja planéw inwestycyjnych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Au-
tostrad. Nalezy przy tym przyjacC jako zasade stosowanie najnowszych sposobow ograni-
czenia ponadnormatywnego hatasu, niedopuszczenie w rejonie nowych odcinkéw drég o
znacznym obcigzeniu ruchem, do realizacji obiektow mieszkalnych (wskazanie dla prowa-
dzonej polityki planowania przestrzennego) oraz przeprowadzanie biezgcych remontow
nawierzchni dotychczasowych odcinkéw,

— konsekwentna realizacja zapisow raportow oddziatywania na srodowisko, analiz porealiza-
cyjnych oraz innych opracowan srodowiskowych, ktére bedg wykonane dla budowanych

oraz przebudowywanych w przysztosci odcinkéw drég krajowych,

|d: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt Strona 7



Jednym z najwazniejszych aspektow polityki antyhatasowej jest witasciwe planowanie prze-
strzenne w sgsiedztwie drég, w szczegdlnosci uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w
otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego .

Prowadzenie corocznych, wiosennych przeglagdow stanu nawierzchni drogowej pozwoli utrzy-
mac drogi w nalezytym stanie technicznym. Z kazdorazowego przegladu, wykonanego przez
specjalne zespoty wyznaczone do tego zadania, powinien by¢ sporzgdzony raport o stanie na-
wierzchni drogowej. Raport powinien zawiera¢ informacje o stanie jezdni na poszczegdlinych
odcinkach (np. typ nawierzchni, liczba kolein, dziur, Zle osadzonych studzienek itp. — wraz
z lokalizacjg). Gotowy raport powinno konsultowac¢ sie z wiasciwymi organami samorzadu tery-
torialnego w celu okreslenia priorytetéw. Na podstawie powyzszego raportu powinna co roku

powstawac aktualna lista odcinkow drég przeznaczonych do remontu.

Tabela 1. Przykiad raportu o stanie nawierzchni

Odcinek Data planowanego
drogi (od- Stan nawierzchni Dodatkowe uwagi P 90 Whiosek
do) remontu/ modernizac;ji
np. zty - liczne . Lo Konieczny natychmiastowy
X dziury np. zle osadzone studzienki brak remont
np. moze ulec znacznej . . .
np. dostateczny - s e i Remont moze by¢ konieczny
y nieliczne ubytki \(’ivt;vr;astaql w okresie zimo brak w nastepnym roku

Dla nowoprojektowanych drég prowadzonych w nowym $ladzie (np. obwodnice miejscowosci)
oraz podczas przebudowy istniejgcych odcinkow drogowych obligatoryjnie nalezy stosowac
nawierzchnie o tzw. zredukowanej hatasliwosci (ZH), tj. o uziarnieniu < 10 mm (preferowane
uziarnienie 8 mm).

Jedng ze skuteczniejszych metod redukcji hatasu drogowego jest obnizenie predkosci ruchu
pojazdow. Obnizenie predkosci ruchu, przy jednoczesnym braku ograniczenia przepustowosci
korzystnie wptywa na poprawe klimatu akustycznego w danym rejonie. Badania wykonane w
trakcie realizacji map akustycznych dla drog krajowych wykazaty, ze dla wielu odcinkéw drogo-
wych niedotrzymywane sg predkosci dopuszczalne ruchu pojazdéw. W zwigzku z powyzszym,
nalezy dazy¢ do przestrzegania wtasciwych przepisow poprzez systematyczng kontrole prze-
strzegania przepiséw o predkosci ruchu pojazddow.

Aktualizacja koncentruje sie na dziataniach wynikajgcych z analizy planowanego uktadu sieci
drég (przede wszystkim krajowych). Nalezy sie spodziewac, ze ciezki ruch samochodowy prze-
niesie sie na wybudowane drogi ekspresowe/autostrady, tym samym nie bedzie potrzeby wy-
dawania wielu milionéw ztotych na zabezpieczenia akustyczne (np. ekrany akustyczne), a za-

oszczedzone pienigdze bedzie mozna przeznaczy¢ na poprawe jakosci drog.
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Rysunek 1. Stan drég wojewddztwa téddzkiego(zrodto:http://www.skyscrapercity.com/)
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= 5tan drogi bardze dobry lub dobry
stan drogi przecietny lub lekko pogorszany

s 5tan drogi mocno pogorszony

m— 5tan drogi 2y, krytyczny

wm— [eMONt/przebudowa (na przemian z szarym - droga nieprzejezdna)
brak danych

= droga brukowana (na przemian z szarym - droga gruntowa)

O
Gorew

Okreslenie zadan musi uwzglednia¢ wptyw zrealizowanych, od czasu wykonania map aku-
stycznych, inwestycji komunikacyjnych. Na terenie wojewodztwa tddzkiego zrealizowano szereg
strategicznych inwestycji w latach 2010-2014.
Zadania muszg rowniez uwzglednia¢ wptyw przysztych inwestycji drogowych, ktoérych realizacja
bedzie miata znaczacy wptyw na strukture ruchu na odcinkach objetych mapowaniem aku-
stycznym.
Ponizej przedstawiono najwazniejsze inwestycje (gtéwnie GDDKIiA) w wojewddztwie tédzkim,
ktére uwarunkowaty wybér zadan na poszczegolnych odcinkach.
W latach 2011 — 2015 na terenie wojewodztwa tédzkiego zrealizowano nastepujgce zadania:

- Budowa autostrady A1, odcinek wezet ,Kowal” — wezet ,Strykéw I” - odcinek oddany do

ruchuw 2012 .
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— Przebudowa DK8 do parametrow drogi ekspresowej S8, odcinek Piotrkéw Trybunalski —
granica wojewodztwa mazowieckiego - odcinek oddany do ruchu w 2012 r.
— Zachodnia obwodnica todzi w ciggu drogi ekspresowej S14 wraz z obwodnicg Pabianic,
odcinek: obwodnica Pabianic - odcinek oddany do ruchu w 2012 r.
— Autostrada A2 Strykéw — Konotopa - odcinek oddany do ruchu w 2012 r.
— Obwodnica Opoczna (DK nr 12) - odcinek oddany do ruchu w 2012 r.
— Wzmocnienie DK nr 12, odcinek task — Wadlew — odcinek oddany do eksploatacji w 2011
r.
— Obwodnica Radomska — oddana do ruchu w 2014 r.
— Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku wezet Walichnowy — tédz Potudnie — oddany
do ruchuw 2014 r.
Nastepujgce inwestycje znajdujg sie w fazie realizacji:
Autostrady:
— Budowa autostrady A1 Strykow — Tuszyn
Obwodnice:
- Budowa obwodnicy Wielunia (DK8)
— Budowa obwodnicy Betchatowa (DK8)
Planuje sie rowniez realizacje nastepujgcych inwestyc;ji:
Autostrady:
— Budowa autostrady A1 Tuszyn — gr. woj. Slgskiego
Drogi ekspresowe:
— Zachodnia obwodnica todzi w ciggu drogi ekspresowej S14 wraz z obwodnicg Pabianic
(odc. od DK1 w m. Stowik do wezta Lublinek)
— Budowa drogi S12 odcinek Sulejow — Radom — Putawy — Kuréw
— Przebudowa drogi krajowej nr 12/74 do parametrow drogi ekspresowej, odcinek Piotrkow
Trybunalski — Sulejéw — granica wojewddztwa swietokrzyskiego
Obwodnice:
— Budowa obwodnicy Nowosolnej
Wzmocnienia i przebudowy:
— Wzmocnienie DK1 (obecnie DK91) przejscie przez teczyce
- Wzmocnienie DK1 (obecnie DK91), odcinek Sierpéw — Emilia

-  Wzmocnienie DK8, odcinek Sokolniki — Walichnowy — Wielunh
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Wzmocnienie DK12, odcinek Stomkéw Mokry — Sieradz
Przebudowa DK14, odcinki £6dz — Strykow i Strykow — Gtowno
Przebudowa DK14, odcinek Gtowno - towicz

Przebudowa DK91, odcinek Tuszyn — granica wojewddztwa slgskiego

Oprocz tego GDDKIA Oddziat w todzi zaplanowat do realizacji nastepujgce inwestycje

w perspektywie 2011-2017 r.:

Remont DK8 Kluki — Betchatow

Remont DK12 m. Brzusnia

Remont DK12 Stomkéw Mokry — Stomkéw Suchy
Remont DK42 m. Radomsko (zakonczono w 2015 r.)
Remont DK 45 m. Wielun (zakohczono w 2015 .)
Remont DK74 m. Sulejéw

Remont DK91 m. Sierpéw (zakonczono w 2015 r.)

Inne zadania mozliwe do rozpoczecia przez GDDKIA ( jedynie w przypadku uzyskania zapew-

nienia finansowania):

Remont DK1 £6dz — Gtuchow

DK1 Tuszyn — przebudowa skrzyzowania

Remont DK1 Piotrkow Trybunalski - Radomsko
Rozbudowa DK8 - likwidacja skrzyzowania, budowa ktadki dla pieszych gm. Wola
Krzysztoporska

Remont DK8 Walichnowy — Malandéw

Remont DK8 m. Wielui

Remont DK8 gr. gminy Rusiec - Szczercow

Remont DK12 Stomkéw Suchy - Smardzew

Remont DK12 Smardzew (rondo) - Sieradz

Remont DK12 m. Zdunska Wola

Rozbudowa DK12 odcinek Piotrkow Trybunalski — Sulejow
Remont DK12 Mniszkoéw — Jawor

Remont DK12 Jawor - Kozenin

Remont DK12 Poniatow

Remont DK14 m. Walichnowy

Remont DK14 Ztoczew — Walichnowy
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Remont DK14 Sieradz — Ztoczew

Remont DK14 m. Strykow

Remont DK42 Trebaczew — Pajeczno

Remont DK42 m. Pajeczno

DK42/91 — przebudowa skrzyzowania ul. Brzeznickiej z ul. Krakowskag
w Radomsku

Rozbudowa DK42 odcinek Bugaj — Zakrzew, Kodrgb — Rzejowice
Remont DK42 Kruplin — tadzice

Remont DK42 Annopol — Bugaj

Przebudowa DK42 m. Radomsko

Rozbudowa ulic Brzeznickiej (DK42) i Piastowskiej wraz ze skrzyzowaniami
z ulicami Pitsudskiego i Krakowskg (DK91) w Radomsku
Przebudowa DK45 m. Kadtub

Rozbudowa DK45 odcinek Czarnozyty — Ztoczew

Rozbudowa DK45 m. Nietuszyn

Remont DK45 m. Ztoczew

Remont DK48 odcinek Teofilow — Inowtédz

Remont DK48 m. Inowtddz

Remont DK48 Inowtdédz — Anielin

Remont DK48 odcinek Anielin — Studzianna

Remont DK48 odcinek Glinnik — Spata

Przebudowa DK48 m. Tomaszéw Mazowiecki

Remont DK71 Strykow — Zgierz

Przebudowa DK71 Zgierz, ul. Dtuga, Cezaka

Rozbudowa DK71 odcinek Konstantynow t.oédzki - Pabianice
Przebudowa DK71 Aleksandrow todzki — budowa ronda (km 24+645 — 25+219)
Remont DK72 Balin - Aleksandréw t.édzki

Rozbudowa DK74 odcinek Paradyz — Zarnéw

Remont DK83 odcinek gr. woj. wielkopolskiego — Warta

Remont DK91 Piotrkow Trybunalski — Cekanow

DK91 Zgierz — budowa tunelu pod torami PKP

Zadania mozliwe do realizacji po 2017 roku (GDDKIA):

|d: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt Strona 12



Obwodnice:

— Budowa obwodnicy Inowtodza (DK48)

— Budowa obwodnicy m. Poswietne (DK48)

— Budowa obwodnicy Brzezin (DK72)
Wzmocnienia i przebudowy:

- Rozbudowa DK1, odcinek Tuszyn — Gtuchow

— Rozbudowa DK12 odcinek Opoczno — granica wojewodztwa todzkiego

— Rozbudowa DK42 odcinek Dziatoszyn - Pajeczno

— Rozbudowa DK48, odcinek Inowtddz — granica wojewddztwa mazowieckiego

- Rozbudowa DKG0, odcinek Topola Krélewska - Kutno

- Rozbudowa DK83 odcinek Warta — Sieradz
W/w inwestycje zarzgdzajgcy powinien realizowac niezaleznie od zadan wskazanych do reali-
zacji w ramach programu.
Zadania opracowano majgc na wzgledzie zmiany uktadu drogowego, jakie nastgpity
w okresie od wykonania mapy akustycznej, ktorej aktualno$¢ opierata sie na danych
z konca 2010 roku, w szczegolnosci danych ruchowych opracowanych przez GDDKIA w ra-
mach GPR w 2010 roku.
Na rysunku ponizej przedstawiono stan budowy drég ekspresowych i autostrad na terenie wo-

jewodztwa todzkiego.

Rysunek 2. Stan budowy drég ekspresowych i autostrad na terenie wojewddztwa t6dzkiego (GDDKIA, 2015 r.)
o

autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w uzytkowaniu
autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w realizacji
autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w przetargu
——— autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w przygotowaniu
[ B numery autostrad i drdg ekspresowych
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Na szczegdlng uwage zastuguje fakt, iz w 2012 roku oddano do uzytku catkowicie przebudowa-
ng droge krajowg nr 8 (DK8), na catej dtugosci rozpatrywanego odcinka (od autostrady A1 do
granicy z wojewodztwem mazowieckim), dostosowujgc jg do parametrow drogi ekspresowe.
Zarzadca drogi (GDDKIiA) wykonat zabezpieczenia akustyczne pokrywajgce sie we wszystkich
rejonach wystepowania przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu wykazanych w zaktuali-
zowanych mapach akustycznych

W zwigzku z powyzszym dla wskazanego odcinka DK8 zaproponowano jedynie dziatania
wspomagajgce, a ocena skutecznosci zastosowanych zabezpieczen antyhatasowych bedzie

przeprowadzona na etapie opracowania kolejnej mapy akustyczne;.

Ponizej zestawiono wszystkie zadania w odniesieniu do drog krajowych objetych zakresem ni-
niejszej Aktualizacji.
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Tabela 2. Harmonogram

rzeczowo-finansowy planowanych dziatan oraz podmioty, do ktérych skierowane sg obowigzki ustalone w programie

Kolejnosé Droga i Jednostka odpo- Koszt Termin
Kilometraz Odcinek Zadanie
realizacji krajowa wiedzialna [min zi] realizacji
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od
Zarzadzajacy drogg 2,03 2016-2020
km 341+120 do km 342+250 oraz od km 342+550 do km 343+350
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzgdzajacy droga bezkosztowe 2016-2020
1 DK1 340+719 343+727 Zgierz - L6dz
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla
Rada gminy Zgierz bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od
Zarzagdzajacy droga 3,54 2016-2020
km 337+350 do km 340+719
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2016-2020
2 DK1 335+458 340+719 Zgierz /przejscie/ _ _ _ _ _ _
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zroédet hatasu dla
. Rada gminy Zgierz bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od
km 373+300 do km 374+650 oraz Wariant 2: ograniczenie predkosci do 50 km/h Zarzgdzajacy droga 2,85 2016-2020
na odcinku od km 369+200 do km 369+4500raz od km 372+750 do km 372+925
3 DK1 366+948 375+120 Rzgéw - Tuszyn Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2016-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla Rady gminy Rzgow,
| i bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Tuszyn
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od .
Zarzadzajacy droga 0,94 2016-2020
km 398+300 do km 399+200
Lowicz Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzagdzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
4 DK2 397+451 400+387 .
/obwodnica/ Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla . .
. Rada gminy towicz bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od .
Zarzagdzajacy drogg 3,15 2016-2020
km 395+700 do km 396+700
Droga 8 — Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2016-2020
5 A1 395+336 399+837
Rokszyce Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla Rady gmin Grabica,
bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Piotrkéw Trybunalski
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2016-2020
6 DK1 362+927 366+948 to6dz - Rzgéw
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
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Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla .
. Rada gminy Rzgéw bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
T Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
uszyn —
y . Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
7 DKA1 375+120 382+333 Skrzyzowanie z
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla .
drogg A1 . Rada gminy Tuszyn bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzgdzajacy droga bezkosztowe 2016-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
8 8 324+772 326+802 Droga A1 — Byki Rady gmin Grabica,
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla
Moszczenica, Piotr- bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
kéw Trybunalski
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzgdzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
9 8 326+802 335+196 Byki — Meszcze Rady gmin Piotrkow
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla .
i . Trybunalski, Mosz- bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. .
czenica
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2016-2020
Meszcze — Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
10 8 335+196 340+421 .
Wolbérz Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu dla Rady gmin Wolbérz,
bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Piotrkéw Trybunalski
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzgdzajacy droga bezkosztowe 2016-2020
Wolbérz — Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
11 8 340+421 | 349+083 Tomaszow Rady gmin Wolbérz,
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zroédet hatasu dla
Mazowiecki . Tomaszow Mazo- bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. iecki
wiecki
Tomaszow Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2016-2020
) . Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
12 8 349+083 | 354+379 Mazowiecki
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zroédet hatasu dla Rada gminy Toma-
/obwodnica/ ) ) . o bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. szow Mazowiecki
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2016-2020
Tomaszow Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
. . Rady gmin Toma-
13 8 354+379 | 368+932 | Mazowiecki — ve
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla széw Mazowiecki,
Czerniewice ) ) ) ) bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Lubochnia, Czernie-
wice
L Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2016-2020
14 8 368+932 | 383+662 | Czerniewice —
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
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- Rady gmin Czernie-
Rawa Mazo Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla ady gmin ~zernie
wiecka wice, Rawa Mazo- bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. .
wiecka
Rawa Mazo- Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
15 383+662 | 385+901 wiecka P gama prep P ypre :
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla Rada gminy Rawa
/obwodnica/ bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Mazowiecka
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzagdzajacy droga bezkosztowe 2016-2020
Rawa Mazo- Kontrola przestrzegania przepiséw odnos$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
16 385+901 | 393+058 wiecka — o . . o Rady gmin Rawa
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hata- ] )
Babsk i ) Mazowiecka, Biata | bezkosztowe 2016-2020
su dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. .
Rawska, Kowiesy
. . . . . Zarzadzajacy
Prowadzenie przegladow stanu nawierzchni drogowe;. d bezkosztowe 2016-2020
roga
Babsk — Huta _ - — _ _ _
17 393+058 | 407+277 2 dzk Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
awadzka
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hata- Rady gmin Biata
. ) ) bezkosztowe 2016-2020
su dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Rawska, Kowiesy
. . . . . Zarzadzajgcy
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j. bezkosztowe 2016-2020
Huta Zawadz- drogg
18 407+277 | 408+753 ka — Granica Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
Wojewodztwa | Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrodet hata- Rada gminy Ko-
i . ) bezkosztowe 2016-2020
su dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. wiesy
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TERMIN REALIZACJI PROGRAMU, W TYM TERMINY REALIZACJI POSZCZE-
GOLNYCH ZADAN

W ponizszej tabeli zaproponowano ogdélny sposéb ustalania planéw dziatan wraz z
okresleniem terminu ich realizacji.

Tabela 3. Zestawienie okreséw operacyjnych Programu ochrony $rodowiska przed hatasem

Okres

Zakres dziatan

Lata

Kroétkoterminowy

Zadania gtowne - prowadzone na terenach, na ktoérych wystepujg przekroczenia
poziomow dopuszczalnych powyzej 5 dB:

— Dziatanie 1: wymiana nawierzchni drogowej na nawierzchnie o ograniczonej
hatasliwosci,

— Dziatanie 2: ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw.

Zadania wspomagajgce na terenach, na ktérych wystepujg przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie:

— kontrola stanu nawierzchni drogowej,
—  kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie predkosci ruchu,

— uwzglednianie zasad ksztaftowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu
dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.

2016-2020

Dtugoterminowy

Zadania, ktorych realizacja nie jest mozliwa, lub jest niewskazana w okresie krétko-
terminowym, a takze kontynuacja zadan realizowanych w okresie krétkotermino-
wym.

- uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu Zrédet hatasu
dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego,

— natozenie obowigzku sporzadzenia przeglgdu ekologicznego w zakresie od-
dziatywania hatasu na odcinkach objetych zdaniami w okresie krétkotermino-
wym, w razie stwierdzenia przekroczenh na etapie sporzadzania kolejnej mapy
akustycznej (na etapie opracowywania aktualizacji programu).

2016-2020
oraz po
2020

Przyjeto, ze dla terendow, dla ktérych przekroczenia poziomu hatasu sg

najmniejsze

i mieszczg sie w granicy btedu mapy akustycznej, nalezy zastosowac tylko zadania

wspomagajgce (tzw. prewencyjne). Wynika to z faktu, iz przyjety zakres 5-cio decybelo-

wy zawiera w sobie réwniez przekroczenia nizszego rzedu (<5 dB). W wielu przypad-

kach zasieg przekroczen nie przekracza pasa drogowego, co jest wynikiem sposobu

prezentacji tzw. mapy wrazliwosci halsowej obszardéw i nie moze by¢ rozpatrywane jako

przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu w rozumieniu ustawy Pos.
KOSZTY REALIZACJI PROGRAMU W TYM KOSZTY REALIZACJI POSZCZE-
GOLNYCH ZADAN

Wiekszos¢ zadan zaproponowanych w niniejszym dokumencie nie jest zwigzana z ko-

niecznoscig ponoszenia dodatkowych kosztéw. Sporzgdzanie mpzp, przeglady sta-
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nu nawierzchni, kontrole przestrzegania przepisow dotyczgcych predkosci, pomimo iz
kosztowne, wykonywane sg w ramach zadan wiasnych odpowiednich jednostek. Na
etapie wykonywania niniejszej Aktualizacji Programu nie jest mozliwe okreslenie kosz-

téw przegladdow ekologicznych.

W Tabeli 4 przedstawiono szacunkowe koszty jednostkowe zaproponowanych dziatan,
na podstawie ktorych wyznaczono catkowity koszt realizacji poszczegolnych zadan.

Tabela 4. Szacunkowe koszty jednostkowe realizacji zadan

Zadanie Koszt jednostkowy (netto)
Remont/wymiana nawierzchni drogowej 150 zt / m?
Ograniczenie predkosci ruchu na odcinku drogi (znak B-33) 5 tys. zt / odcinek

Przedstawione szacunkowe koszty jednostkowe opierajg sie na informacjach oraz da-
nych dostepnych na stronach internetowych zarzgdzajgcych drogami oraz producentow.

W tabeli ponizej przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow dziatan majgcych
na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkow drog
krajowych.

Tabela 5. Szacunkowe zestawienie kosztéw dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanych
odcinkow drog krajowych

3 5 Koszt
£ ? Kilometraz Opis odcinka Zadanie Jedw";zt:iglf‘gpm [min
>0 zi]
. Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o )
Zgierz . . L . Zarzadzajgcy
DK1 335+458 | 340+719 L ograniczonej hatasliwosci na odcinku od 3.54
Iprzejscie/ drogg ’
km 337+350 do km 340+719
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o
. ograniczonej hatasliwosci na odcinku od Zarzadzajgcy
DK1 340+719 | 343+727 Zgierz - L6dz 203
km 341+120 do km 342+250 oraz od km droga ’
342+550 do km 343+350
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o
ograniczonej hatasliwosci na odcinku od
km 373+300 do km 374+650 oraz Dziata-
A . . . . Zarzgdzajgcy
DK1 366+948 | 375+120 | Rzgdw - Tuszyn nie 2: ograniczenie predkosci do 50 km/h d 285
ro ’
na odcinku od km 369+200 do km 92
369+4500raz od km 372+750 do km
372+925
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o
towicz ) . ) ) . Zarzadzajgcy
DK2 | 397+451 | 400+387 . ograniczonej hatasliwosci na odcinku od 0.94
/obwodnica/ droga ’
km 398+300 do km 399+200
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Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o .
Droga 8 — Rok- ) ) . ) Zarzadzajgcy
A1l 395+336 | 399+837 ograniczonej hatasliwosci na odcinku od 315

szyce drogg ’
km 395+700 do km 396+700

Pozostate zadania albo nie wymagajg wyasygnowania dodatkowych srodkow pieniez-
nych i wykonywane bedg w ramach zadan wtasnych wskazanych jednostek, albo nie ma
mozliwosci oszacowania kosztéw na tym etapie, w zwigzku z powyzszym nie zostaty
wymienione w powyzszej tabeli.

Catkowity koszt realizacji zadan w latach 2016-2020 wyniesie 12,5 min z}.
ZRODtA FINANSOWANIA PROGRAMU

Finansowanie dziatah niniejszej Aktualizacji Programu spoczywa na jednostkach zobo-

wigzanych do ich realizacji. Dodatkowych Zrédet finansowania wskazane jednostki mogag
szuka¢ wsrod funduszy unijnych (np. fundusze strukturalne, Fundusz Spojnosci), srod-
kéw Narodowego i Wojewoddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wod-
nej, kredytow bankowych oraz dotacji z budzetu centralnego.

e Kredyty bankowe
Bank Ochrony Srodowiska posiada KREDYT INWESTYCYJNY z linii CEB4 JST - Kre-
dyt CEB dla podmiotow segmentu finanséw publicznych. Kredyt umozliwia finansowanie
w zakresie inwestycji z zakresu ochrony srodowiska (m.in. inwestycje zwigzane z ochro-
ng przed hatasem) oraz inwestycje majgce na celu poprawe jakosci zycia (m.in. budowa
i modernizacja lokalnych sieci drogowych i komunalnych). Maksymalny udziat w finan-
sowaniu projektéw realizowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego i przedsie-
biorstwa komunalne wynosi 50%.

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW)
Gtoéwng forma dofinansowania dziatan przez NFOSIGW sg oprocentowane pozyczki i
dotacje. Planowanie i realizacja dofinansowania przedsiewzie¢ odbywa sie, zgodnie z
preferencjami, wg listy programéw priorytetowych. Jako priorytetowe traktuje sie w
szczegolnosci te przedsiewziecia, ktorych realizacja wynika z koniecznosci wypetnienia
zobowigzan Polski wobec Unii Europejskiej. W ramach funduszu dziata program LIFE+
(obecnie w perspektywie budzetowej 2014 — 2020). Program zawiera¢ bedzie podpro-
gramy:

— podprogram dziatan na rzecz srodowiska,

— podprogram dziatan na rzecz klimatu.
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Projekty zwigzane z ochrong przed hatasem bedg mogty by¢ realizowane w ramach
podprogramu ochrona srodowiska lub w ramach zintegrowanych projektow. Maksymal-
ny poziom wspoffinansowania wyniesie 70% kosztow kwalifikowanych.
o Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSiGW)
W dniu 26.09.2012 r. Rada Nadzorcza WFOSIGW w todzi uchwalita "Strategie
Dziatania WFOSIiGW w Ltodzi na lata 2013-2014 z perspektywa do 2020 ro-
ku", ktéra powstata w oparciu m.in. o0 Wspélng Strategie Dziatania NFOSIGW i
wojewddzkich funduszy oraz dokumenty strategiczne dla wojewodztwa tédzkiego.
W strategii okreslono obszary priorytetowe oraz gtowne kierunki dziatania
WFOSIGW w todzi do roku 2016.W Strategii okre$lono wizje przedstawiajaca
system funduszy ochrony srodowiska wspotpracujgcych wzajemnie oraz z intere-
sariuszami ochrony srodowiska. System ten ma skutecznie i elastycznie wspierac
swoich beneficjentow w realizacji wysokiej jakosci przedsiewzie¢ stuzgcych po-
prawie stanu srodowiska i zréwnowazonemu gospodarowaniu jego zasobami,
stale podnoszgc efektywnosé swoich dziatan. Realizacji tej wspodlnej wizji oraz
wizji Wojewoddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w t.o-
dzi stuzyé bedzie wdrazanie misji funduszu ochrony srodowiska i gospodarki
wodnej, polegajgcej na skutecznym wspieraniu dziatan na rzecz ochrony srodo-
wiska wojewoddztwa tdédzkiego oraz wypetnienie celu generalnego, ktérym jest:
poprawa stanu sSrodowiska i zréwnowazone gospodarowanie jego zasobami
przez stabilne, skuteczne i efektywne wspieranie przedsiewziec i inicjatyw stuza-
cych srodowisku.
Co roku WFOSIGW w todzi publikuje liste programéw priorytetowych,
w ramach ktérych bedg udzielane dotacje lub pozyczki w danym roku. Na okres 2016 -
2018 r. nie zaplanowano szczegdélnych programoéw priorytetowych z zakresu ochrony
przed hatasem.
e Programy operacyjne
Pomoc finansowa przyznawana przez UE z Funduszy Europejskich podzielona
jest sektorowo na poszczegolne programy  pomochicze  (operacyjne),
z ktérych korzysta dany kraj wspélnoty. Fundusze te stanowig narzedzia realizacji Naro-

dowej Strategii Spojnosci. Kazdy z tych programéw okresla, na jakie rodzaje przedsie-
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wzie¢ przewiduje sie udzielenie wsparcia finansowego i podmioty, ktére mogg ubiegaé
sie o dotacje. Obecnie funkcjonujg nastepujgce programy:

— Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,

— Program Kapitat Ludzki,

- Program Innowacyjna Gospodarka,

- Programy wspotpracy miedzynarodowej i miedzyregionalne;.
Po przeanalizowaniu niniejszych programoéw mozna stwierdzi¢, ze tylko Program Ope-
racyjny Infrastruktura i Srodowisko przewiduje mozliwo$¢ dofinansowania z zakresu
ochrony przed hatasem.
WSKAZANIE RODZAJOW INFORMACJI | DOKUMENTOW WYKORZYSTANYCH DO

KONTROLI | UDOKUMENTOWANIA REALIZACJI PROGRAMU
Program ochrony srodowiska przed hatasem jest okreslany z drodze uchwaty przez
Sejmik Wojewddztwa. Obowigzki pozostatych organéw wskazanych w Programie doty-
czg gtéwnie przedktadania raportéw z wykonania zadan Programu oraz informacji o wy-
dawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego majgcych wptyw na realizacje Pro-
gramu.
Uprawnienie organu przyjmujgcego Program do zgdania takich informacji ma za zadanie
zwiekszy¢ mozliwosci catosciowej oceny sytuacji wptywajgcej na przekroczenie stan-
dardéw Srodowiska i szybsze podejmowanie wtasciwych rozstrzygniec.
Sejmik wojewddztwa uzyskuje informacje od podmiotéw zobowigzanych do realizacji
zadan Programu, tj. zarzgdzajgcego drogg oraz wskazanych organéw. Podmioty odpo-
wiedzialne za realizacje zadan przewidzianych w Programie sg zobowigzane przekazy-

wac w terminie do 31 stycznia kazdego roku marszatkowi wojewodztwa raport z realiza-

cji Programu za rok ubiegty.

Raporty dotyczgce postepdw w realizacji dziatan zawartych w Programie, przedktadane
przez zarzgdzajgcego droga, powinny zostaé przygotowane w wersji papierowej i elek-
tronicznej. Sprawozdania powinny zawiera¢ nazwe jednostki odpowiedzialnej za realiza-
cje dziatania, jego rodzaj oraz zakres wraz z podaniem numeru i kilometrazu drogi obje-
tej dziataniem.

Pozostate organy wskazane w niniejszej Aktualizacji Programu powinny przedktadac¢

sprawozdania z realizacji zadan w formie papierowej i elektronicznej. Raport powinien

|d: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt Strona 22



zawiera¢ nazwe organu oraz opis wdrozenia wskazanego dziatania (np. liczba przepro-
wadzonych kontroli predkosci, uwzglednione zasady ksztattowania przestrzeni w nowo-
uchwalonych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego) wraz z poda-

niem lokalizacji (kilometraz) oraz numeru drogi.
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Zatgcznik nr 3

do uchwaty

Sejmiku Wojewoddztwa Lodz-

kiego

z dnia 19 stycznia 2016
UZASADNIENIE DO PROGRAMU OBEJMUJACE ZAKRES OKRESLONYCH | OCE-
NIONYCH ZAGADNIEN ORAZ STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZ-
NYM.

1. WSTEP

Opracowanie programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika z obowigzku nato-
zonego w art. 119 ustawy z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednoli-
ty: Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm.). Wyma&g ten zostat wprowadzony do ustawy Po$
poprzez implementacje Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii
Europejskiej z dnia 25.06.2002 r. odnoszgcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem ha-
tasu w srodowisku.

Koniecznos¢ aktualizacji ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych i ekspresowych z terenu woje-
wodztwa todzkiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie, tj.
przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu, okreslone wskaznikiem hatasu
Lown i Ly na lata 2009-2014” wynika z zapisow art. 119 ust. 6 ustawy Pos.

Merytoryczng podstawg opracowania Aktualizacji Programu sg zaktualizowane mapy
terendw zagrozonych hatasem (mapy konfliktéw akustycznych), ktére stanowig podsta-
we niniejszego opracowania.

Gtéwnym celem niniejszego dokumentu jest wskazanie kierunkow i dziatan, ktérych
konsekwentna realizacja spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego,
na terenach, na ktorych nastgpity przekroczenia obowigzujgcych norm.

Dokument wskazuje réwniez kierunki dziatan, majgce na celu zapobieganie powstawa-
niu nowych rejonéw konfliktdw akustycznych oraz dokonuje podsumowania dziatan

okreslonych w poprzednim Programie.

|d: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt Strona 24



Aktualizacja Programu swoim zakresem obejmuje odcinki drog krajowych na terenie
wojewddztwa tdédzkiego, po ktérych przejezdza ponad 6 000 000 pojazddw rocznie, dla
ktérych zgodnie z § 2 ust. 1 lit. a rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 grudnia 2006 r. w sprawie drég, linii kolejowych i lotnisk, ktdrych eksploatacja moze
powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktorych
jest wymagane sporzgdzenie map akustycznych, oraz sposobow okreslania granic tere-
now objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r., Nr 1, poz. 8), powstat obowigzek opraco-
wania map akustycznych. Obowigzek ten powstat z dniem wejscia w zycie rozporzgdze-
nia.

2. OPIS OBSZARU OBJETEGO ZAKRESEM PROGRAMU
Niniejszy dokument obejmuje swym zakresem tereny potozone w sgsiedztwie najbar-
dziej obcigzonych ruchem drég krajowych (pow. 6 min pojazdéw na rok), zlokalizowa-
nych w wojewoddztwie tddzkim.
Wojewoddztwo zajmuje powierzchnie 18 219 km2 i zamieszkuje je 2 524.5 ty$ osob (stan
na 01.01.2013 r.). Gestos¢ zaludnienia wynosi 139 osob/km?. Pod wzgledem admini-
stracyjnym wojewddztwo obejmuje 43 miasta, w tym 3 na prawach powiatéw. Do naj-
wiekszych miast zlokalizowanych w granicach wojewddztwa zaliczy¢ mozna: todz,
Piotrkéw Trybunalski, Pabianice czy Tomaszéw Mazowiecki.
Wojewoddztwo todzkie potozone jest w zdecydowanej wiekszosci na Wysoczyznie £6dz-
kiej, ktdéra graniczy od zachodu z doling Warty, od wschodu 2z doling Pilicy,
od poétnocy z pradoling Warszawsko - Berlinskg, zas od potudnia z Wzgdérzami Ra-
domszczanskimi. W jego granicach krzyzujg sie wazne transeuropejskie szlaki komuni-
kacyjne prowadzgce z poétnocy na potudnie (Gdansk - Rzym) oraz ze wschodu na za-
chéd Europy (Moskwa - Paryz, Lizbona - St. Petersburg). Wojewddztwo tédzkie graniczy
z wojewodztwami: wielkopolskim, kujawsko - pomorskim, mazowieckim, swigetokrzyskim,
Slgskim oraz opolskim. Na Rysunku 1, kolorem czerwonym, zaznaczono orientacyjng

lokalizacje odcinkdéw drég krajowych, objetych zakresem niniejszego opracowania.
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Rysunek 1. Orientacyjna lokalizacja odcinkéw drég krajowych objetych zakresem Aktualizacji (kolor czerwony)

3. PODANIE NARUSZEN DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU
W SRODOWISKU WRAZ Z PODANIEM ZAKRESU NARUSZENIA
Wykonane przez zarzadzajgcego drogami krajowymi (a nastepnie zaktualizowane w
ramach niniejszego opracowania) mapy akustyczne obrazujg zagrozenie $rodowiska
hatasem, wykorzystujgc dla oceny dokuczliwosci hatasu wskaznik Lpwn Oraz dla oceny
zaktécenia snu wskaznik Ly. Jednym z efektow opracowanych w wersji cyfrowej strate-
gicznych map akustycznych sg tzw. mapy terenéw zagrozonych hatasem, na ktérych
zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne okreslone dla wskaznikow dtugookreso-
wych Lpwn i Ln.
Mapy terendéw zagrozonych hatasem przedstawiajg obszary, na ktérych wystepujg prze-
kroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w nastepujgcych przedziatach:

a) 0-54dB,

b) 5—10 dB,

c) 10-15dB,

d) 15-20dB,

e) powyzej 20 dB
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Dla kazdego z opracowanych odcinkow map akustycznych, wykonano analize klimatu
akustycznego oraz opracowano zestawienia tabelaryczne dotyczgce zagrozenia ponad-
normatywnym hatasem.
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcym
Rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku zostaty
ustalone nowe normy dla hatasu komunikacyjnego. Obecnie sg one mniej restrykcyjne.
Bazujgc na przeprowadzonej analizie przedmiotowych Map akustycznych wykonanych
w roku 2011, a zwlaszcza:
— dokonanej identyfikacji zrodet hatasu ksztattujgcych klimat akustyczny
w otoczeniu analizowanych odcinkéw drég krajowych,
— przeprowadzonej analizy uwarunkowan akustycznych wynikajgcych
z ustalen miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz do-
kumentow polityki ekologicznej gmin, powiatow i wojewodztwa,
— wykorzystanego zestawienia metod i wynikow badan, w tym ustalen doty-
czacych liczby ludnosci zagrozonej hatasem,
— przeprowadzonej analizy przewidywanych trendéw zmian stanu akustycz-
nego srodowiska,
w ramach niniejszego opracowania wskazano tereny o przekroczonych dopuszczalnych
poziomach hatasu w srodowisku wraz z podaniem zakresu ich naruszenia w odniesieniu
do poszczegolnych odcinkéw drog krajowych objetych zakresem aktualizacji Programu.
Szczegbdtowe analizy przekroczeh dopuszczalnych pozioméw hatasu po aktualizacji
przedstawiono w Zatgczniku Nr 1 do uchwaty.
4. WYSZCZEGOLNIENIE PODSTAWOWYCH KIERUNKOW | ZAKRESU DZIALAN
NIEZBEDNYCH DO PRZYWROCENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W
SRODOWISKU WRAZ Z TERMINEM | KOSZTAMI ICH REALIZACJI, ZRODLA FI-
NANSOWANIA PROGRAMU, A TAKZE WSKAZANIE RODZAJU DOKUMENTOW
WYKORZYSTYWANYCH DO KONTROLI REALIZACJI PROGRAMU

Wyszczegolnienie  podstawowych  kierunkéw i zakresu dziatan niezbednych

do przywrécenia dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku wraz z terminem i

kosztami ich realizacji, zrodta finansowania programu, a takze wskazanie rodzaju doku-
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mentoéw wykorzystywanych do kontroli realizacji programu ujeto
w Zatgczniku Nr 2 do uchwaty.
5. OGRANICZENIA | OBOWIAZKI PODMIOTOW UCZESTNICZACYCH
W REALIZACJI PROGRAMU
Sejmik wojewddztwa jest organem administracji odpowiedzialnym m.in. za wydawanie
aktéw prawa miejscowego, w szczegolnosci:

—uchwalenie programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terendbw poza aglo-

meracjami (art. 119 ust. 2 Pos$),

- ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania (art. 135 ust. 2 Pos$),
w zakresie objetym swojg kompetencja.
Sejmik wojewddztwa ma obowigzek zapewnienia mozliwosci udziatu spoteczenstwa w
postepowaniu, ktorego przedmiotem jest sporzgdzenie programu ochrony srodowiska
przed hatasem (art. 119 ust. 2a Pos).
Sejmik wojewddztwa przyjmuje raporty z realizacji programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla terenéw poza aglomeracjami. Raporty powinny zosta¢ wykonane w formie
papierowej i elektronicznej. Szczegotowy opis zawartosci przedmiotowych raportow
przedstawiono w Zatgczniku Nr 2 do uchwaty.
Organami administracji wtasciwymi w zakresie uchwalania planéw miejscowych zago-
spodarowania przestrzennego sg Rady Gmin terendéw objetych niniejszg aktualizacja.
Do obowigzkéw organdw administracji, w szczegolnosci starostéw, wojtow, burmistrzéw
lub prezydentéw miast oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, nalezy prze-
kazywanie do organu przyjmujgcego Program informacji o wydawanych decyzjach dla
odcinkow drog objetych niniejszym Programem, majgcych wptyw na realizacje niniej-
szego Programu, w tym przede wszystkim na emisje hatasu do srodowiska. Organami
administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktéw prawa miejscowego w zakresie
zwigzanym z realizacjg Programu sg: rady gmin, w obszarze ktérych potozone sg tereny
objete zakresem Programu (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego) oraz
rady powiatow (ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania). Funkcje kontrolne
w stosunku do zarzgdzajgcego drogg petni natomiast todzki Wojewodzki Inspektor
Ochrony Srodowiska.
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Za realizacje zadan w ramach niniejszego Programu odpowiedzialny bedzie zarzadzajg-
cy drogami. Od zarzgdzajgcego objetego zakresem Programu, wymagane jest sporza-
dzanie i przedktadanie marszatkowi wojewddztwa do konca stycznia rocznych raportow
za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacjg Programu. Ponadto zarzgdzajgcy ana-
lizowanych odcinkow drog powinien wykonywac¢ pomiary hatasu, na wyszczegolnionych
w Programie odcinkach, po zrealizowaniu zadan wskazanych w niniejszym opracowa-
niu. Wyniki pomiaréw nalezy przekazywac¢ w rocznych sprawozdaniach do wtasciwych
organow administracji. Stuzg one wykazaniu celowosci i skutecznosci zaproponowanych
metod ochrony przed hatasem. Przekazane raporty bedg stanowi¢ podstawe do sporzg-
dzenia oceny realizacji zadan, zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania,
przy sporzgdzaniu aktualizacji Programu.

Natomiast organy administracji publicznej sg zobowigzane do prowadzenia odpowied-
niej polityki w zakresie planowania przestrzennego.

W tabeli ponizej przedstawiono ograniczenia i obowigzki podmiotow uczestniczgcych w

realizacji Programu.

Tabela 1.0graniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu

L.p. Opis Podmioty zobowigzane do realizacji

1 Realizacja dziatan naprawczych w ramach Programu Zarzadzajgcy droga

Uchwalanie aktéw prawa miejscowego w zakresie zwigzanym z | Rady gmin, rady miast, rady powiatéw, sejmik
realizacjg Programu wojewodztwa

L6dzki Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodo-

3 Kontrola zarzgdzajgcego analizowanymi odcinkami drég wiska

Prowadzenie odpowiedniej polityki w zakresie planowania prze-

4 strzennego Rady miast, rady gmin
Sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi Wojewddztwa tédzkiego

5 rocznych raportdw z przebiegu prac nad realizacjg Programu (do | Zarzadzajgcy droga, wojtowie, burmistrzowie
konca stycznia za rok poprzedni), a takze wydanych decyzji i aktéw | i prezydenci miast, starostowie, RDOS w t.odzi
prawa miejscowego

6 Wykonywanie pomiaréw hatasu po podjeciu dziatan okreslonych w Zarzadzajacy droga

ramach Programu.

6. PODMIOTY KORZYSTAJACE ZE SRODOWISKA | ICH OBOWIAZKI

Ustawa Po$ okresla szereg warunkéw dotyczgcych uzytkowania instalacji, ktérych funk-
cjonowanie moze mie¢ wptyw na srodowisko oraz wskazuje obowigzki cigzgce na uzyt-
kownikach (ktérych nalezy w tym przypadku utozsamia¢ z zarzgdzajgcymi) tych instala-
cji. Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim postanowienia:

— art. 141 Pos, stanowigcy o obowigzku dotrzymania standardéw emisji hatasu,
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— art. 144 Pos, nakfadajgcy obowigzek takiego uzytkowania urzgdzen, ktore nie
bedzie powodowac przekroczen w zakresie standardow jakosci srodowiska,

— art. 147 Pos, naktadajgcy obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub
ciagtych (ust. 2) pomiaréw poziomu hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te
powinny by¢ prowadzone przez odpowiednio przygotowane laboratoria (art.
147a Pos$), a wyniki pomiaréw winny by¢é ewidencjonowane i przechowywane
przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),

— art. 149 ust. 1 Po$, okreslajgcy obowigzek przedstawienia wynikdéw przepro-
wadzonych pomiarow wtasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz woje-
wodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska,

— art. 152 Pos$, stwierdzajgcy obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestyciji
niewymagajgcej pozwolenia, moggcej jednak negatywnie oddziatywac na $ro-
dowisko.

Przestrzeganie wymogdéw ochrony srodowiska, w odniesieniu do obiektow infrastruktury
komunikacyjnej, spoczywa na zarzgdzajgcych tymi obiektami (art. 139 Pos). Do obo-
wigzkow zarzgdzajgcego nalezy:

— stosowanie zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu
ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 Pos),

— dotrzymanie standardow jakosci srodowiska, tj. dopuszczalnych poziomdéw
hatasu (art. 174 Pos),

— prowadzenie okresowych lub ciggtych pomiaréw hatasu (art. 175 Pos) oraz
przedstawienia wynikdw przeprowadzonych pomiarow witasciwemu organowi
ochrony srodowiska i wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska (art.
177 ust. 1 Pos),

— sporzgdzanie co 5 lat map akustycznych dla terenéw potozonych w otoczeniu
obiektéw mogacych negatywnie wptywaé na srodowisko (art. 179 ust. 11 3
Pos), przy czym obowigzek sporzgdzenia mapy akustycznej po raz pierwszy
winien zostac zrealizowany w terminie 1 roku od dnia, w ktdrym obiekt zostat
zaliczony do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne od-

dziatywanie akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Pos),
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— niezwioczne przedktadanie fragmentéw map akustycznych obejmujgcych
okreslony powiat wilasciwemu marszatkowi wojewodztwa i staroscie oraz
fragmentéw obejmujgcych okres$lone wojewddztwo witasciwemu wojewddz-
kiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4 Pos).

Zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami ustawy Pos przyjmuje sie, ze realizacja za-
dan sktadajgcych sie na niniejszy Program spoczywa w okresie jego realizacji na zarza-

dzajgcym odcinkami drog objetych zakresem niniejszego Programu.

7. DANE | WNIOSKI WYNIKAJACE ZE SPORZADZONYCH MAP AKUSTYCZNYCH
7.1 Charakterystyka obszaru objetego mapa akustyczna
Ponizej scharakteryzowano wszystkie odcinki drog krajowych objetych zakresem niniej-
szej Aktualizacji. Nalezy zaznaczyC, ze aktualnos¢ map akustycznych, na podstawie
ktérych opracowano niniejszy dokument to koniec 2010 roku. Od tego czasu w uktadzie
drog krajowych na terenie wojewodztwa todzkiego zaszty powazne zmiany.

Droga krajowa nr 1 — odcinek Zgierz /przejscie/ - £.6dZ
Analizowany odcinek drogi o dtugosci 8,27 km rozpoczyna sie w km 335+458, a konczy
w km 343+727. Jest on czescig drogi krajowej (obecnie DK 91), stanowigcej wazny
szlak komunikacyjny, tgczacy poétnoc i potudnie Polski. Analizowany odcinek przebiega

przez gmine Zgierz w powiecie zgierskim.
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Rysunek 2. Lokalizacja analizowanego odcinka DK1 — odcinek Zgierz /przejscie/ - £6dz
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W sgsiedztwie odcinka wystepujg gtéwnie tereny mieszkaniowe. Wg szacunkéw wyko-
nanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa analizy niekorzystnego oddziaty-
wania hatasu (wedtug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem DK1 mieszkato 23709 osob w 4552 lokalach mieszkalnych. Po
zmianie dopuszczalnych poziomow hatasu na przekroczenia norm hatasu narazonych
jest 5608 os6b w 2152 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno - techniczne analizowa-

nego odcinka drogi.

Tabela 2. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciagu DK1 — Zgierz /przejscie/ - £6dz

Symbol ident. odcinka . Warto$é SDR wg. GPR . )
(ID) Nazwa odcinka 2010 [P/d] Typ przekroju drogowego | Klasa drogi
LD_8 0842_1 ZGIERZ /PRZEJSCIE/ 19980 1/2 GP
LD_8 0842_1 ZGIERZ-+ODZ 25551 1/2 GP

: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt

Niniejsza Aktualizacja uwzglednia w swoich zatozeniach mozliwy wptyw budowy braku-
jacego odcinka autostrady A1 od wezta Kowal do Strykowa, a takze projektowany odci-

nek trasy S14, ktory stanowi¢ bedzie obwodnice Zgierza. Nalezy nadmieni¢, ze budowa
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autostrady A1 pozytywnie wptyneta na strukture oraz potoki ruchu na analizowanych
odcinkach DK1, co z pewnoscig zostanie wykazane podczas aktualizacji map akustycz-
nych. Kolejnej poprawy klimatu akustycznego nalezy spodziewac sie po wybudowaniu
drogi S14. Zaproponowane zadania nie bedg kolidowa¢ z w/w inwestycjami jak i ewen-
tualnymi dziataniami antyhatasowymi wynikajgcymi z ich realizacji.

Droga krajowa nr 1 — odcinek L 6dz — Skrzyzowanie z droga A1
Analizowany odcinek drogi o dlugosci ok. 19,4 km rozpoczyna sie w km 362+927,
a konczy w km 382+333. Jest on czescig drogi krajowej (obecnie DK 91), stanowigcej
wazny szlak komunikacyjny, tgczgcy potnoc i potudnie Polski. Analizowany odcinek
przebiega przez gminy Rzgdw oraz Tuszyn w powiecie todzkim wschodnim.
Rysunek 3. Lokalizacja analizowanego odcinka DK1 odcinek t6dz — Skrzyzowanie z drogg A1
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W sgsiedztwie odcinka wystepujg tereny miejski; c)>razc'nFoInicze "z_hzabudowa rozproszo-
ng. Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu (wedtug wskaznika Lpwn) emitowanego przez po-
jazdy poruszajgce sie analizowanym odcinkiem DK1 mieszkato 6817 oséb w 3185 loka-
lach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych pozioméw hatasu na przekroczenia
norm hatasu narazonych jest 509 oséb w 239 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno - techniczne analizowa-

nego odcinka drogi.
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Tabela 3. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu DK1 na odcinku odcinek t6dz — Skrzyzowanie z drogg A1

Symbol ident. odcinka . Warto$é SDR wg. GPR . .
(ID) Nazwa odcinka 2010 [P/d] Typ przekroju drogowego | Klasa drogi
LD_8 0844 1 tODZ-RZGOW 31784 2/2 GP
LD_8_0845_1 RZGOW-TUSZYN 29364 2/2 GP
TUSZYN-SKRZYZOWANIE Z
LD_8_0846_1 DROGA A1 25061 2/2 GP

Opracowanie Mapy akustycznej zawiera rowniez informacje odnosnie lokalizacji ekra-

now akustycznych w analizowanym rejonie.

Tabela 4. Lokalizacja ekrandw akustycznych przy DK1

.Orie,ntacyjr'ly kilometr poczatku Dtugosé .
Nazwa ekranu Strona | | korca projektowanego ekranu ek[:Ta]]nu Rodzaj ekranu c\a/:gasr?ﬁrsnﬁ
od do
1 2 3 4 5 6 7
LD_8_0844_1 - LtODZ-RZGOW - 362+927 - 366+948 KM
Ekran akustyczny 1 lewa 364+350 364+463 113 przezroczysty 5,0
Ekran akustyczny 2 lewa 364+465 364+490 25 przezroczysty 50
Ekran akustyczny 3 lewa 364+485 364+593 108 mieszany 5,0
Ekran akustyczny 4 lewa 366+290 366+392 102 mieszany 4,0
Ekran akustyczny 5 lewa 366+410 366+477 67 przezroczysty 4,0
LD_8 0845 1-RZGOW-TUSZYN - 366+948 - 375+120 KM
Ekran akustyczny 6 | prawa ‘ 371+985 372+037 ‘ 52 ‘ mieszany 5,0
LD_8 0846_1 - TUSZYN-SKRZ. Z DROGA A11 375+120 - 382+333 KM
Ekran akustyczny 1 prawa 374+872,50 375+155,50 283,0 odbijajgcy 6,0
Ekran akustyczny 2 prawa 375+173,28 375+276,20 102,9 odbijajacy 6,0
Ekran akustyczny 3 prawa 375+270,65 375+445,00 174,4 odbijajacy 6,0
Ekran akustyczny 4 prawa 375+450,00 375+788,70 338,7 odbijajgcy 6,0
Ekran akustyczny 5 prawa 376+095,00 376+612,00 517,0 pochtaniajgcy 6,0
Ekran akustyczny 6 prawa 379+629,20 379+688,70 59,5 pochfaniajacy 5,0
Ekran akustyczny 7 prawa 379+710,50 379+954,90 244 .4 pochtaniajgcy 6,0
Ekran akustyczny 8 lewa 375+080,00 375+125,00 45,0 odbijajgcy 6,0
Ekran akustyczny 9 lewa 375+118,61 375+136,61 18,0 odbijajacy 6,0
Ekran akustyczny 10 lewa 375+156,50 375+450,00 293,5 odbijajgcy 6,0
Ekran akustyczny 11 lewa 375+450,00 376+020,65 570,7 odbijajacy 6,0
Ekran akustyczny 12 lewa 377+303,70 377+652,80 3491 odbijajgcy 6,0
Ekran akustyczny 13 lewa 377+725,00 377+856,10 131,1 odbijajacy 6,0
Ekran akustyczny 14 lewa 377+936,14 378+017,65 81,5 pochfaniajacy 6,0
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Ekran akustyczny 15 lewa 378+ 046,10 378+104,15 58,1 pochtaniajgcy 6,0

242.8 pochtaniajgcy 6,0

Ekran akustyczny 16 lewa 378+135,70 378+378,50

Niniejsza Aktualizacja uwzglednia w swoich zatozeniach mozliwy wptyw budowy braku-
jacego odcinka autostrady A1 na odcinku Strykdéw — Tuszyn, ktéry znaczgco odcigzy
DK1 i wptynie na poprawe klimatu akustycznego. Zaproponowane zadania nie bedg ko-
lidowac z w/w inwestycjg jak i ewentualnymi dziataniami antyhatasowymi wynikajgcymi z
jej realizaciji.
Droga krajowa nr 2 na odcinku towicz /obwodnica/

Analizowany cigg DK2 (obecnie DK92) o dtugosci okoto 2,94 km rozpoczyna sie
w km 397+451, a kohczy w km 400+387. W sgsiedztwie analizowanego ciggu drogowe-
go, wystepujg obszary miejskie ze zwartg zabudowg mieszkaniowa.

Rysunek 4. Lokalizacja analizowanego odcinka DK2 na odcinku towicz /obwodnica/
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Wg szacunkow wykbnanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa analizy nieko-

rzystnego oddziatywania hatasu (wedtug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy

poruszajgce sie  analizowanym  odcinkiem DK2 mieszkalo 2248 os6b

w 1597 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych pozioméw hatasu

na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 167 oséb w 118 lokalach mieszkalnych.
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W tabeli ponizej przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno - techniczne analizowa-

nego odcinka drogi.

Tabela 5. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu DK 2 na odcinku towicz /obwodnica/

Symbol ident. odcinka
(ID)

Nazwa odcinka

Warto$é SDR wg. GPR
2010 [P/d]

Typ przekroju drogowe-
go

Klasa drogi

LD_8_0850_2

£OWICZ /OBWODNICA/

19048

12

GP

Niniejsza Aktualizacja uwzglednia w swoich zatozeniach wptyw budowy brakujgcego

odcinka autostrady A2 od wezta Strykéw do wezta Konotopa, ktéra odcigzyta analizo-

wany odcinek DK2. Stopienh redukcji imisji hatasu oszacowany zostanie podczas aktuali-

zacji map akustycznych.

Autostrada A1 na odcinku Droga 8 - Rokszyce

Analizowany odcinek drogi o diugosci ok. 4,5 km rozpoczyna sie w km 395+336,

a konczy w km 399+837. Odcinek jest czescig autostrady A1, stanowigcej wazny szlak

komunikacyjny, tgczacy potnoc i potudnie Polski. Analizowany odcinek przebiega przez

gmine wiejskg Grabica w powiecie piotrkowskim oraz przez gmine miejskg Piotrkéw

Trybunalski.

Rysunek 5. Lokalizacja analizowanego odcinka Autostrady A1 ma odcinku Droga 8 - Rokszyce
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W sgsiedztwie odcinka wystepujg tereny rolnicze z zabudowg rozproszons.
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Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa analizy nieko-
rzystnego oddziatywania hatasu (wedtug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy
poruszajgce sie analizowanym odcinkiem autostrady A1 mieszkato 503 osoby w 190
lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych pozioméw hatasu na przekroczenia
norm hatasu narazone sg 83 osoby w 31 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno - techniczne analizowa-

nego odcinka drogi.

Tabela 6. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu Autostrady A1 na odcinku Droga 8 - Rokszyce

Symbol ident. odcinka Nazwa odcinka Wartos¢ SDR wg. GPR | Typ przekroju drogowe-

(ID) 2010 [P/d] go Klasa drogi

LD_8_0830_A1 DROGA 8-ROKSZYCE 44159 2/3 A

Autostrada A-1 na odcinku od wezta Tuszyn do granicy wojewddztwa Slgskiego, czyli ok.
64,2 km (od km 335+937 do km 399+742) bedzie biegta po obecnym $ladzie drogi kra-
jowej nr 1. Istniejgca trasa zostanie przebudowana do standardu autostrady. Dotyczy to
zaréwno istniejgcego 19-kilometrowego odcinka autostrady A-1 od wezta , Tuszyn” do

wezta ,Betchatow”, jak i pozostatych odcinkéw drogi krajowej nr 1.

Tabela 7. Lokalizacja planowanych ekranéw akustycznych wzdtuz odcinka autostrady A1

Orientacyjny kilometr poczat- —
ku i koAca projektowanego ugosc 56
Nazwa Strona e?(rajnu 9 ekranu Rodzaj ekranu Wysokosé
ekranu [m] ekranu [m]
od do
1 2 3 4 5 6 7
LD_8_0830_A1 - DROGA 8-ROKSZYCE - 395+336 - 399+837 KM
Odbijajacy, nieprzezroczysty do wys.
E7 most lewa 395+428 395+472 45 2,4m powyzej pasy pionowe /Obiekt 5
PZSzd16a
E7 lewa 395+477 395+630 157 Pochfaniajacy 6
E6 lewa 395+630 395+740 111 Pochtaniajacy, ZagriT?ty kgt 450 panel 1 6+1
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Odbijajgcy, nieprzezroczysty do wys.
E6 most lewa 395+738 395+774 37 2,4m powyzej pasy pionowe /Obiekt 5
PZSzd17
E6 lewa 395+769 396+296 507 Pochfaniajacy, zagris_;ty kat 450 panel 1 6+1
E5B lewa 398+120 308+320 200 Pochianiajacy, zagiety kat 450 panel 1 B+1
Odbijajgcy, nieprzezroczysty do wys.
E5B most lewa 398+317 398+348 31 2,4m powyzej pasy pionowe /Obiekt 5
PZSzd18
E5B lewa 398+345 308+442 97 Pochianizlacy, zagiely kat 450 panel 1 6+1
E5A most lewa 398+438 398+471 33 Odbijajacy z pionowymi biatymi pasami 5
/Obiekt PG-336
E5A lewa 308+468 398+754 288 Pochianiajacy. zaglety ket 450 panel 1 6+1
Odbijajgcy, nieprzezroczysty do wys.
E5 most lewa 398+750 399+121 371 2,4m powyzej pasy pionowe /Obiekt 5
MA-337
E4 lewa 399+117 399+270 153 Pochlaniajacy, Zagrifty kat 450 panel 1 6+1
QOdbijajgcy, nieprzezroczysty do wys.
E4 most lewa 399+266 399+315 49 2,4m powyzej pasy pionowe /Obiekt PG- 5
338
E4 lewa 399+311 | 399+778,51 467 Pochtaniajacy, Zagrifty kat 450 panel 1 6+1
E3 prawa 398+250 398+316 66 Pochtaniajacy, zagrifty kat 450 panel 1 6+1
Odbijajacy, nieprzezroczysty do wys.
E3 most prawa 398+313 398+343 30 2,4m powyzej pasy pionowe /Obiekt 5
PZSzd18
E3 prawa 398+340 398+4335 95 Pochlaniajacy, Zagrir‘fty kat 450 panel 1 6+1
E3 most prawa 398+431 398+464 33 Odbijajacy z pionowymi biatymi pasami 5
/Obiekt PG-336
E3 prawa 398+461 398+754 293 Pochianizjacy. zagiety kat 450 panel 1 6+1
Odbijajacy, nieprzezroczysty do wys.
E2 most prawa 398+750 399+121 370 2,4m powyzej pasy pionowe /Obiekt 5
MA-337
E1 prawa 399+117 399+268 151 Pochfaniajacy 6
Odbijajacy, nieprzezroczysty do wys.
E1 most prawa 399+265 399+314 49 2,4m powyzej pasy pionowe /Obiekt PG- 5
338
E1 prawa 399+310 399+375 65 Pochtaniajacy 6
Droga Krajowa Nr 8 na odcinku Droga A1 — granica wojewodztwa
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Analizowany cigg drogi o dtugosci okoto 85 km, rozpoczyna sie w km 324+772
w okolicach Piotrkowa Trybunalskiego, a konczy w km 408+753 na granicy
z wojewodztwem mazowieckim. Do 2012 roku stanowit cze$¢ drogi krajowej Nr 8, bedg-
cej waznym szlakiem komunikacyjnym, tgczgcym rejony centralne Polski — odcinek
obecnie gruntownie przebudowany. Analizowany odcinek przebiega przez gminy: Mosz-
czenica, Wolbérz, Tomaszow Mazowiecki, Czerniewice, Rawa Mazowiecka, Biata Raw-
ska oraz Kowiesy. Dodatkowo, zgodnie przedstawionymi mapami akustycznymi, odci-
nek oddziatuje akustycznie na obszary zlokalizowane na terenie gminy Piotrkow Trybu-
nalski.
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Rysunek 6 Lokalizacja analizowanego odcinka DK8 na odcinku Droga A1 — granica wojewddztwa
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Tabela 8. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu DK Nr 8 na odcinku Kepno — Piotrkéw Trybunalski — stan sprzed
przebudowy do kategorii drogi ekspresowej S8

Symbol ident. odcinka Nazwa odcinka Warto$é SDR wg. GPR 2010 Typ przekroju drogo- Klase}
(ID) [P/d] wego drogi
LD 8 0861 8 DROGA A1-BYKI 27130 2/2 GP
LD_8_0862_8 BYKI-MESZCZE 28529 2/2 GP
LD_8_0863_8 MESZCZE-WOLBORZ 29559 2/2 GP
LD_8 0864 8 WOLBORZ-TOMASZOW MAZ. 27154 2/2 GP
LD_8 0865_8 " A;_?O“’épﬁégm oA 25819 2/2 GP
LD_8 0866_8 T%“g’éﬁﬁ?g\‘,’v'l\g’éz’ 30177 202 GP
LD_8_0867_8 CZERNIEWICE-RAWA MAZ. 25959 2/2 GP
LD_8 _0868_8 RAWA MAZ./OBWODNICA/ 25774 2/2 GP
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LD_8_0869_8 RAWA MAZ.-BABSK 29868 22 GP

LD_8_0870_8 BABSK-HUTA ZAWADZKA 30883 2/2 GP

Na obszarze analizowanego ciggu drogowego, wystepujg tereny zwartej zabudowy oraz
tereny rolnicze z zabudowg rozproszong i tereny lesne.

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa niekorzyst-
nego oddziatywania hatasu (wedtug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poru-
szajgce sie analizowanym odcinkiem DK8 mieszkato 11086 oséb w 4550 lokalach
mieszkalnych.

Na szczego6lng uwage zwraca fakt, iz w 2012 roku oddano do uzytku catkowicie przebu-
dowang droge krajowg nr 8 (DK8), na catej dtugosci rozpatrywanego odcinka (od auto-
strady A1 do granicy z wojewddztwem mazowieckim), dostosowujgc jg do parametréw
drogi ekspresowe;.

Zarzadca drogi (GDDKIA) wykonat zabezpieczenia akustyczne pokrywajgce sie we
wszystkich rejonach wystepowania przekroczenh dopuszczalnych poziomoéw hatasu wy-
kazanych w zaktualizowanych mapach akustycznych. W zwigzku z powyzszym dla
wskazanego odcinka DK8 zaproponowano jedynie dziatania wspomagajgce,
a ocena skutecznos$ci zastosowanych zabezpieczen antyhatasowych bedzie przeprowa-

dzona na etapie opracowania kolejnej mapy akustyczne;.

Tabela 9. Lokalizacja ekranéw akustycznych wzdtuz DK8 (obecnie S8)

Lp. | Kilometraz poczatku Kilometraz konca D%ugzii;;t;ez- z::)/g%%(:cs;e- Materiat wykonania
1 326+720 326+731 11 4,5 Aluminium
2 326+731 326+740 9 4,5 Aluminium
3 326+740 326+754 14 55 Aluminium
4 328+238 328+252 14 5 Poliweglan
5 328+252 328+638 386 52 Aluminium
6 328+638 328+665 27 5 Poliweglan
7 328+665 329+002 337 52 Aluminium
8 330+075 330+300 275 5,2 Aluminium
9 330+300 330+370 400 52 Aluminium
10 330+370 330+494 130 52 Aluminium
11 331+896 332+226 330 52 Aluminium
12 334+500 334+925 425 55 Aluminium
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13 334+925 334+940 15 5 Aluminium
14 336+840 337+124 286 55 Aluminium
15 340+000 340+196 205 5,5 Aluminium
16 340+196 340+264 68 6 Aluminium
17 340+247 340+304 57 5 Aluminium
18 340+304 340+340 36 5 Poliweglan
19 340+340 340+400 74 55 Aluminium
20 340+418 340+826 410 5,5 Aluminium
21 340+840 340+885 45 55 Aluminium
22 343+724 345+070 1346 52 Aluminium
23 345+067 345+116 55 52 Aluminium
24 347+314 348+310 1008 57 Aluminium
25 348+658 349+020 362 5,7 Aluminium
26 349+020 349+140 120 6 Aluminium
27 349+140 349+158 18 5 Poliweglan
28 349+158 349+202 44 6 Aluminium
29 349+793 350+104 312 55 Aluminium
30 350+104 350+108 4 5 Poliweglan
31 350+108 350+679 571 55 Aluminium
32 351+742 352+120 378 5 Aluminium
33 352+120 352+400 282 55 Aluminium
34 353+400 354+062 662 55 Aluminium
35 354+062 354+108 46 5 Poliweglan
36 354+108 354+376 268 55 Aluminium
37 354+376 354+412 36 5 Poliweglan
38 354+412 354+456 44 5 Poliweglan
39 354+456 354+716 260 55 Aluminium
40 354+716 354+808 92 5 Poliweglan
41 354+808 355+079 271 55 Aluminium
42 359+235 359+274 104 5,5 Aluminium
43 359+274 359+904 630 55 Aluminium
44 360+940 361+368 431 5,5 Aluminium
45 361+368 361+400 32 5 Poliweglan
46 361+400 361+421 21 5 Poliweglan
47 361+421 362+204 789 5,5 Aluminium
48 364+000 364+516 516 55 Aluminium
49 373+000 373+103 104 5,5 Aluminium
50 373+092 373+241 149 55 Aluminium
51 373+241 373+262 22 5 Poliweglan
52 373+262 373+272 64 5,5 Aluminium
53 375+650 375+770 120 52 Aluminium
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54 375+770 375+790 20 5,5 Aluminium
55 375+795 375+862 65 55 Aluminium
56 375+884 376+002 118 55 Aluminium
57 377+220 377+739 547 5,5 Aluminium
58 377+739 377+765 26 5 Poliweglan
59 377+765 378+252 487 5,5 Aluminium
60 381+498 382+540 1042 55 Aluminium
61 382+536 382+610 74 5,5 Aluminium
62 382+630 382+724 94 55 Aluminium
63 382+702 382+821 119 55 Aluminium
64 382+821 382+840 19 5 Poliweglan
65 382+840 383+105 265 55 Aluminium
66 383+804 384+318 1114 55 Aluminium
67 384+318 384+350 32 5 Poliweglan
68 384+350 384+598 248 55 Aluminium
69 385+000 385+018 18 55 Aluminium
70 385+018 385+050 32 5 Poliweglan
71 385+050 385+198 148 55 Aluminium
72 385+198 385+216 18 5 Poliweglan
73 385+216 385+394 178 55 Aluminium
74 385+394 385+458 64 5 Aluminium
75 386+648 386+848 200 5 PVC
76 386+848 387+000 152 7 PvVC
77 387+000 387+045 45 6 PVC
78 387+045 387+065 20 4 PvVC
79 387+065 387+300 235 6 PVC
80 387+300 387+352 52 6 PvVC
81 387+352 387+751 399 7 PvVC
82 387+751 387+954 203 7 PVC
83 387+954 387+982 28 6 PVC
84 389+542 389+650 108 5 PVC
85 389+650 389+732 82 5 PVC
86 389+732 389+742 10 5 Poliweglan
87 389+738 389+790 52 6 Poliweglan
88 389+790 389+835 45 6 PVC
89 389+835 389+855 20 6 Poliweglan
90 389+899 389+906 51 6 PVC
91 389+906 389+924 18 5 PVC
92 389+924 389+942 18 5 PvVC
93 390+100 390+200 100 6 PvVC
94 390+200 390+526 326 7 PvC
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95 390+515 390+693 178 7 PVC
96 390+796 391+476 680 7 PVC
97 391+476 391+800 324 5 PVC
98 392+844 392+852 8 5 PVC
99 392+852 393+130 278 5 PVC
100 393+130 393+172 42 4 PVC
101 394+690 395+041 351 5 PvVC
102 395+038 395+073 35 5 Poliweglan
103 395+070 395+126 56 5 PvC
104 395+126 395+462 336 7 PVC
105 400+325 400+400 75 5 PVC
106 400+400 400+600 200 7 PVC
107 400+600 400+700 100 7 PVC
108 400+700 400+740 40 5 PVC
109 402+000 402+125 125 5 PVC
110 402+125 402+145 20 5 Poliweglan
111 402+145 402+370 225 5 PVC
112 402+370 402+400 54 5 Poliweglan
113 402+442 402+462 20 5 Poliweglan
114 402+462 402+545 83 5 PVC
115 402+545 402+565 20 5 Poliweglan
116 402+565 402+752 187 5 PVC
117 402+751 402+791 40 5 Poliweglan
118 402+788 402+827 39 6 PVC
119 402+827 402+859 33 5 Poliweglan
120 402+859 402+876 17 5 Poliweglan
121 402+873 403+157 284 6 PVC
122 405+300 405+350 50 6 PVC
123 405+350 405+490 140 7 PVC
124 405+490 405+690 200 7 Poliweglan
125 405+690 405+700 10 7 PVC
126 405+700 405+800 100 6 PVC
127 406+008 406+032 24 5 PVC
128 406+028 406+067 39 5 Poliweglan
129 406+064 406+300 236 5 Poliweglan
130 406+294 406+304 10 5 Poliweglan
131 406+304 406+371 67 5 PVC
132 406+371 406+381 10 5 Poliweglan
133 406+375 406+385 10 5 Poliweglan
134 406+385 406+658 273 5 PVC
135 407+016 407+200 184 5 PVC
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136 407+200 407+224 24 5 PVC
137 407+224 407+326 102 7 PvC
138 407+326 407+539 213 5 PvVC

7.2 Trendy zmian klimatu akustycznego

Szczegdtowa analiza trendow zmian klimatu akustycznego przeprowadzona
zostata w opracowaniu Mapy akustycznej. Ponizej przytoczono najwazniejsze wnioski,
dotyczgce zmian jakie zaszty na obszarach otaczajgcych analizowane odcinki drég w
okresie dzielgcym edycje map akustycznych (2006-2011). Zmiane charakterystyki zrodta
hatasu, czyli tym samym emisji hatasu drogowego, oparto na poréwnaniu i analizie na-
tezenia ruchu pojazdéw na danym odcinku. Pod uwage wzieto odcinki drog objete za-

kresem niniejszej Aktualizacji Programu oraz wartosci GPR z 2005 oraz 2010 roku.
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Tabela 10 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku DROGA 8-ROKSZYCE, 395+336 - 399+837

Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. ciezarowe
5 ilnikowe Sam. Lekkie sam. T
Zrédio stint} g Ciagniki
danych . Dlugosé ogotem | Motocykle _osob. cigzarowe bez z przycze- Autobusy rolnicze
kraj. E (km) Nazwa mikrobusy | (dostawcze) .
Pocz. Konc. przyczep pami
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 A1 - | 395+300 | 399+800 4,5 DROGA 8-ROKSZYCE | 34234 68 20233 2870 2362 8559 205 0
GPR 2010 A1 0 | 395+336 | 399+837 | 4,501 DROGA 8-ROKSZYCE | 44159 72 24601 4053 3042 12195 196 0
llosciowa zmiana liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 9925 4 4368 1183 680 3636 -9* 0
Procentowa zmiana liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 29 59 21,6 41,2 28,8 42,5 -4,4* -
Tabela 11 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku ZGIERZ/PRZEJSCIE/, 335+458 - 340+719
Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. cigzarowe
Zrédio silnikowe Sam. Leklfle sam. Ciagniki
< ogotem | Motocykle osob. ciezarowe _ | Autobusy a
danych kraj. E Dl(t:(%a)s = Nazwa mikrobusy | (dostawcze) rzbizz e = pr:x::ize rolnicze
Pocz. Konc. przyczep pami.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 1 E75 | 335+500 | 340+700 5,2 ZGIERZ/PRZEJSCIE/ | 18684 37 13303 1756 916 2466 206 0
GPR 2010 1 E75 | 335+458 | 340+719 5,261 ZGIERZ/PRZEJSCIE/ | 19980 63 14408 1852 707 2782 160 8
llosciowy wzrost liczby pojazdow na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 1296 26 1105 96 -209* 316 -46* 8
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 6,9 70,3 8,3 55 -22,8* 12,8 -22,3* -
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Tabela 12 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku ZGIERZ-£ODZ, 340+719+343+727

Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdow silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. ciezarowe
Zrédto silni'kowe Sam. Le_klfle sam. Ciagniki
danych i Dlugosé ogotem | Motocykle _osob. cigzarowe bez z przycze- Autobusy rolnicze
kraj. E (km) Nazwa mikrobusy | (dostawcze) rzveze ami
Pocz. Konc. przyczep P
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 1 E75 340+700 | 343+700 3 ZGIERZ - tODZ 26185 52 19927 2304 1152 2383 367 0
GPR 2010 1 E75 340+719 | 343+727 3,008 ZGIERZ-+ODZ 25551 102 18720 2196 1063 3219 247 4
Zmiana liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. -634* 50 -1207* -108* -89~ 836 -120* 4
Procentowa zmiana liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. -2,4* 96,2 -6,1* -4,7* -7,7* 35,1 -32,7* -

Tabela 13 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku t ODZ-RZGOW, 362+927+366+948

Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. ciezarowe
Zrédio silni’kowe Sam. Le.klfle sam. Ciagniki
danych . Diugosé ogoétem | Motocykle _osob. ciezarowe bez 2 przycze- Autobusy rolnicze
kraj. E (km) Nazwa mikrobusy | (dostawcze) rzvcze ami
Pocz. Konc. przyczep P
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 1 E75 362+900 | 366+900 4 todz - Rzgéw 27215 54 19758 2885 1089 3130 299 0
GPR 2010 1 - 362+927 | 366+948 4,021 £ODZ-RZGOW 31784 116 23207 2601 1248 4290 312 10
llosciowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 4569 62 3449 -284* 159 1160 13 10
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 16,8 114,8 17,5 -9,8* 14,6 37,1 4,3 -
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Tabela 14 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku RZGOW-TUSZYN, 366+948+375+120

Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdoéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. ciezarowe
Zrédio siIni'kowe Sam. Le_klfle sam. Ciagniki
danych : Dlugosé ogotem | Motocykle _osob. ciezarowe bez z przycze- Autobusy rolnicze
kraj. E (km) Nazwa mikrobusy | (dostawcze) rzvcze ami
Pocz. Konc. przyczep P
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 1 E75 366+900 | 375+100 8,2 Rzgow - Tuszyn 27609 55 19851 2568 1601 3258 276 0
GPR 2010 1 E75 366+948 | 375+120 8,172 RZGOW-TUSZYN 29364 86 20200 2389 1679 4775 231 4
llosciowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 1755 31 349 -179* 78 1517 -45* 4
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 6,4 56,4 1,8 -7 4,9 46,6 -16,3* -
Tabela 15 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku TUSZYN-SKRZ. Z DROGA A1, 375+120+382+333
Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. cigzarowe
5 ilnikowe Sam. Lekkie sam. . .
Zrédio stinit .. Ciagniki
<z ogotem | Motocykle osob. cigzarowe _ | Autobusy f
danych kraj. E m(l:(?:)s s Nazwa mikrobusy | (dostawcze) bez Z przycze rolnicze
Pocz. Konc. przyczep pami
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 1 E75 | 375+100 | 382+300 7,2 TUSZYN-SKRZ. Z DROGA A1 | 20934 38 13218 2347 1389 3717 225 0
GPR 2010 1 E75 | 375+120 | 382+333 | 7,213 | TUSZYN-SKRZ.Z DROGA A1| 25061 46 16099 2673 1345 4695 199 4
llosciowy wzrost liczby pojazdow na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 4127 8 2881 326 -44* 978 -26* 4
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 19,7 21,1 21,8 13,9 -3,2¢ 26,3 -11,6* -
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Tabela 16 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku £t OWICZ/OBWODNICA/, 397+451+400+387

Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdoéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. cigzarowe
Zrédio silni'kowe Sam. Le_klfle sam. Ciagniki
danych : Dlugosé ogoétem | Motocykle _osob. cigzarowe bez z przycze- Autobusy rolnicze
kraj. E (km) Nazwa mikrobusy | (dostawcze) rzvcze ami
Pocz. Konc. przyczep P
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 2 E30 | 397+500 | 400+400 2,9 LOWICZ/OBWODNICA/ | 19408 19 9898 2213 1669 5415 194 0
GPR 2010 2 E30 |397+451 |400+387 | 2,936 | LtOWICZ/OBWODNICA/ | 19048 44 9122 1686 1216 6882 93 5
Zmiana liczby pojazdéw na dobg w 2010 r. wzgledem 2005 r. -360* 25 -776* -527* -453* 1467 -101* 5
Procentowa zmiana liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. -1,9* 131,6 -7,8* -23,8* -27,1* 271 -52,1* -
Tabela 17 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku DROGA A1-BYKI, 324+772+326+802
Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. cigzarowe
5 ilnikowe Sam. Lekkie sam. . o
Zrédio siint L. Ciagniki
<z ogotem | Motocykle osob. cigzarowe _ | Autobusy f
danych kraj. E Dl(ukg::)s L Nazwa mikrobusy | (dostawcze) bez Z przycze rolnicze
Pocz. Konc. przyczep pami
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 8 E67 325+300 | 326+800 1,5 Droga A1 - Byki 19107 57 10987 1815 1452 4643 153 0
GPR 2010 8 E67 324+772 | 326+802 2,030 DROGA A1-BYKI 27130 48 13806 2187 2174 8809 104 2
llosciowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 8023 -9* 2819 372 722 4166 -49* 2
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 42 -15,8* 25,7 20,5 49,7 89,7 -32¢ -
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Tabela 18 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku BYKI-MESZCZE, 326+802+335+196

Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdoéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. ciezarowe
Zrédio siIni'kowe Sam. Le_klfle sam. Ciagniki
danych : Dlugosé ogotem | Motocykle _osob. ciezarowe bez z przycze- Autobusy rolnicze
kraj. E (km) Nazwa mikrobusy | (dostawcze) rzvcze ami
Pocz. Konc. przyczep P
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 8 E67 326+800 | 335+200 8,4 BYKI-MESZCZE 21794 44 12183 2397 1547 5492 131 0
GPR 2010 8 E67 326+802 | 335+196 8,394 BYKI-MESZCZE 28529 61 16570 3342 1493 6908 154 1
llosciowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 6735 17 4387 945 -54* 1416 23 1
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 30,9 38,6 36 39,4 -3,5* 25,8 17,6 -
Tabela 19 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku MESZCZE-WOLBORZ, 335+196+340+421
Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdoéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. ciezarowe
Zrédio silnikowe Sam. Leklfle sam. Ciagniki
<A ogotem | Motocykle osob. ciezarowe bez z Autobusy d
danych kraj. E Dl&ﬁ)sc Nazwa mikrobusy | (dostawcze) rolnicze
Pocz. Konc. przycz. przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 8 E67 335+200 | 340+400 5,2 MESZCZE-WOLBORZ | 23640 71 13748 2674 1599 5405 143 0
GPR 2010 8 E67 335+196 | 340+421 5,225 MESZCZE-WOLBORZ | 29559 52 17279 3714 1492 6837 184 1
llosciowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 5919 -19* 3531 1040 -107* 1432 41 1
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 25 -26,8* 25,7 38,9 -6,7* 26,5 28,7 -
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Tabela 20 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku WOLBORZ-TOMASZOW MAZ., 340+421+349+083

Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. cigzarowe
Zrédio siIni'kowe Sam. Le_klfie sam. Ciagniki
danych : Dlugosé ogotem | Motocykle _osob. cigzarowe bez z przycze- Autobusy rolnicze
kraj. E (km) Nazwa mikrobusy | (dostawcze) rzvcze ami
Pocz. Konc. przyczep P
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 8 E67 | 340+400 | 349+100 8,7 WOLBORZ-TOMASZOW MAZ.| 21975 44 13097 1824 1692 5164 154 0
GPR 2010 8 E67 | 340+421 | 349+083 | 8,662 | WOLBORZ-TOMASZOW MAZ.| 27154 45 15417 2787 1658 7093 152 2
llosciowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 5179 1 2320 963 -34* 1929 -2* 2
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 23,6 2,3 17,7 52,8 -2* 37,4 -1,3* -
Tabela 21 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku TOMASZOW MAZ./OBWODNICA/, 349+083+354+379
Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdoéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy . Sam. cigzarowe )
. silniko- Sam. Lekkie Cia-
Zrédto we 0go- osob. sam. cieza- Autobu- | gniki
Dtu- Motocykle - bez .
danych kraj. E gosé Nazwa tem y mikrobu- rc;we (do- przy- z przycze- sy rolni-
Pocz. Konc. (km) sy stawcze) czep pami CZ6
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
GPR TOMASZOW
2005 8 E67 | 349+100 | 354+200 5,1 MAZ./OBWODNICA/ 23008 46 13643 1887 1657 5637 138 0
GPR TOMASZOW
2010 8 E67 | 349+083 | 354+379 | 5,296 MAZ./OBWODNICA/ 25819 49 14682 2478 1549 6926 132 3
llosciowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 2811 3 1039 591 -108* 1289 -6* 3
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 12,2 6,5 7,6 31,3 -6,5* 229 -4,3* -
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Tabela 22 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku TOMASZOW MAZ.-CZERNIEWICE, 354+379+368+932

Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. cigzarowe
Zrédto silni'kowe Sam. Le_klfle sam. Ciagniki
danych i Dlugosé ogoétem | Motocykle _osob. ciezarowe bez z przycze- Autobusy rolnicze
kraj. E (km) Nazwa mikrobusy | (dostawcze) rzvcze ami
Pocz. Konc. przyczep p
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 8 E67 | 354+200 | 368+900 14,7 | TOMASZOW MAZ.-CZERNIEWICE | 24155 48 14469 2416 1932 5097 193 0
GPR 2010 8 E67 | 354+379 | 368+932 | 14,553 | TOMASZOW MAZ.-CZERNIEWICE | 30177 73 18331 2754 1766 7050 200 3
llosciowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 6022 25 3862 338 -166* 1953 7 3
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 24,9 52,1 26,7 14 -8,6* 38,3 3,6 -
Tabela 23 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku CZERNIEWICE-RAWA MAZ., 368+932+383+662
Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Sam. cigzarowe
5 ilnikowe Sam. Lekkie sam. . s
Zrédio stinit .. Ciagniki
<z ogotem | Motocykle osob. cigzarowe _ | Autobusy f
danych kraj. E D'(Tg:)sc Nazwa mikrobusy | (dostawcze) bez Z przycze rolnicze
Pocz. Konc. przyczep pami
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 8 E67 | 368+900 | 383+700 14,8 | CZERNIEWICE-RAWA MAZ. | 24137 39 14480 2496 1831 5094 197 0
GPR 2010 8 E67 | 368+932 | 383+662 | 14,730 | CZERNIEWICE-RAWA MAZ. | 25959 48 14557 2422 1928 6829 173 2
llosciowy wzrost liczby pojazdow na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 1822 9 77 -74* 97 1735 -24* 2
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 7,5 231 0,5 -3* 53 34,1 -12,2* -
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Tabela 24 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku RAWA MAZ./OBWODNICA/, 383+662+385+901

Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pikietaz IE’Ioj_izdy s Lekki Sam. ciezarowe
5 2 silnikowe am. ekkie sam. L
5 ;333:?1 kral E ’ D'(LII( ?T?)s & Nazwa ogotem | Motocykle mi:f:l;tsy ( gj)e:;;:;z ) bez z Autobusy ?;?rgzlz':
Pocz. Kornc. przycz. | przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 8 E67 | 383+700 | 385+900 2,2 RAWA MAZ./OBWODNICA/ | 25107 50 14838 3038 1808 5197 176 0
GPR 2010 8 E67 383,662 | 385,901 2,239 | RAWA MAZ./OBWODNICA/ | 25774 48 14802 2784 1466 6531 141 2
lloSciowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 667 -2* -36* -254* -342* 1334 -35* 2
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 2,7 -4* -0,2* -8,4* -18,9* 25,7 -19,9* -
Tabela 25 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku RAWA MAZ.-BABSK, 385+901+393+058
Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdoéw silnikowych
Pikietaz I?oj'azdy ; Sam. ciezarowe
dz ;né;{i?‘ i Dlugosé s:::rgl:;gxe Motocykle _fsat;nb-. L;I:;I;I:rcs):lt. bez z Autobusy ?(;ﬁ?lzlzlg
kraj. E Pocs. Koric. (km) Nazwa mikrobusy | (dostawcze) vez. .
przy przyc:
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 8 E67 385+900 | 393+100 7.2 RAWA MAZ.-BABSK 24145 48 14898 2487 1714 4757 241 0
GPR 2010 8 E67 385+901 | 393+058 7,157 RAWA MAZ.-BABSK 29868 66 17729 3199 1662 6983 224 5
lloSciowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 5723 18 2831 712 -52* 2226 -17* 5
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 23,7 37,5 19 28,6 -3* 46,8 -7,1* -
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Tabela 26 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku BABSK-HUTA ZAWADZKA, 393+058+407+277

Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pikietaz IE’Ioj_izdy s Lekki Sam. ciezarowe
5 2 silnikowe am. ekkie sam. L
5 ;333:?1 kral £ ’ D'(LII( ?T?)s & Nazwa ogotem | Motocykle mi:f:l;tsy ( gj)e:;;:;z ) bez z Autobusy ?;?rgzlz':
Pocz. Kornc. przycz. | przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 8 E67 | 393+100 | 407+300 14,2 BABSK-HUTA ZAWADZKA | 25916 52 16490 2488 1732 4870 284 0
GPR 2010 8 E67 393,058 | 407,277 | 14,219 | BABSK-HUTA ZAWADZKA | 30883 58 18657 3197 1759 7013 198 1
lloSciowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 . 4967 6 2167 709 27 2143 -86* 1
Procentowy wzrost liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 19,2 11,5 13,1 28,5 1,6 44 -30,3* -
Tabela 27 Tabelaryczne poréwnanie SDR z GPR 2005 r oraz z GPR 2010 r. na odcinku HUTA ZAWADZKA-GR.WOJ., 407+277+408+753
Numer drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdoéw silnikowych
Pikietaz I"oj'azdy . Sam. ciezarowe
dz ; g;{::‘ : Dlugosé s:::rgl:;gxe Motocykle .c?sac?l]n.. L;I;I;:r:\?v? bez z Autobusy (r:.;?,?.zlzlg
kraj. E Pocs. Korc. (km) Nazwa mikrobusy | (dostawcze) . vez.
przyc: przy
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
GPR 2005 8 E67 | 407+300 | 408+800 1,5 HUTA ZAWADZKA-GR.WOJ. | 31118 62 20849 2614 1960 5415 218 0
GPR 2010 8 E67 | 407+277 | 408+753 | 1,476 | HUTA ZAWADZKA-GR.WOJ. | 33185 52 19383 3672 2196 7686 195 1
llosciowa zmiana liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 2067 -10* -1466* 1058 236 2271 -23* 1
Procentowa zmiana liczby pojazdéw na dobe w 2010 r. wzgledem 2005 r. 6,6 -16,1* -7* 40,5 12 41,9 -10,6* -
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Zarébwno zestawione dane tabelaryczne jak rowniez ich graficzna prezentacja
w znacznej wiekszosci wskazuje na trend wzrostu zasiegéw hatasu, a wiec negatyw-
ny kierunek zmiany stanu akustycznego srodowiska. Taka sytuacja spowodowana
jest m.in. wzrostem ogolnej liczny pojazdow poruszajgcych sie na wiekszosci scha-
rakteryzowanych odcinkach drog krajowych. Wzrost ten wzgledem roku 2005 siega
12,6% ogolnej liczby pojazddéw na dobe, poruszajgcych sie po wszystkich analizowa-
nych odcinkach. Natezenie ruchu ogdlnej liczby pojazdéw wzrosto srednio o 3036
pojazdéw na kazdym z odcinkdw.
Oprocz zmiany charakterystyki zroédta hatasu, na rozktad przestrzenny zasiegdéw po-
ziomu hatasu moze mieC wptyw rézna wersja oprogramowania uzytego do modelo-
wania zasiegow hatasu w obu edycjach map akustycznych, jak rowniez zatozenia co
do warunkéw meteorologicznych wykorzystanych w obliczeniach. Zasiegi poziomdéw
hatasu przedstawione na mapach akustycznych z 2006 r. sugerujg ponadto, ze w
modelowaniu nie wzieto pod uwage wtasciwosci odbijajgcych podtoza. W edycji map
akustycznych w 2010 roku uwzgledniono wtasciwosci odbijajgce podtoza poprzez
odpowiednio przyjete wspoétczynniki dla poszczegdlnego rodzaju pokrycia terenu,
stad zasiegi poziomow hatasu w obecnym opracowaniu sg wieksze.
7.3 Koncepcje dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem
Walka z hatasem pochodzgcym od ruchu drogowego odbywajgcego sie po drogach
krajowych jest przedsiewzieciem bardzo trudnym. Dotrzymanie wartosci dopuszczal-
nych na granicy pasa drogowego, z uwagi na wysokie poziomy hatasu jest raczej
niemozliwe. Dziatania podejmowane w celu ograniczenia imisji dzwieku na terenach
sgsiadujgcych z odcinkami drog krajowych majg zatem na celu bardziej ztagodzenie
oddziatywania ruchu drogowego oraz poprawe stanu klimatu akustycznego. Bardzo
trudne jest natomiast doprowadzenie do stanu, w ktérym w bliskim sgsiedztwie prze-
biegu infrastruktury drogowej nie bedg przekroczone wartosci dopuszczalne.
Dziatania polegajgce na ograniczeniu hatasu pochodzgcego od ruchu drogowego
mozna podzieli¢ na trzy nastepujgce rodzaje:

— ograniczenie hatasu w strefie emisiji,

— ograniczenie hatasu w strefie imisji,

— dziatania organizacyjne.
Do grupy dziatah w strefie emisji mozna zaliczy¢ m.in. wymiane starej, zniszczone;j
nawierzchni na nowg. Wymiana nawierzchni moze spowodowac redukcje hatasu w

sgsiedztwie drogi o ok. 2 - 4 dB, w zalezno$ci od stanu drogi przed remontem. Moz-
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liwe jest rowniez zastosowanie tzw. nawierzchni ,cichych”, lub nawierzchni o zredu-
kowanej hatasliwosci, dzieki ktorym mozliwa jest jeszcze wieksza redukcja hatasu (4
- 5 dB). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz nawierzchnie tego typu sg bardzo kosztowne w
utrzymaniu. Do dziatan w strefie emisji mozna réwniez zaliczy¢ dziatania majgce na
celu poprawe stanu technicznego samochoddw poruszajgcych sie po drogach. Jest
to jednak zupetnie niezalezne od zarzadcy drogi. Wptyw na poziom emisji hatasu po-
chodzgcy od pojazdow i zalezgcy od ich stanu technicznego majg przede wszystkim
producenci samochoddow oraz ich uzytkownicy.

Kolejnymi dziataniami majgcymi wptyw na ksztattowanie klimatu akustycznego w sa-
siedztwie drog krajowych sg dziatania w strefie imisji. W chwili obecnej najbardziej
popularnym $rodkiem majgcym na celu ograniczenie hatasu w tej strefie jest stoso-
wanie ekrandw akustycznych. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w wielu przypadkach
zastosowanie tych urzgdzen nie jest mozliwe. Ekranéw akustycznych nie mozna za-
stosowac na tych odcinkach drég, gdzie po ich wybudowaniu nastgpi pogorszenie
warunkéw bezpieczenstwa ruchu. Czesto proponowane urzgdzenia przeciwhatasowe
w formie ekranéw powodujg ograniczenie widocznosci, co uniemozliwia ich zastoso-
wanie. Istniejgca infrastruktura podziemna stanowi czesto kolizje z proponowanymi
ekranami akustycznymi co réwniez uniemozliwia ich wybudowanie. Kolejng prze-
szkodg w stosowaniu ekrandéw akustycznych sg czeste rozjazdy i skrzyzowania z
drogami publicznymi. Przerwanie ciggtosci ekranéw akustycznych na rozjazdy i
skrzyzowania powoduje zmniejszenie skutecznosci ich dziatania i czesto doprowa-
dza do sytuacji, w ktérej pomimo ich zastosowania budynki mieszkalne nie sg w petni
chronione przed oddziatywaniem hatasu pochodzgcego od ruchu pojazdow. Z tego
powodu nalezy rozwazy¢ rowniez inne sposoby zabezpieczenia terendéw chronionych
przed oddziatywaniem hatasu.

Dziatania polegajgce na wkasciwym planowaniu przestrzennym czy prowadzenie no-
wych szlakéw komunikacyjnych w taki sposob, aby ograniczy¢ ich sgsiedztwo z tere-
nami podlegajgcymi ochronie akustycznej sg natomiast przyktadem dziatan organi-
zacyjnych. Wtasciwe planowanie przestrzenne polega na tym, aby budynki podlega-
jace ochronie akustycznej lokalizowaé w dalszej odlegtosci od infrastruktury drogo-
wej. Natomiast blizej drég mogag by¢ zlokalizowane budynki handlowo - ustugowe,
ktore nie podlegajg ochronie akustycznej. Dodatkowo budynki te mogg stanowi¢ na-
turalny ekran akustyczny dla budynkéw chronionych akustycznie, zlokalizowanych w

dalszej odlegtosci. Nowe szlaki komunikacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby
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ograniczyC ich sgsiedztwo z terenami podlegajacymi ochronie akustycznej. W przy-
padku bliskiej lokalizacji takich obszarow w stosunku do projektowanego odcinka
drogi, nalezy zaproponowac takie zabezpieczenia przeciwhatasowe, aby zabudowa
podlegajgca ochronie akustycznej nie znalazta sie w strefie oddziatywania hatasu o
poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.
Jednym z parametréw ruchu drogowego, ktory w zdecydowany sposob wptywa na
poziom hatasu jest predkos¢ pojazdow. Wprowadzanie nowych oraz egzekwowanie
istniejgcych ograniczen predkosci mozna zatem rowniez zaliczy¢ do grupy dziatan
organizacyjnych i skutecznie wptywajgcych na ograniczenie emisji hatasu.
8. ANALIZA MATERIALOW, DOKUMENTOW | PUBLIKACJI WYKORZYSTANYCH
W OPRACOWANIU
8.1 Polityki, strategie, plany lub programy

8.1.1. Strategia rozwoju wojewoédztwa t6dzkiego ,,L6dzkie 2020”
Strategia pomija problem hatasu w srodowisku, jednakze bardzo wyraznie podkresla,
ze wraz z rozwojem systemow transportowych nalezy dgzy¢ do jak najwyzszej ich
jakosci, co posrednio mozna rozumiec jako dgzenie do przestrzegania m.in. standar-
dow srodowiskowych.
Strategia wskazuje na bardzo wazne elementy lokalnej sieci transportu drogowego —
autostrade A1 oraz A2, droge ekspresowg S8 wraz z siecig potgczen z drogami re-
gionalnymi.
Jako jeden z celdéw operacyjnych do osiggniecia stawia rozwoj systemow drogowych
poprzez wsparcie budowy podtgczen do autostrad i drog ekspresowych, rozbudowy
i przebudowy drog publicznych, budowy obwodnic i przetozen drog.
Zauwazono, ze klimat akustyczny w wojewddztwie todzkim ulega pogorszeniu,
za przyczyne uwazajgc wzrost natezenia ruchu samochodowego. Pozytywnie za$
oceniono realizacje w zakresie drogownictwa — budowe obwodnic, ekrany akustycz-
ne oraz modernizacje nawierzchni drog.

8.1.2. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa tédzkiego
Dokument w zakresie jakosci srodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego wskazuje
na koniecznos¢ ochrony przed hatasem poprzez sporzgdzenie planéw ochrony przed

hatasem na podstawie map akustycznych oraz rozwoj systemu monitoringu hatasu.
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Rysunek 25. Kierunki rozwoju przestrzennego wojewddztwa tédzkiego do 2030 roku (mapa poglgdowa).

Kierunki polityki rozwoju przestrzennego 2030
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8.1.3. Raport o stanie Srodowiska w wojewoédztwie t6dzkim

W 2011 roku Wojewddzki Inspektorat Srodowiska w todzi przeprowadzit pomiary

hatasu w nastepujgcych punktach pomiarowych:

1) Na terenie m, Zgierz: ul. Dtuga, ul. Aleksandrowska, ul. Pigtkowska,

2) Na terenie m. Zdunska Wola: ul. taska, ul. Kilinskiego, ul. Koscielna,

ul. Sieradzka,

3) Na terenie m. Leczyca: ul. Kilinskiego, ul. Jana Pawia Il, ul. Kaliska.

We wszystkich punktach stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu.

Rok wczesniej wykonano pomiary na terenie miast: Pabianice, Betchatow oraz to-

wicz, gdzie réwniez stwierdzono wystepowanie przekroczen dopuszczalnego pozio-

mu hatasu.
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8.1.4. Program ochrony srodowiska dla wojewodztwa t6dzkiego
Dokument wskazuje gtbwne zagrozenia i problemy zwigzane w wojewodztwie tédzkim:
1) Wysokie zagrozenie hatasem mieszkancow najwiekszych miast wojewddztwa,
gtdbwnie w zwigzku z emisjg hatasu komunikacyjnego, zwtaszcza z drég o duzym
natezeniu ruchu — autostrady A1 i A2, drég krajowych: 1, 2, 8, 12 i 14, drog wo-
jewodzkich: 484, 485, 702, 708, 713, 714,
2) Brak obwodnic dla miast narazonych na duzy ruch tranzytowy,
3) Niepetna inwentaryzacja obszarow, na ktérych wystepujg przekroczenia dopusz-
czalnych wartosci hatasu w srodowisku.
Dokument stusznie zwraca uwage na koniecznos¢ zintegrowania problemu zagrozenia
hatasem z aspektami planowania przestrzennego, a jako podstawowe dziatanie z zakre-
su ochrony przed hatasem wskazuje prowadzenie monitoringu hatasu oraz dziatalnosci
edukacyjnej dotyczgcej rzeczywistej skali zagrozenia hatasem.
Jako gtowny cel Program ochrony srodowiska zaktada minimalizacje zagrozeh miesz-
kancéw wojewddztwa ponadnormatywnym hatasem, zwtaszcza komunikacyjnym, m. in.
poprzez:

1) Realizacje inwestycji zmniejszajgcych narazenie na hatas komunikacyjny,

2) Przestrzeganie wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu, a w odniesieniu do
nowo zagospodarowanych terenéw stosowanie w planowaniu przestrzennym za-
sady strefowania,

3) Edukacje ekologiczna.

8.2 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska
Ponizej, w tabeli, zestawiono istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony sro-

dowiska na terenach objetych Programem.
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Tabela 27. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska na terenach objetych Programem.

L.p. POWIATOWE LUB GMINNE PROGRAMY OCHRONY SRODOWISKA

Program Ochrony Srodowiska Powiatu Lowickiego. Dokument ten okresla cele sredniookresowe (lata 2002 — 2010) i cele dtugookresowe (lata 2010 — 2025) w zakresie ochrony
i wykorzystania srodowiska z zachowaniem zasad zawartych w ,Dlugookresowej strategii trwatego i zréwnowazonego rozwoju POLSKA 2025”

1 Z Programu Ochrony Srodowiska Powiatu towickiego wynika, iz wystepujacy na terenie Lowicza hatas motoryzacyjny nalezy uznaé za ponadnormatywny i kwalifikujgcy klimat
akustyczny miasta jako ucigzliwy dla mieszkancéw. Obok wystepujacego wysokiego poziomu hatasu, dodatkowg ucigzliwo$¢ stanowi ciagto$é¢ jego wystepowania, zwtaszcza w
porze dziennej. Najwigkszy udziat pojazdéw w towiczu zaréwno dla pory dziennej, jak i nocnej zaobserwowano przy ul. Poznanskiej. Jednym z najbardziej rozpowszechnionych
czynnikéw determinujgcych jakos¢ Srodowiska jest hatas. Wykonane pomiary hatasu komunikacyjnego na terenie towicza wykazaty przekroczenia dopuszczalnych norm.
Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Rawskiego na lata 2013-2016 z perspektywa na lata 2017-2020 przyjety Uchwatg NR XXX1/212/2013 Rady Powiatu Rawskiego w
Rawie Mazowieckiej z dnia 29 listopada 2013 r.

Autorzy ww. Programu do gtéwnych zZrédet hatasu na terenie powiatu rawskiego zaliczajg: ruch drogowy, dziatalnos¢ przemystowg oraz ruch kolejowy. Istotnym i ucigzliwym
zrodiem hatasu na terenie powiatu rawskiego sg mate przedsiebiorstwa nieposiadajgce zadnych zabezpieczen akustycznych (gtéwnie tartaki, stolarnie, warsztaty lakiernicze czy
mechaniki samochodowej). Nierzadko dziatalnosci te sg zrodtem konfliktdw mieszkancéw z przedsiebiorcami. Rosngca liczba samochodéw na drogach powiatu bez watpienia
powoduje pogorszenie klimatu akustycznego wzdtuz istotnych szlakow komunikacyjnych. Na obszarach bezposrednio sgsiadujgcych z ciggami komunikacyjnymi obserwuje sie
zanikanie tzw. ,Ciszy nocnej” oraz zaobserwowano zwigkszajgcy sie w ostatnich latach udziat pojazdéw ciezkich
w ogolnym ruchu pojazdéw, zwtaszcza w porze nocnej. Najwyzszy priorytet dziatan majgcych na celu ograniczenie poziomu hatasu zaproponowano dla odcinkéw drég, w sg-
siedztwie, ktorych zlokalizowane sg takie budynki podlegajgce ochronie akustycznej jak: szkoty, przedszkola, internaty, domy opieki spotecznej itp.

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Tomaszowskiego na lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2019 przyjety Uchwatg nr XXIX/213/2012 z dnia 28 grudnia 2012

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Tomaszowskiego (...)” w zakresie dotyczacym hatasu przedstawiono informacje o zrédtach hatasu na terenie Powiatu Toma-
szowskiego (w zakresie przed nadmierng emisjg hatasu) oraz zadaniach, ktdre przewiduje si¢ wykonac dla realizacji wspomnianych celéw w czasie obowigzywania aktualizacii
POS. Autorzy "Programu (...)” za cele w zakresie oddziatywania akustycznego postawili niedopuszczenie do pogarszania sie klimatu akustycznego na obszarach, na ktérych
nigdy nie wystepowaty przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu oraz zmniejszenie zagrozenia mieszkancow ponadnormatywnym hatasem. Hatas komunikacyjny nieod-
3 tacznie towarzyszy drogom uczeszczanym przez pojazdy mechaniczne, przy czym na terenie powiatu Tomaszowskiego najbardziej uczeszczanymi drogami sg drogi wojewodz-
kie i krajowe. Natezenie ruchu pojazdéw w ciggu doby na drodze krajowej Nr 48 wynosi 5295 poj./dobe od Tomaszowa Mazowieckiego do skrzyzowania z drogg wojewddzkg Nr
726 oraz 3254 poj./dobe od skrzyzowania z drogg wojewddzka Nr 726 dalej na wschod. W centralnej czesci miasta natezenie na drodze Nr 48 wynosi 11341 poj./dobe. Brak
jest informacji o natezeniu ruchu na drogach powiatowych i gminnych. Mozliwe sg dziatania zapobiegajace ponadnormatywnym oddziatywaniom takie, jak odpowiednia organi-
zacja ruchu drogowego, utrzymywanie nawierzchni jezdnych w dobrym stanie, budowa ekranéw akustycznych i nasadzenia zieleni izolacyjne;j.

Przygotowano projekt ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Tomaszowskiego na lata 2016-2019 z perspektywg do roku 2023” wraz z ,,Prognozg oddziatywania na
$rodowisko dotyczacg projektu Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Tomaszowskiego na lata 2016-2019 z perspektywa do roku 2023”

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Piotrkowskiego na lata 2013— 2016 z perspektywg na lata 2017 — 2020 przyjety Uchwatg Nr XXIV/186/12 z dnia 28 grudnia 2012
roku

Gléwne zrddta hatasu na terenie Powiatu Piotrkowskiego to: ruch drogowy, dziatalno$¢ przemystowa oraz ruch kolejowy. Istotnym i ucigzliwym zrédiem hatasu na terenie Powia-
tu Piotrkowskiego sa mate przedsiebiorstwa nieposiadajgce zadnych zabezpieczen akustycznych (gtéwnie tartaki, stolarnie, warsztaty lakiernicze czy mechaniki samochodo-
4 wej). Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska przeprowadza kontrole i ustala szereg zalecen dotyczacych minimalizacji emisji hatasu, lub tez z powodu znikomej i tylko
okresowej ucigzliwosci sprawa nie jest kontynuowana. Wiekszo$¢ ucigzliwosci powodowanych emisjg hatasu wynika z niewtasciwej lokalizacji przedsigbiorstw. W zwigzku z tym
bardzo waznym zaleceniem dla gmin Powiatu Piotrkowskiego jest lokowanie dziatalno$ci ucigzliwych
w miejscach zapisanych w Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego o przeznaczeniu na dziatalno$¢ produkcyjng i przemystowg, a nie na terenach zabudowy
mieszkaniowej. Rosngca liczba pojazdéw ma wptyw na pogorszenie klimatu wzdtuz istotnych szlakéw komunikacyjnych. Brak informacji o prowadzonych badaniach hatasu
zwigzanego z przejezdzajgcymi pociggami na terenie Powiatu Piotrkowskiego.

ld: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt Strona 78



Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu £6dzkiego Wschodniego na lata 2013-2016 w perspektywie na lata 2017-2020 przyjety przez Rade Powiatu £.6dzkiego Wschodniego
uchwatg nr XXXVII11/528/2013 z dnia 7 listopada 2013r.

Zgodnie z ,Programem Ochrony Srodowiska dla Powiatu £.6dzkiego Wschodniego na lata 2013-2016...” Podstawowym zrédfem hatasu w powiecie jest transport drogowy po-
wodowany rosngcg iloscig samochodéw osobowych i wzrostem ilosci przejazdéw towarowych. Ruch drogowy odbywa sie przewaznie po zwarcie zabudowanych, waskich uli-
cach miast i po ztej jakosci drogach. W wielu miejscowosciach powiatu wzdiuz przelotowych arterii komunikacyjnych, réwnolegle do nich usytuowane zostaty zwarte budynki
mieszkalne, a takze obiekty uzytecznosci publicznej, takie jak szpitale i szkoty. Obiekty te spetniajg role specyficznych ekranéw akustycznych dla dalej potozonych terenéw
narazajgc jednak ich uzytkownikow na szkodliwy wptyw hatasu. Dziatania podejmowane w celu zmniejszenia ucigzliwosci hatasu dotyczg modernizacji drég (poprawa stanu
nawierzchni) oraz tworzenia pasow zieleni ochronnej wzdituz szlakéw komunikacyjnych, a takze budowa (wedtug potrzeb) przy ucigzliwych akustycznie drogach ekranéw dzwie-
kochtonnych. Dziatania w tym zakresie powinny uwzglednia¢ ponadto: dogodne potgczenia drogowe, bezpieczenstwo transportu (stan drég, oznakowanie), eliminacje zagrozen
komunikacyjnych (w tym zwigzanych z transportem materiatow niebezpiecznych). Dziatania te bedg prowadzone przez zarzgdcéw drég gminnych, powiatowych, wojewodzkich i
krajowych.

Gminny Program Ochrony Srodowiska Dla Gminy Miasto Zgierz na lata 2013 - 2016 z perspektywg na lata 2017 - 2020 uchwata z dnia 21 sierpnia 2014, sesja LI

Na terenie Gminy Miasto Zgierz wystepuje hatas o charakterze przemystowym. Ponadto wystepuje hatas komunikacyjny, w tym najbardziej odczuwalny hatas drogowy, powo-
dowany rosnacg iloscig samochoddw osobowych i wzrostem ilosci przejazdow towarowych. Ruch drogowy odbywa sie przewaznie po zwarcie zabudowanych, waskich ulicach
miast i po ztej jakosci drogach. W wielu miejscach miasta wzdtuz przelotowych arterii komunikacyjnych, réwnolegle do nich usytuowane zostaty zwarte budynki mieszkalne, a
takze obiekty uzytecznosci publicznej, takie jak szpitale i szkoty. Obiekty te spetniaja role specyficznych ekranéw akustycznych dla dalej potozonych terenéw, narazajac jednak
6 ich uzytkownikéw na szkodliwy wptyw hatasu. Podstawowym zrédiem hatasu w miescie jest transport drogowy. Dziatania podejmowane w celu zmniejszenia ucigzliwosci hatasu
dotycza modernizac;ji drég (poprawa stanu nawierzchni) oraz tworzenia pasow zieleni ochronne;j wzdtuz szlakow komunikacyjnych,
a takze budowa (wedtug potrzeb) przy ucigzliwych akustycznie drogach ekranéw dzwiekochtonnych. Dziatania w tym zakresie powinny uwzglednia¢ ponadto: dogodne potgcze-
nia drogowe, bezpieczenstwo transportu (stan drog, oznakowanie), eliminacje zagrozen komunikacyjnych (w tym zwigzanych z transportem materiatéw niebezpiecznych). Dzia-
tania te bedg prowadzone przez zarzadcow drég gminnych, powiatowych, wojewodzkich i krajowych.

W zakresie zmniejszenia hatasu przemystowego planuje sie¢ monitorowanie stanu technicznego oraz zabezpieczen urzgdzen produkcyjnych, egzekwowanie montazu urzadzen
wyciszajacych oraz uwzglednianie zagrozen zwigzanych z hatasem w planach miejscowego zagospodarowania przestrzennego.

Informacje dot. hatasu w gminie Rzgow zostaty zawarte w ,Strategii Rozwoju Gminy Rzgéw. Szanse i bariery rozwoju”(18.12.2013)

Jedynym znaczgcym zrodtem hatasu na terenie gminy jest transport drogowy -droga krajowa nr 1 i 71 znacznie obtozone ruchem samochodowym. Natgzenie ruchu drogowego
(SDR —$redni dobowy ruch) w 2010 r. na drogach krajowych i na drodze wojewddzkiej na terenie gminy Rzgéw wg pomiaru przez GDDKIA przedstawia sie nastepujgco:

*Droga krajowa nr 71 na odcinku Pabianice —Rzgéw —13577 sam./dobg(w tym 77,9% stanowig samochody osobowe);

*Droga krajowa nr 1 na odcinku £6dz-Rzgéw —31784 sam./dobe(w tym 73,0% stanowig samochody osobowe);

*Droga krajowa nr 1 na odcinku Rzgéw -Tuszyn —29364 sam./dobe (w tym 68,8% stanowig samochody osobowe);

*Droga wojewddzka nr 714 na odcinku Rzgéw —Kurowice—7059 sam./dobe (w tym 84,8% stanowig samochody osobowe);

Tuszyn (Obszar Wiejski) Gminny Program Ochrony Srodowiska wraz z Planem Gospodarki Odpadami dla Gminy Tuszyn

W dokumencie wzieto pod uwage rozwazenie budowy ekranéw akustycznych wzdtuz drogi krajowej Nr 1. Niestety w chwili obecnej brak jest danych o monitoringu hatasu na
obszarze gminy Tuszyn.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta towicza na lata 2014— 2017 z uwzglednieniem lat 2018-2021 przyjety uchwatg nr LXI/422/2014 Rady Miejskiej w towiczu z dnia 30
pazdziernika 2014

Zrédta hatasu na terenie miasta towicza to: komunikacja drogowa, linie kolejowe oraz przemyst. Najwigkszy wplyw na klimat akustyczny miasta ma komunikacja drogowa,
bedaca dominujgcym zrodtem hatasu. W 2010 roku na terenie miasta wyznaczono 3 punkty pomiarowe dla hatasu drogowego i 1 punkt dla kolejowego. W latach 2011-2013 na
terenie miasta Lowicza nie przeprowadzano badan pomiaru hatasu akustycznego. Cel diugoterminowy do roku 2021: POPRAWA KLIMATU AKUSTYCZNEGO POPRZEZ
OBNIZENIE POZIOMU HALASU EMITOWANEGO DO SRODOWISKA. Cele krétkoterminowe do roku 2017: Ograniczenie ucigzliwosci akustycznej dla mieszkarncoéw miasta -
Miary realizacji celu: obnizenie do pozioméw dopuszczalnych hatasu przemystowego emitowanego do $rodowiska poprzez podejmowanie dziatarn formalno-prawnych; podjecie
dziatan majgcych na celu obnizenie poziomu hatasu emitowanego do $rodowiska do pozioméw dopuszczalnych (prowadzgcych do wykonania zabezpieczen akustycznych,
zieleni izolacyjnej i in.), zgodnie z ustaleniami programu ochrony przed hatasem; uwzglednianie ustalen wynikajgcych z mapy akustycznej miasta i programu ochrony przed
hatasem (w tym wykonania zabezpieczen przed ponadnormatywnym hatasem) w planach zagospodarowania przestrzennego.
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Program Ochrony Srodowiska dla miasta Piotrkowa Trybunalskiego na lata 2013-2016 z perspektywa na lata 2017-2020 przyjety uchwatg XXVIII/532/12 przez Rade Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 19 grudnia 2012

,Program Ochrony Srodowiska dla miasta Piotrkowa Trybunalskiego na lata 2013-2016 z perspektywa na lata 2017-2020” wskazuije, iz brak jest aktualnych pomiaréw hatasu dla
terenu Piotrkowa Trybunalskiego. Nie byly one réwniez wykonywane przez zarzgdce drog. Badania hatasu prowadzono w roku 2003 i 2008. Pomiary przeprowadzono w punk-
tach o najwigkszym natezeniu ruchu, odnotowano w nich przekroczenia pozioméw dopuszczalnych. W Piotrkowie Trybunalskim wielko$¢ natezenia ruchu, ktéra ma najwiekszy
wptyw na klimat akustyczny wzdtuz ciggéw komunikacyjnych, zwigzana jest z przejazdami tranzytowymi. Odnotowuje sie wzrost natezenia ruchu pojazdami samochodowymi.
Na uciagzliwosci spowodowane hatasem komunikacyjnym wptywa réwniez zty stan techniczny drég. W Piotrkowie Trybunalskimprzekroczenia pozioméw dopuszczalnych emisji
hatasu (wynik kontroli przeprowadzonej przez Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska Delegatura w Piotrkowie Trybunalskim) odnotowano dla Fabryki Maszyn Gérniczych
PIOMA S.A., ul. Dmowskiego 38.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Wola Krzysztoporska na lata 2014 — 2017 z perspektywag do roku 2021 przyjety Uchwatg NR XLIX/405/14 RADY GMINY WOLA
KRZYSZTOPORSKA z dnia 30 pazdziernika 2014 r.

10

Warunki akustyczne na terenie gminy Wola Krzysztoporska sg zadowalajgce, jednak powinny by¢é w miare mozliwosci poddawane kontroli, szczegolnie w zwigzku z obecnoscig
11 na Terenie gminy drég krajowych nr 1 i nr 8 oraz autostrady A-1, na ktérych natezenie ruchu pojazdéw bedzie prawdopodobnie stale wzrastato. Dodatkowo, przez gmine prze-
biega linia kolejowa, dla ktorej nie jest opracowana mapa akustyczna. Autorzy Programu informujg, iz do priorytetow gminy Wola Krzysztoporska w zakresie ochrony przed
hatasem zaliczy¢ mozna m.in.: systematyczny monitoring hatasu w $rodowisku, szczegodlnie na terenach bedacych pod wptywem oddziatywania okreslonej kategorii drég, linii
kolejowych oraz innych ucigzliwych obiektach; inwestycje zmniejszajgce narazenie na hatas komunikacyjny; modernizacja szlakéw komunikacyjnych (budowa ekranéw aku-
stycznych, rewitalizacja odcinkéw linii kolejowych i wymiana taboru na mniej hatasliwy, itp.)

Program Ochrony Srodowiska dla gminy Biata Rawska na lata 2009-2012 z perspektywg na lata 2013-2016 przyjety Uchwatg NR XLI/328/09- RADY MIEJSKIEJ BIALA RAW-
SKA z dnia 18 grudnia 2009 r.

Na terenie gminy zagrozenie hatasem komunikacyjnym dotyczy obszaréw potozonych wzdtuz drég - £6dz— Grojec - Terespol, Warszawa — Katowice, linii kolejowej — Centralna
Magistrala Kolejowa (CMK) Slgsk — Porty. Na terenie gminy nie prowadzone byty pomiary hatasu drogowego. Zaktady mogace emitowa¢ hatas na terenie gminy to: tartaki i
zaktady produkujgce materiaty budowlane. Brak jest informacji na temat ewentualnych przekroczen emisji hatasu przez te zaktady, co nasuwa wniosek, ze ich wplyw na srodo-
wisko jest nieznaczny. Ucigzliwosci hatasowe spowodowane sg gtéwnie przez emisje hatasu komunikacyjnego. Zwigzane jest to ze wzrostem natezenia ruchu drogowego.
Wzmozony ruch zwigzany jest dodatkowo z przejazdami tranzytowymi. Jednocze$nie wzrost liczby pojazdéw uczestniczgcych w ruchu wigze sie z problemami w ptynnosci
przejazdéw. Na ucigzliwosci spowodowane hatasem komunikacyjnym wptywa réwniez zty stan techniczny drég stan infrastruktury kolejowej (torowiska), rodzaj
i stan taboru kolejowego.

Program Ochrony Srodowiska dla gminy Moszczenica na lata 2014-2017przyjety Uchwatg Nr 1V/34/14 z dn. 30 grudnia 2014 .

12

Na terenie gminy Moszczenica nie prowadzi si¢ pomiarow hatasu. Potencjalne zrodto hatasu komunikacyjnego stanowi: autostrada A1, droga krajowa 91 i wojewodzka 716,
13 | drogi powiatowe i gminne oraz linia kolejowa nr 1. Na ucigzliwy poziom hatasu komunikacyjnego wptywa réwniez zty stan techniczny drég oraz coraz wieksze natezenie ruchu.
Ponadto, do gtéwnych zrédet hatasu wystepujacych na terenie gminy Moszczenica zaliczyé mozna: urzgdzenia funkcjonujace w obiektach przemystowych i ustugowych, trans-
formatory, hatas komunalny, maszyny wykorzystywane w rolnictwie. W ramach poprawy sytuacji w zakresie klimatu akustycznego, autorzy ww. Programu zalecajg m.in. : ogra-
niczenie ruchu ciezkiego na drogach przechodzacych przez tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej oraz utrzymywanie w dobrym stanie technicznym nawierzchni drég.
Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Wolb6rz na lata 2014-2017 z perspektywa na lata 2018-2021 przyjety Uchwatg NR XLVI11/368/2014 Rady Miejskiej w Wolborzu z dnia
30 pazdziernika 2014

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Wolbdrz wskazuje, iz zrédtem hatasu na terenie gminy Wolbdrz jest przede wszystkim transport drogowy. Z uwagi na wzrastajaca
14 | liczbe pojazdow i zwigkszajgce sie natezenie ich ruchu mozna przyjgc, ze na terenie gminy Wolborz utrzymywac sie bedzie tendencja wzrostowa natezenia hatasu zwigzanego
z ruchem kotowym. Nalezy jednak podkresli¢, ze wzrost natezenia hatasu nie jest wprost proporcjonalny do wzrostu natezenia ruchu samochodowego i rosnie wolniej. Wynika to
gtéwnie z poprawy jakosci uzytkowanych samochodow. Najpowazniejszy problem akustyczny na terenie gminy stanowi droga krajowa nr 8E relacji Warszawa-Wroctaw. W celu
poprawy klimatu akustycznego przy ww. drodze —na terenach zabudowanych —zamontowano ekrany akustyczne, majgce minimalizowac¢ ucigzliwos¢ hatasu komunikacyjnego.
Obecnie mozna przyjaé, iz mimo wysokiego natezenia ruchu pojazdéw na drodze krajowej, wartosci hatasu komunikacyjnego w gminie nie stanowig nadmiernej ucigzliwosci.
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Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Tomaszowa Mazowieckiego na lata 2008-2015 przyjety Uchwatg nr VI1/53/2011 z dnia 23 lutego 2011

Zgodnie z zapisami ,Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Tomaszowa Mazowieckiego na lata 2008-2015” Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
15 | W todzi przeprowadzit badania klimatu akustycznego w wojewddztwie t6dzkim bez uwzglednienia miasta Tomaszéw Mazowiecki. Wedtug dostepnych informacji (Plan akustycz-
ny Tomaszowa Mazowieckiego wykonany na podstawie badan z 2000r.) odnotowywano przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu drogowego w dzien oraz w nocy, od kliku
do kilkudziesieciu decybeli. Znaczna emisja hatasu zwigzana jest z waznymi szlakami komunikacyjnymi, takimi jak droga krajowa Nr 8, droga wojewddzka Nr 713 oraz wezlty
komunikacji lokalnej w mieScie Tomaszéw Mazowiecki. Sktadajg sie na to czynniki obejmujgce brak obwodnic, duza ilos¢ skrzyzowan i waskie ulice zmniejszajgce ptynnosé
ruchu oraz nieprzystosowanie nawierzchni do wystepujgcego obecnie natezenia ruchu i obcigzenia.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Tomaszéw Mazowiecki na lata 2015-2018 z perspektywa do roku 2022 przyjety Uchwatg Nr VI11/31/15 Rady Gminy Tomaszéw Mazo-
wiecki z dnia 24 marca 2015.

Zrédtem hatasu na terenie gminy Tomaszéw Mazowiecki jest przede wszystkim transport drogowy oraz transport kolejowy. Najpowazniejszy problem akustyczny na terenie
gminy stanowig droga krajowa Nr 8E relacji Warszawa-Wroctaw oraz droga wojewddzka Nr 713 relacji £6dz-Opoczno. Majgc na uwadze poprawe klimatu akustycznego przy
16 | w/w drodze, na terenach zabudowanych zamontowano ekrany akustyczne (w celu zminimalizowania ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego). Autorzy Programu Ochrony Sro-
dowiska dla Gminy Tomaszéw Mazowiecki przyjmujg, ze mimo wysokiego natezenia ruchu pojazdéw na drodze krajowej, warto$ci hatasu komunikacyjnego w ww. gminie nie
stanowig nadmiernej ucigzliwosci. Hatas przemystowy nie stwarza nadmiernej ucigzliwosci dla mieszkancow gminy.

Wedtug badan WIOS najwiecej os6b w gminie narazonych jest na hatas o poziomie 50-55 dB (zaréwno w czasie pory dziennej, jak i nocnej). Autorzy Programu wskazuijg, iz
dziatania podejmowane w celu zmniejszenia ucigzliwosci hatasu dotyczg modernizacji drég (poprawa stanu nawierzchni) oraz tworzenia paséw zieleni ochronnej wzdituz szla-
kéw komunikacyjnych.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Lubochnia na lata 2009 — 2011 z perspektywa na lata 2012 — 2015 przyjety Uchwatg Nr LVII1/264/10 Rady Gminy Lubochnia z dnia 23
lipca 2010 roku

Z Programu Ochrony Srodowiska dla gminy Lubochnia wynika, iz na klimat akustyczny gminy Lubochnia decydujacy wptyw ma hatas pochodzacy z transportu powierzchniowe-
go (emisja hatasu z transportu samochodowego). Przez teren gminy przebiegaja najbardziej uczeszczane szlaki komunikacyjne. Poziom hatasu komunikacyjnego, szczegélnie
odczuwalnego w miejscach, gdzie zostata uszkodzona nawierzchnia, wigze sig z kilkoma czynnikami, wsrod ktorych najwazniejsze to stan i sposob eksploatacji pojazdow oraz
nawierzchni jezdni. Zrédta hatasu wystepujgcego w srodowisku podzieli¢ mozna na dwie podstawowe kategorie: hatas komunikacyjny oraz hatas przemystowy. Zroédtem hatasu
komunikacyjnego sg drogowe i kolejowe korytarze transportowe. Z kolei do zrodet hatasu przemystowego mozna zaliczy¢ wiele drobnych zrddet, ktorych oddziatywa-
nie jest odczuwalne jedynie w postaci skumulowanej (same w sobie zZrédta nie stanowig ucigzliwosci, ale sytuacja ta moze wygladac¢ inaczej w sytuacji pokrywania sie oddziaty-
17 wan od kilku indywidualnych zrédet). Petna ocena stopnia zagrozenia srodowiska hatasem nie jest mozliwa ze wzgledu na brak prowadzonego monitoringu hatasu komunikacyj-
nego na terenie gminy.

Cele $redniookresowe do 2015 roku obejmujg nastepujgce dziatania:

— prowadzenie biezacych remontéw drég gminnych,
— identyfikacja zrédet ucigzliwosci akustycznych oraz podejmowanie dziatarn administracyjnych w celu ograniczenia ucigzliwosci,

— ograniczenie ucigzliwosci akustycznej drég i tras kolejowych do poziomu wymaganego przepisami, stosowanie od strony drogi i torow kolejowych okien o zwigkszonej
izolacyjnosci akustycznej, lokalizacja ochronnych pasow zieleni,

— uwzglednianie w ewentualnych zamianach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku w srodowisku dla po-
szczegélnych'jednostek strukturalnych.
Program Ochrony Srodowiska Gminy Czerniewice przyjety Uchwatg Nr XXV/153/05 Rady Gminy Czerniewice z dnia 29 kwietnia 2005 roku

Z dokumentu wynika, iz ze wzgledu na rolniczy charakter gminy Czerniewice na jej terenie nie odnotowuje sie powazniejszych zrédet hatasu w postaci zaktadéw przemysto-
18 | wych. Lokalng ucigzliwo$é akustyczng moga wywotywaé zaktady produkcyjne, gospodarstwa produkc;ji rolnej, tartaki oraz dyskoteki. Na terenie gminy Czerniewice nie prowa-
dzono badan hatasu komunikacyjnego, a takze nie zostaty ustalone punkty pomiarowo- kontrolne dla takich pomiaréw.

Autorzy Programu informujg, iz monitoring poziomu hatasu prowadzony przez WIOS na terenie wojewddztwa tédzkiego obejmuje jedynie pomiary hatasu komunikacyjnego
w wiekszych miastach i w okolicy drég krajowych.Cele krétkoterminowe Programu — do roku 20086, cele diugoterminowe- do roku 2015.
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Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2012-2013 z uwzglednieniem lat 2014-2017 przyjety Uchwatg nr VI1/24/11
z dnia 24 marca 2011

19 | Zrédtem hatasu na terenie gminy Rawa Mazowiecka wedtug POS jest przede wszystkim transport drogowy. Na wzrost hatasu drogowego wpltywajg przede wszystkim problemy
komunikacyjne, m.in. brak obwodnic, drogi, na ktérych ruch tranzytowy naktada sie z ruchem lokalnym oraz nieprzystosowanie nawierzchni do wystepujacego obecnie nateze-
nia ruchu i obcigzenia (duzy udziat pojazdéw ciezarowych powoduje szybkie niszczenie nawierzchni), a tempo modernizacji i budowy nowych drég nie moze nadazy¢ za wzro-
stem liczby pojazdéw. Najwieksze natezenie ruchu wystepuje na trasie krajowej E8 i Nr 72 oraz drogach wojewddzkich Nr: 707,726 i 725.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Biata Rawska na lata 2009-2012 z perspektywg na lata 2013-2016 przyjety Uchwatg NR XLI/328/09 Rady Miejskiej Biata Rawska z
dnia 18 grudnia 2009 r.

Autorzy Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Biata Rawska informujg, iz na terenie gminy nie prowadzono pomiaréw hatasu drogowego.

Ucigzliwosci spowodowane sg gtdwnie przez emisje hatasu komunikacyjnego. Zwigzane jest to ze wzrostem natezenia ruchu drogowego. Wzmozony ruch zwigzany jest dodat-
kowo z przejazdami tranzytowymi. Jednoczesnie wzrost liczby pojazdéw uczestniczacych w ruchu wigze sie z problemami w ptynnosci przejazdéw. Na ucigzliwosci spowodo-
wane hatasem komunikacyjnym wptywa réwniez zty stan techniczny drég, stan infrastruktury kolejowej (torowiska), rodzaj i stan taboru kolejowego. Program Ochrony Srodowi-
ska dla Gminy Biata Rawska wskazuje, iz zagrozenie hatasem komunikacyjnym dotyczy obszaréw potozonych wzdtuz:

20 | _ drég - Lodz— Grdjec - Terespol, Warszawa — Katowice.

Program przedstawia zadania do realizacji do roku 2016:
Poprawa i utrzymanie jako$ci powietrza z ochrong przed hatasem :

— Monitoring hatasu

—  Wprowadzenie do miejskich planéw zagospodarowania przestrzennego zapiséw poswieconych ochronie przed hatasem z wyznaczeniem obszaréw ograniczonego uzyt-
kowania wokot gtéwnych drog i linii kolejowych, tam gdzie przekroczony jest ekwiwalentny poziom hatasu w porze nocnej 55 dB.

— Biezgca modernizacja ciggéow komunikacyjnych.

Program Ochrony Srodowiska | Plan Gospodarki Odpadami Dla Gminy Kowiesy na lata 2010-2013 z uwzglednieniem lat 2014-2017 przyjety Uchwatg Nr XXXVI1/198/10 z dnia 3
sierpnia 2010r.

Program wskazuje, iz Zrodtem hatasu na terenie gminy jest przede wszystkim transport drogowy. Z uktadu drog tworzgcych ciggi komunikacyjne na obszarze gminy, najwiekszg
ucigzliwos¢ stanowi droga krajowa nr 8 relacji Warszawa-Rawa Mazowiecka-Piotrkdw Trybunalski-Wroctaw oraz droga nr 70 relacji towicz-Skierniewice-Zawady,
a takze drogi powiatowe o duzym natezeniu ruchu. Ponadto, zrédfem hatasu jest Centralna Magistrala Kolejowa przebiegajgca przez teren gminy. Z uwagi na zwigkszajgca sie
liczbe pojazdéw mechanicznych natezenie hatasu stale rosnie i bedzie nadal stopniowo wzrasta¢. Autorzy Programu zaznaczaja, iz wzrost natezenia hatasu nie jest wprost
proporcjonalny do wzrostu natezenia ruchu samochodowego i rosnie wolniej. Wynika to gtéwnie z poprawy jakosci uzytkowanych samochodoéw. Hatas przemystowy nie stwarza
problemoéw mieszkaricom gminy. Program przewiduje kontynuacje inwestycji modernizacyjnych sieci drogowe;j i linii kolejowej na terenie gminy.

Na terenie gminy Kowiesy nie prowadzono pomiarow, a takze nie utworzono punktéw monitoringu natezenia hatasu.

Program ochrony srodowiska dla gminy Grabica na lata 2010 — 2012 z perspektywg do 2016 Uchwata nr XXIV/166/2010 Rady Gminy Grabica z dnia 27 kwietnia 2010r.

21

Gmina graniczy z trasg szybkiego ruchu Warszawa - Katowice (droga krajowa nr 1), za$ przez cze$¢ wschodnig gminy przebiega autostrada A1 (trasa Gdansk — Cieszyn).
Przebiegajgca przez gmine sie¢ drdg i ciagle wzrastajgca liczba samochoddw sprawiajg, iz warunki akustyczne, zwtaszcza w poblizu duzych tras komunikacyjnych ulegaja
ciagtemu pogorszeniu. W zwigzku z tym na terenie gminy wystepuje hatas komunikacyjnym, ktéry ma tendencje wzrostowe i uzaleznionym jest od presji motoryzacji. Poziomy
dzwieku ze zrodet komunikacyjnych wynoszg od 75 do 95 dB. Sg to wielkoéci wyzsze od przyjetych w normach i przepisach. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych norm hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826, z 2007 roku) przewiduje maksymalne natezenie hatasu w obszarze zabudo-
wanym do 60 dB. Najwiekszg ucigzliwos¢ hatasowg stanowi droga krajowa nr 8 gdzie ruch samochodowy wedtug ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu
w 2005 roku moze wynosi¢ ponad 20 000 pojazdéw/dobe i droga krajowa nr 12, gdzie ruch samochodowy moze wynosi¢ ponad 10 000 pojazdéw/dobe. Ze wzgledu na rolniczy
charakter gminy Grabica brak jest na jej terenie powaznych zrédet hatasu w postaci zakladéw przemystowych. Ponadto istniejg mozliwosci techniczne ograniczenia emisji hata-
su przemystowego do $rodowiska przez stosowanie ttumikéw akustycznych, obudéw poszczegolnych urzgdzen czy zwigkszenie izolacyjnosci akustycznej Scian pomieszczen, w
ktoérych znajdujg sie dane maszyny wytwarzajgce hatas.

22
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9. Analiza przepiséw prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Dyrektywa 2002/49/WE
Podstawowym przepisem europejskim odnoszgcym sie do problematyki ochrony przed
hatasem jest Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Euro-
pejskiej z dnia 25.06.2002 r. w sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodo-
wisku.
Dyrektywa wprowadzita trzy podstawowe, nastepujgce po sobie, rodzaje aktywnosci:

e ustalenie i przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie wspdlnych wskaznikéw
oceny hatasu i wspolnych europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 i 6 Dy-
rektywy),

e sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wg jednoli-
tego kryterium obszarow (art. 7 Dyrektywy),

e oOpracowanie w oparciu o sporzgdzone mapy i realizacja wieloletnich progra-
mow ochrony srodowiska przed hatasem (art. 8 Dyrektywy) tzw. ,planéw dzia-
tan”.

W oparciu o strategiczng mape akustyczng Panstwa Czionkowskie zobowigzane sg
przyjgc¢ Plany Dziatan zmierzajgce do: ,zapobiegania powstawania hatasu w Srodowisku
i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwtaszcza tam, gdzie oddziaty-
wanie hatasu moze powodowac szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowa-
nie jakosci klimatu akustycznego Srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wtasciwa’.
Poza powyzszymi trzema rodzajami dziatan w zakresie ochrony srodowiska przed hata-
sem, Dyrektywa wprowadza takze dalsze regulacje takie jak:

— zasady informowania spoteczenstwa o stanie klimatu akustycznego srodowi-
ska oraz zrealizowanych planach dziatan (art. 9 Dyrektywy),

— obowigzek przekazywania Komisji informacji na temat realizowanych planéw
dziatan (art. 10 Dyrektywy).

Plany, o ktérych mowa, majg takze stuzy¢ ochronie obszaréw ciszy przed zwiekszeniem
hatasu i muszg spetnia¢ minimalne wymagania okreslone w zatgczniku nr V do Dyrek-
tywy 2002/49/WE.
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Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U.
22013 r., poz. 1232 ze zm.)
Podstawe prawng tworzenia programu w formie prawa miejscowego stanowi art. 84 ust.
1 Pos: (...)’Art. 84. 1 Pos. W celu doprowadzenia do przestrzegania standardow jakosci
srodowiska w przypadkach wskazanych ustawg lub przepisami szczegdlnymi, w drodze
aktu prawa miejscowego, tworzone sg programy. Programy sg publikowane w woje-
wodzkich dziennikach urzedowych.’(...)
Zasadnicza czescC regulacji w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem zawarta jest
w Dziale V ustawy Pos.
Art. 117 Pos stanowi, ze oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian do-
konuje sie w ramach panstwowego monitoringu srodowiska na podstawie wynikéw po-
miaréw poziomow hatasu okreslonych wskaznikami hatasu Lpwn | Ly oraz
z uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegdlnosci demograficznych oraz dotyczg-
cych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu.
Art. 119 ust. 1 Pos$ ustawy wskazuje natomiast, ze programy ochrony srodowiska przed
hatasem tworzy sie dla terendw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopusz-
czalny, celem dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego.
Dla aglomeraciji o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy programy uchwala rada
powiatu, natomiast organem wtasciwym dla przyjecia programu dla terenéw poza aglo-
meracjami jest sejmik wojewodztwa (art. 119 ust. 2 Pos).
Inne wymagania wzgledem tworzenia programu ochrony srodowiska przed hatasem to:
— zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego przed-
miotem jest sporzadzenie programu ochrony srodowiska przed hatasem, (art. 119
ust. 2a Pos)
— uchwalenie programu w ciggu jednego roku od dnia przedstawienia mapy aku-
stycznej, (art. 119 ust. 5 Pos),
— obowigzek aktualizacji co najmniej raz na piec lat, a takze w przypadku wystgpie-
nia okoliczno$ci uzasadniajgcych zmiane planu lub harmonogramu realizacji. (art.
119 ust. 6 Pos)
Program ochrony srodowiska przed hatasem przyjmowany jest przez sejmik wojewodz-

twa na podstawie art. 84 oraz 119 ust. 2 Po$ w formie uchwaty.
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Oczywiste wiec jest, ze w procesie tworzenia programu udziat wzigé powinni rowniez
zarzadzajacy obiektami (drogi), ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne od-
dziatywanie na Srodowisko. Marszatek wojewddztwa po wykonaniu programu ochrony
srodowiska przed hatasem, przekazuje go wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodo-
wiska niezwtocznie po uchwaleniu programu przez sejmik wojewodztwa (art. 120 ust. 3
Pos).

Jezeli z przegladu ekologicznego albo z oceny oddziatywania przedsiewziecia na sro-
dowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, albo z analizy po-
realizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, tech-
nologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska
poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla m.in. trasy komunikacyjnej tworzy sie
obszar ograniczonego uzytkowania (art. 135 ust. 1 Pos).

Art. 147a Pos nakfada obowigzek wykonywania pomiaréw przez akredytowane laborato-
ria. Natomiast art. 149 ust. 1 Pos okresla obowigzek przedstawienia wynikow przepro-
wadzonych pomiaréw witasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu
inspektoratowi ochrony srodowiska.

Zgodnie z art. 150 ust. 1 Pos jesli przeprowadzona kontrola wykazata przekroczenie
standardéw emisyjnych organ ochrony srodowiska moze, w drodze decyzji, natozy¢ ob-
owigzek prowadzenia dodatkowych pomiarow wielkosci emisii.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla przedsiewziecia moggcego zawsze znaczgco
oddziatywa¢ na Srodowisko w rozumieniu ustawy z dnia 03.10.2008 .
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehnstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, lub dla zaktaddw,
lub innych obiektéw, gdzie jest eksploatowana instalacja, ktéra jest kwalifikowana jako
takie przedsiewziecie, tworzy sejmik wojewddztwa, w drodze uchwaty (art. 135 ust. 2
Pos).

Obszar ograniczonego uzytkowania dla zaktadéw lub innych obiektéw, niewymienionych
powyzej, tworzy rada powiatu w drodze uchwaty (art. 135 ust. 3 Pos).
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Organy, o ktérych mowa w art. 135 ust. 2 i 3 Pos, tworzgc obszar ograniczonego uzyt-
kowania, okres$lajg granice obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu,
wymagania  techniczne  dotyczagce  budynkéw oraz  sposob  korzystania
z terendw wynikajgce z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko
lub analizy porealizacyjnej albo przegladu ekologicznego (art. 135 ust. 3a Pos$).

Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika
z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, przed utworzeniem tego
obszaru nie wydaje sie pozwolenia na uzytkowanie obiektu budowlanego oraz nie roz-
poczyna sie jego uzytkowania, gdy pozwolenie na uzytkowanie nie jest wymagane, z
zastrzezeniem ust. 5. Obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla
okreslonego zaktadu lub innego obiektu stwierdza sie w pozwoleniu na budowe. (art.
135 ust. 4 Pos).

Jezeli obowigzek wutworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika
z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, dla przedsiewziecia po-
legajgcego na budowie drogi krajowej, o ktérej mowa w ustawie z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 460) obszar ograniczonego uzytkowania
wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej. W decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej naktada sie obowigzek sporzgdzenia analizy porealizacyjnej po
uptywie roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18
miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania (art. 135 ust. 5 Pos).

Tworzgc obszar ograniczonego uzytkowania okresla sie jego granice, ograniczenia
w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz
sposob korzystania z terenu.

Wprowadzenie obszaru ograniczonego uzytkowania powoduje w konsekwencji ograni-
czenie w sposobie korzystania z nieruchomosci przez ich wtascicieli, uzytkownikow wie-
czystych oraz osoby, ktérym przystuguje prawo rzeczowe do nieruchomosci.

Zapisy dotyczgce obszarédw ograniczonego uzytkowania uwzglednia sie
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego oraz w decyzjach
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.

Zgodnie z art. 136 ust. 1 i 2 Pos w razie ograniczenia sposobu korzystania

ze srodowiska w wyniku ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania wtasciwymi
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w sprawach spornych dotyczgcych wysokosci odszkodowania lub wykupu nieruchomo-
Sci sg sady powszechne. Obowigzany do wyptaty odszkodowania lub wykupu nieru-
chomosci jest ten, ktoérego dziatalno$¢ spowodowata wprowadzenie ograniczen w
zwigzku z ustanowieniem obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem majg swoje uzasadnienie
prawne w art. 72 Pos, ktory wskazuje, ze w studium uwarunkowan i kierunkobw zago-
spodarowania przestrzennego gmin i w miejscowych planach zagospodarowania prze-
strzennego zapewnia sie warunki utrzymania rownowagi przyrodniczej i racjonalng go-
spodarke zasobami srodowiska, w szczegdlnosci przez uwzglednianie potrzeb ochrony
przed hatasem.

W sytuacji, gdy dziatania naprawcze zawierajg konieczno$¢ realizacji dziatan inwesty-
cyjnych, a Program ochrony srodowiska przed hatasem zostanie uchwalony przez sej-
mik wojewoddztwa, zapisy te muszg by¢ uwzglednione w planach zagospodarowania
przestrzennego. Obydwa akty majg range aktéw prawa miejscowego i nie moga
by¢ ze sobg sprzeczne.

Art. 114 ust. 1 Pos zobowigzuje organ sporzgdzajgcy miejscowy plan zagospodarowa-
nia przestrzennego do uwzglednienia réznych funkcji i zagospodarowania terenu, a wiec
réwniez dopuszczalnych poziomdéw hatasu. Brak uwzglednienia tych wskazan w planie
zagospodarowania przestrzennego moze stanowi¢ podstawe do zakwestionowania
prawidtowosci jego opracowania, przy wykorzystaniu srodkow prawnych okreslonych w
ustawie o planowaniu przestrzennym.

Ustawa z dnia 3.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.)
Ustawa dnia 3.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udzia-
le spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
ma na celu usprawnienie procedur zwigzanych z ocenami oddziatywania na srodowisko.
Zgodnie z nig kazdy ma prawo do informacji o srodowisku i jego ochronie (na warun-
kach okreslonych ustawg — art. 4 Oo8$).

Podanie informacji do publicznej wiadomosci realizuje sie poprzez (art. 3 ust.1 pkt. 11
0o0s$):

|d: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt Strona 87



e udostepnienie informacji na stronie Biuletynu Informacji Publicznej, organu
wtasciwego w sprawie,

e ogtoszenie informacji, w sposdb zwyczajowo przyjety, w siedzibie organu wta-
Sciwego w sprawie,

e ogtoszenie informacji przez obwieszczenie w sposob zwyczajowo przyjety
W miejscu planowanego przedsiewziecia, a w przypadku projektu dokumentu
wymagajacego udziatu spoteczenstwa — w prasie o odpowiednim do rodzaju
dokumentu zasiegu,

e w przypadku gdy siedziba organu wtasciwego w sprawie miesci sie na terenie
innej gminy niz gmina wiasciwa miejscowo ze wzgledu na przedmiot poste-
powania — takze przez ogtoszenie w prasie lub w sposdb zwyczajowo przyjety
w miejscowosci lub miejscowosciach wtasciwych ze wzgledu na przedmiot
postepowania.

Organy administracji sg obowigzane do udostepniania kazdemu informaciji
o srodowisku i jego ochronie znajdujgcych sie w ich posiadaniu lub ktore sg dla nich
przeznaczone (art. 8 Oos). Udostepnianiu podlegajg m. in.:

e sSrodki administracyjne, polityki, przepisy prawne dotyczgce srodowiska
i gospodarki wodnej, plany, programy oraz porozumienia w sprawie ochrony
srodowiska, a takze dziatania wptywajgce lub moggce wptyng¢ na elementy
srodowiska (...).

Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu dokumentow opisano w Rozdziale
3 ustawy. Zgodnie z tym, organ opracowujgcy projekt dokumentu podaje
do publicznej wiadomosci informacje o:

e przystgpieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie,

e mozliwosciach zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz
0 miejscu, w ktorym jest ona wytozona do wgladu,

e mozliwosci sktadania uwag i wnioskow,

e sposobie i miejscu skfadania uwag i wnioskow, wskazujgc jednoczesnie
co najmniej 21-dniowy termin ich sktadania,

e organie wtasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.
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Uwagi i wnioski mogg by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokotu oraz
za pomocg srodkow komunikacji elektronicznej (art. 40 OoS).

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko to postepowanie w sprawie oceny od-
dziatywania na srodowisko skutkéw realizacji polityki, strategii, planu lub programu,
obejmujgce w szczegdlnosci:

e uzgodnienie z regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska stopnia szczego-
towosci informaciji zawartych w prognozie oddziatywania na srodowisko,

e sporzgdzenie prognozy oddziatywania na srodowisko,

e uzyskanie wymaganych ustawg opinii od regionalnego dyrektora ochrony sro-
dowiska oraz od panstwowego wojewddzkiego inspektora sanitarnego,

e zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu.
Przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymagajg projekty
m. in. (art. 46 Oos):

e studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego oraz

miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,

e polityk, strategii, planow lub programow wyznaczajgcych ramy dla pdzniejsze;j
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko,

e polityk, strategii, planéw lub programdéw innych niz wymienione, ktérych reali-
zacja moze spowodowac znaczgce oddziatywanie na obszar Natura 2000 je-
zeli nie sg one bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie
wynikajg z tej ochrony.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.10.2002 r. w sprawi szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hata-
sem (Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498)

Rozporzgdzenie ministra srodowiska z dnia 14.10.2002 r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony srodowiska przed hatasem jest
wynikiem delegacji zawartej w art. 119 ust. 3 Pos i jest podstawowym przepisem okre-
Slajgcym zasady wykonania programu ochrony srodowiska przed hatasem. Zgodnie z
Rozporzgdzeniem Pogram ochrony srodowiska przed hatasem musi sktadac¢ sie z:

1. Czesci opisowej, zawierajgcej m.in.

|d: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt Strona 89



a) naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku oraz zakresu
dziatan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych poziomow hatasu w
Srodowisku,

b) termin i koszty realizacji programu wraz ze wskazaniem zrédet jego finanso-
wania,

2. Czesci prezentujgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji programu.
3. Czesci uzasadniajgcej zakres zagadnien objetych programem, a w tym

W szczegolnosci:

a) dane i wnioski wynikajgce ze sporzgdzonych map akustycznych, w tym
w szczegolnosci odnoszgce sie do:

— charakterystyki obszaru objetego mapg akustyczng, w tym uwarunkowan
wynikajgcych z ustalen planoéw zagospodarowania przestrzennego, ogra-
niczen zwigzanych z wystepowaniem istniejgcych obszarow ograniczone-
go uzytkowania, a takze obszaréw istniejgcych stref ochronnych,

— charakterystyki terendw objetych programem, w tym liczby mieszkancéw,
gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku,

— charakterystyk techniczno-akustycznych Zrodet hatasu majgcych negatyw-
ny wptyw na poziom hatasu w srodowisku,

— trenddw zmian stanu akustycznego,

— koncepciji dziatah zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem.

b) zestawienie zrealizowanych zadah w zakresie ochrony srodowiska przed ha-
tasem wraz z oceng ich skutecznosci i analizg poniesionych kosztéw (w przy-
padku aktualizacji Programow).

c) analize materiatéw, dokumentdw i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu, w tym:

— polityk, strategii, planow lub programéw, ij.:

— istniejgcych powiatowych lub gminnych programéw ochrony srodowiska,

— przepisOw prawa, w tym prawa miejscowego, majgcych wptyw na stan

akustyczny srodowiska,
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— decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu oraz innych dokumentow
i materiatdbw wykonanych dla potrzeb postepowan administracyjnych pro-
wadzonych w stosunku do podmiotéw korzystajgcych ze srodowiska, kto-
rych dziatalnos¢ ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska,

— przepisow dotyczgcych emisji hatasu z instalacji i urzgdzen, w tym pojaz-

dow, ktérych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan akustyczny
Srodowiska,

— nowych, dostepnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu.
Omawiane rozporzagdzenie odnosi sie takze do harmonogramu realizacji poszczegol-
nych zadan. Harmonogram ten determinowany by¢ winien wielko$cig przekroczen w
zaleznosci od przeznaczenia terenu na ktérym przekroczenia sg notowane. Pomocg w
ustalaniu kolejnosci dziatan ochronnych jest wprowadzony do niniejszego rozporzadze-
nia tzw. wskaznik M.

Wskaznik M ma postac:

M = 0.1eme+(10%"2 - 1)
gdzie:
M - warto$¢ wskaznika,
AL - wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopuszczal-
nych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 112)
Wskazniki stuzgce do realizacji dtugofalowej polityki hatasowej wprowadzono do pol-
skiego ustawodawstwa rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. w
sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku w wyniku implementacji Dyrek-
tywy 2002/49/WE. S3 to:

e dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wy-
znaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory
wieczoru oraz pory nocy, oznaczany w ustawie Pos jako Lpwn,

e dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wy-
znaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku, oznaczany w ustawie Po$ jako
Ln.
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Wskazniki te, stuzg do opracowania szczegétowych rozwigzan programéw ochrony sro-
dowiska przed hatasem.
Poziomy hatasu przyjmujg rézne wartosci w zaleznosci od:

e rodzaju zrodta hatasu, funkcji urbanistycznej terenu.
Nalezy kierowac sie zasadg, ze tereny, o ktdorych mowa w rozporzgdzeniu sg terenami
chronionymi z akustycznego punktu widzenia. Pozostate tereny, ktérym nie przypisuje

sie poziomow dopuszczalnych nie podlegajg prawnej ochronie przeciwdzwiekowe;.

Tabela 28. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Instalacje i pozostate i obiekty

Drogi lub linie kolejowe i grupy zrédet hatasu

L.p. Przeznaczenie terenu

Lown
przedziat czasu
odniesienia réwny
wszystkim dobom
w roku

Ly
przedziat czasu
odniesienia réwny
wszystkim porom
nocy

Lown
przedziat czasu
odniesienia réwny
wszystkim dobom
w roku

Ln
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom
nocy

a) Obszary A ochrony uzdrowi-
skowej
b) Tereny szpitali poza miastem

50

45

45

40

a) Tereny zabudowy mieszka-
niowej jednorodzinne;j

b) Tereny zabudowy zwigzanej
ze statym lub wielogodzinnym
pobytem dzieci i mtodziezy

c) Tereny domoéw opieki

d) Tereny szpitali w miastach

64

59

50

40

a) Tereny zabudowy mieszka-
niowej wielorodzinnej

i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowe;j
c) Tereny rekreacyjno — wypo-
czynkowe

d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe

68

59

55

45

4

Tereny w strefie Srodmiejskiej
miast powyzej 100 tys. miesz-
kancow

70

65

55

45

Nalezy réwniez zwrdcié uwage, ze rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
01.10.2012 r. zmieniajgcym Rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw ha-
tasu w srodowisku zostaty ustalone nowe normy dla hatasu komunikacyjnego. Obecnie
sSg one mniej restrykcyjne.

Zmiana przepiséw odnosnie dopuszczalnych pozioméw hatasu spowodowata,
ze czesc informacji zawartych w wykonanych mapach akustycznych stata sie nieaktual-
na. Dotyczy to przede wszystkim map przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu, na

podstawie ktérych tworzy sie programy ochrony srodowiska przed hatasem.
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Aktualizacji wymagaty tez informacje umieszczone na portalach map akustycznych, da-
ne statystyczne obliczone na podstawie tych map, mapy wskaznika M oraz mapy tzw.
obszarow cichych (dotyczy tylko aglomerac;ji).

Zadania zawarte w niniejszym Programie uwzgledniajg aktualne wartosci dopuszczalne
poziomu hatasu.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegétowe-
go zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu
prezentacji (Dz. U. z 2007 r., nr 187, poz. 1340)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegétowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji
dotyczy nie tylko zagadnieh odnoszgcych sie do map akustycznych, lecz takze zwigza-
nych z opracowywaniem programow ochrony srodowiska przed hatasem.
Rozporzgdzenie to zawiera m.in. niezbedny zakres informacyjny, ktéry powinna zawie-
ra¢ mapa akustyczna wykorzystywana do realizacji programu naprawczego. Wprowadza
ono miedzy innymi przepis, ze zakres danych czes$ci graficznej mapy akustycznej powi-
nien takze obejmowacC mapy zawierajgce proponowane Kierunki zmian zagospodarowa-
nia przestrzennego, wynikajgce z potrzeb ochrony przed hatasem. Przepis ten, po raz
pierwszy w naszym prawodawstwie, wprowadza obowigzek nie tylko poprawy stanu kli-
matu akustycznego, lecz takze stosowania dziatan prewencyjnych.

9.1 Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen w tym pojazdéw, kto-
rych funkcjonowanie ma negatywny wplyw na srodowisko

Zgodnie z art. 155 Pos srodki transportu powinny spetnia¢c wymagania ochrony srodowi-
ska okreslone w ustawie oraz w przepisach odrebnych.

W odniesieniu do pojazdéw drogowych majg tu zastosowanie ponizsze przepisy praw-
ne. Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jedno-
lity: Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 ze zm.) pojazd uczestniczgcy w ruchu ma by¢ tak zbu-
dowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego: nie zaktécato spokoju pu-
blicznego przez powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom okreslony w rozporzg-
dzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunkéw technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. z 2013 r., poz. 951 ze

zm.).
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Tabela 29. Poziom hatasu pojazdéw silnikowych

Rodzaj silnika

L.p. Pojazd 0 zaptonie iskro- | o zaptonie samo-

wym czynnym

1 Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:

- nieprzekraczajgcej 125 cm® 94 dB
- wiekszej niz 125 cm® 96 dB

2 Samochéd osobowy 93 dB 96 dB
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej

3 o 93 dB 102 dB
3,5 t, z wyjatkiem samochodu osobowego

4 Inny pojazd samochodowy 98 dB 108 dB

Zgodnie z § 9 ust. 1 ww. rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany, wyposa-
zony i utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu
z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat:

a) w odniesieniu do pojazdu, ktéry byt poddany badaniom homologacyjnym -

wartosci ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A),
b) w odniesieniu do pozostatych pojazdéw - wartosci podanych w ponizszej tabe-
li okre$lajgcej poziom hatasu zewnetrznego pojazdéw.

Dla ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego poziom hatasu zewnetrznego mierzony
podczas postoju pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104
dB(A) (§ 45 ust. 1ww. rozporzgdzenia), natomiast motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5
ww. rozporzgdzenia). Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ustawowe wartosci emisji ha-
tasu z pojazdow nie sg sprawdzane w ramach okresowej oceny stanu technicznego po-
jazdéw dopuszczanych do ruchu drogowego.
Obecnie na szczeblu europejskim trwajg prace dotyczgce zmiany przepisow
w zakresie emisji hatasu z pojazdéw. Komisja Europejska przedstawita wniosek, majgcy
na celu ograniczenie hatasu emitowanego przez samochody osobowe, lekkie pojazdy
dostawcze, autobusy, autokary oraz lekkie i ciezkie pojazdy ciezarowe. W przypadku
samochoddéw osobowych, lekkich pojazdow dostawczych, autobusow i autokarow do-
puszczalne wartosci hatasu bylyby obnizane w dwéch etapach, za kazdym razem o 2
dB(A). W przypadku samochoddw ciezarowych poziom redukcji wyniostby 1 dB(A) w
pierwszym etapie i 2 dB(A) w drugim etapie. Pierwszy etap zaczatby obowigzywac¢ dwa

lata po opublikowaniu tekstu (po jego zatwierdzeniu przez Parlament Europejski i pan-
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stwa cztonkowskie), zas drugi — po kolejnych trzech latach. tgcznie srodki te umozliwig
ograniczenie dokuczliwosci hatasu wytwarzanego przez pojazdy o okoto 25%. Ponadto
Komisja zamierza wprowadzi¢ nowe, bardziej wiarygodne metody pomiaru emisji hata-
su. Jednoczes$nie, proponuje sie, aby pojazdy elektryczne i pojazdy hybrydowe
z napedem elektrycznym byly opcjonalnie wyposazone w generatory dzwieku, ktore
uczynig te pojazdy bezpieczniejszymi (uzywane na terenach miast).
10. Nowe i dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu
10.1 Wielkosci wplywajace na poziom hatasu
Wielkosci wptywajgce na poziom hatasu dzielg sie na:

wplywajgce na poziom emisji hatasu,

wptywajgce na rozchodzenie sie hatasu
Wielkosci wptywajgce na poziom emisji hatasu drogowego to:

rodzaj drogi (1),

natezenie ruchu (2),

struktura ruchu (3),

ptynnos¢ ruchu (4),

predkos¢ pojazdow (5),

rodzaj nawierzchni (6),

nachylenie drogi (7),

lokalizacja sygnalizacji $wietlnej (8).
Wielkosci wptywajgce na rozchodzenie sie hatasu to przede wszystkim:

odlegtos¢ zabudowy od zrodta (A),

wysokos¢ zabudowy (B),

gestos¢ zabudowy (C),

odlegtos¢ przeszkdd (np. pasa zieleni) od zrédta (D),

wysokosc¢ pasa zieleni (E),

szerokos¢ pasa zieleni (F),

wysokos¢ przeszkody (np. ekranu akustycznego) (G),

uksztattowanie terenu (H).
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Rysunek 26. Wielkosci wplywajgce na emisje i rozchodzenie si¢ hatasu — hatas drogowy

1.2,3,4,567.8

Powyzsze uwarunkowania majg decydujgcy wptyw na propozycje rozwigzan antyhata-
sowych na danym obszarze.

10.2 Mozliwosci dziatan w zakresie redukcji hatasu — katalog srodkéw

W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe dziatania, ktérych zasadniczym ce-
lem jest redukcja ucigzliwosci hatasu. Oméwiono s$rodki zaréwno techniczne, jak
i organizacyjne, a takze te o charakterze edukacyjnym. Srodki administracyjno-
organizacyjne mogg miec charakter lokalny tzn. dotyczy¢ pojedynczych obiektow, frag-
mentdéw ulic itd., lub globalny tzn. obejmowacé swoim zasiegiem znacznie wiekszy obszar
(osiedle, dzielnice) lub nawet caty obszar miasta.

Niemniej waznym elementem walki z ponadnormatywnym hatasem jest przestrzeganie
ustalen zawartych w decyzjach srodowiskowych oraz rozstrzyganie spraw zwigzanych

ze zwalczaniem hatasu, naktadanie kar i odszkodowan, rozpatrywanie skarg i wnioskow
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mieszkancow, a w skrajnych przypadkach podejmowanie decyzji dotyczgcych likwidacji
zrodet hatasu.
Redukcja ilosci pojazdow ciezkich

Eliminacja ruchu samochodow ciezarowych z ulic znajdujgcych sie w obszarach szcze-
golnie chronionych przed hatasem oraz kumulacja ruchu pojazdéw ciezarowych na wy-
branych, mniej wrazliwych akustycznie trasach zbiorczych, jest klasycznym instrumen-
tem stosowanym w planowaniu przestrzennym. Srodki te sg réwniez stosowane w od-
niesieniu do istniejgcej infrastruktury. Nie moggone jednak prowadzi¢ do istotnego po-

gorszenia sytuacji na innym obszarze chronionym.

Tabela 30. Redukcja hatasu w wyniku zmiany ilosci samochodéw cigzkich w ruchu [wg prof. dr hab. R. Makarewicza - Uniwersytet
im. A. Mickiewicza Instytut Akustyki Zaktad Akustyki Srodowiska]

Redukcja procentu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu [%]

Redukcja hatasu [dB]

od 10do 0 3.9
od 20 do 0 6.4
od 30do 0 8.3

Remonty ulic, stosowanie ,,cichych” nawierzchni dréog

Utrzymanie, konserwacja oraz biezgce naprawy nawierzchni drogowej znacznie przy-
czynig sie do obnizenia poziomu hatasu w srodowisku. Eliminacja kolein, ubytkow, Zle
osadzonych studzienek oraz generalne remonty nawierzchni powinny by¢ gtownymi
dziataniami w dziedzinie ochrony przed hatasem drogowym. Szacowany, sredni zysk
akustyczny moze wynie$¢ w przypadku remontu jezdni 2-3 dB, w zaleznosci od stanu
nawierzchni.

Ze wzgledu na duze zréznicowanie warstw Scieralnych nawierzchni drogowych opraco-

wano klasyfikacje nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci.
Tabela 31. Klasyfikacja nawierzchni drogowych (wedtug prof. PB dr inz. Wtadystawa Gardziejczyka)

Wartosci poziomu dzwieku,
Klasa/ [dB(A)] Przyktady warstw $cieralnych
Symbol L CPXI (80)
(SPB-80)
Naww;rzchme (<73,0) (<92,5) = pOJedypcze dyqu]kl porowate o uziarnieniu kruszywa < 10mm
ciche = podwdjne dywaniki porowate,
71,5 91,0 . h
NC = nawierzchnie poroelastyczne
Nawierzchnie ; R
ozredukowane] | (73.0:759) | (92,5-95.4) |— SMAIbetony asfatowe o uziamieniu <10 mm
g = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa < 10 mm
hatasliwosci 74,5 94,0 . L A
ZH = pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
Nawierzchnie = SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
o normalnej hata- (76,0+79,0) (95,5-98,4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10- 16 mm
$liwosci 77,5 97,0 = betony asfaltowe o uziarnieniu <16 mm
NH = betony cementowe o optymalnym teksturowaniu
Nawierzchnie . = powierzchniowe utrwalenia
0 podwyzszonej (79,1-81,0) (98,5-100,5) = uszorstnione nawierzchnie typu SMA
A 80,0 99,5 o
hatasliwosci — betony asfaltowe o uziarnieniu >16mm
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PH = klasyczne betony cementowe
= betonowa kostka brukowa przy optymalnych uktadach potaczen
Nawierzchnie (>81,0) (>100,5) — kostka kamienna
0 nadmiernej 82,0 101,5 - .
hatasliwosci (86,0 -kostka (106,0 - kostka = betonowa kostka brukowa bez_ optymalizacji potaczen
NNH kamienna) kamienna) = betony cementowe poprzecznie rowkowane

Poniewaz nawierzchnie porowate i poroelastyczne (tzw. ciche nawierzchnie - NC) po-
winny by¢ stosowane dla drég, na ktérych predkos¢ potoku ruchu wynosi 60 km/godz.
lub wiecej, to najlepszym rozwigzaniem sg nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci
(ZH), do ktorych zaliczono, m.in.: SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu kruszywa mniej-
szym od 10 mm (zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2: sg to SMA 5 i SMA 8
oraz AC5 i AC8) oraz cienkie (BBM) bardzo cienkie dywaniki bitumiczne (BBTM), wy-
konane z mieszanki o nieciggtym uziarnieniu (MNU 8).

W zaleznosci od stosowanych tradycyjnie w roznych krajach mieszanek do warstw Scie-
ralnych, obserwowane sg rézne zmiany w hatasliwosci ruchu samochodowego. Na
przyktad w Wielkiej Brytanii, gdzie bardzo popularny jest Hot Rolled Asphalt, zastoso-
wanie SMA zmniejszyto hatas samochodowy od 2.7 do 5.3 dB(A). Takze we Wioszech,
pomiary przy predkosci 110 km/hi w poréwnaniu z betonem asfaltowym 0/15 mm, wska-
zaty spadek natezenia hatasu o 5+7 dB(A). Nie zawsze tak dobry efekt jest osiggany. W
przypadkach zastosowania dodatkowego uszorstnienia drobnym kruszywem, po okresie
okoto roku mozna spodziewac sie wzrostu hatasliwosci nawierzchni.

Z kolei asfalt porowaty to termin powszechnie stosowany na okreslenie mieszanki SMA
o zawartosci prozni powyzej 15%.

Ze wzgledu na zawarto$¢ prozni asfalty porowate sg bardziej wrazliwe na dziatanie
promieniowania UV, efekty starzenia wskutek dziatania promieni stonecznych oraz dzia-
tanie detrytusu (tzn. brudu i innych materiatéw powstajgcych wskutek tarcia), soli stoso-
wanych do odladzania i, oczywiscie, wody w poréwnaniu z tradycyjnym asfaltobetonem
czy mieszankami SMA. Trwatos$¢ asfaltu drenazowego wynosi okoto 8-9 lat (SMA 12
lat), nawierzchnia ta wymaga oczyszczania specjalistycznym sprzetem. Asfalty porowa-
te sg powszechnie stosowane w Holandii i Japonii, gdzie prawie 60 % to nawierzchnie z

asfaltu drenazowego.
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Rysunek 27. Hatasliwos¢ nawierzchni [Sandberg & Ejsmont Tyre/Road Noise Reference Book, 2002]
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W warunkach klimatycznych Polski koszty utrzymania drég o takiej nawierzchni sg wcigz
wysokie, stad nie zaleca sie ich stosowania w najblizszej perspektywie, ze wzgledu na
mozliwg szybkag utrate korzystnych wtasciwosci akustycznych. Niewykluczone, ze w
przysztosci powstang inne rodzaje mieszanek bardziej odpornych na warunki klimatycz-

ne, wtedy nalezatoby rozwazy¢ stosowanie tego typu rozwigzan.

Rysunek 28 Asfalt porowaty o duzej zawartosci prézni (zrédto nynas.com)
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Pomimo, ze nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci sg drozsze, to ich stosowanie w
diuzszej perspektywie jest optacalne. Koszt warstwy Scieralnej jest niewielkim utamkiem
kosztu budowy nowej drogi a wtasciwosci akustyczne sg lepsze niz tradycyjnych asfal-
tow. Warto tez poszukiwacC rozwigzan bardziej zaawansowanych niz powszechnie sto-
sowane, gdyz pozwalajg one czesto na rezygnacje z ekrandw akustycznych i ograni-
czen predkosci, dajgc w zamian dobry klimat akustyczny a takze, co jest istotne, pozwa-
lajg na zmniejszenie zuzycia paliwa przez zmniejszenie oporu toczenia opon.
Strefy uspokojonego ruchu, wylgczenie ulicy z ruchu

Cel generalny uspokojenia ruchu mozna sformutowac jako stworzenie i utrzymanie za-
budowy miejskiej harmonijnie zagospodarowanej i faworyzujgcej mieszkalnictwo oraz
zapewniajgcej realizacje aktywnosci ekonomicznych.

Uspokojenie ruchu stanowi jeden z waznych celdéw racjonalnej polityki komunikacyjnej
w obszarach zurbanizowanych, sprzyja realizacji wielu innych celdw tej polityki oraz sta-

nowi warunek zréwnowazonego rozwoju.

Rysunek 29. Jeden z elementéw uspokojenia ruchu (zroédto zm.org.pl)

W szczegdlnosci uspOOJenle ruchu re;‘ILiZUJe lub przynajmnie;j |ra nastepujgce cele:
— ksztattowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow (oddziatywanie
na zmniejszenie ruchliwosci samochodu osobowego w podrozach, przyjazne
traktowanie przez kierowcéw niezmotoryzowanych uzytkownikéw ulicy),
— uprzywilejowanie oraz poprawa warunkdéw ruchu, w szczegolnosci dla trans-
portu publicznego oraz dla pieszych i rowerzystéw,

— eliminacja ruchu ciezkiego (w tym tranzytowego) w obszarze uspokajanym,
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— redukcja oddziatywan hatasu, emisji spalin oraz niedogodnosci funkcjonalnych
z tytutu zattoczenia ulic pojazdami, efektu bariery oraz rozciecia wiezi sg-
siedzkich.

Rysunek 30. Wprowadzenie uspokojenia ruchu poprzez zmiane geometrii ulicy — pierwotny przebieg oznaczono kolorem czerwonym
— Katowice

Rysunek 31. Strefa tylko dla roweréw, piszyh i transportu publiceo, czyli najmniej szkodli
(Niemcy)

wych form transportu — Ratyzbona

Wprowadzanie elemenow architektoniczno-budowlanych w obszarze ulic zwtaszcza
w postaci watkdéw bezpieczenstwa (szykany, ,lezacy policjant”) powinno by¢ ostroznie
stosowane z uwagi na mogacy nastgpi¢ odwrotny efekt (nagte zwalnianie i gwattowne
ruszanie). Lepiej tolerowana przez kierowcéw jest zmiana geometrii jezdni, w wyniku

ktorych, kierujgcy ma wrazenie, ze ulica nie jest prosta, a jego reakcjg jest wolniejsza
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jazda. Redukcje emisji hatasu w strefie uspokojonego ruchu waha sie od 1 do 4 dB
w zalezno$ci od zastosowanych rozwigzan. Natomiast wytgcznie ulicy z ruchu skutkuje
catkowitg likwidacjg ucigzliwosci zwigzanych z hatasem.
Ekrany akustyczne, waly ziemne

Ochrong przed hatasem za pomocg klasycznego ekranu akustycznego objete by¢ po-
winny osiedla o zabudowie niskiej (2-5 kondygnaciji). Zastosowanie ekranu akustyczne-
go w przypadku osiedli z budynkami wysokimi moze powodowac, ze ochronie przed ha-
tasem za pomocg ekranu podlega jedynie obszar lezgcy w tzw. cieniu akustycznym
ekranu czyli nizsze kondygnacje budynkdéw wysokich. Pietra wyzsze pozostajg bez za-
bezpieczen. Dodatkowo, w takiej sytuaciji, moze wystgpi¢ pogorszenie sytuacji aku-
stycznej na wyzszych kondygnacjach. W celu zapobiezenia takim sytuacjom, na krawe-

dzi gornej ekranu stosuje sie tzw. dyfraktory.

Rysunek 32. Ekran akustyczny z elementami przezr
N, e

oczystymi (zrédio www.techbud.com.pl
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Rysunek 34. Przestrzenny rozktad hatasu po wybudowaniu ekranu akustycznego — widok 3D. Kolorami oznaczono poszczegolne
przedziaty poziomu hatasu.

Rysunek 35. Przestrzenny rozktad hatasu po wybudowaniu watu ziemnego — widok 3D. Kolorami oznaczono poszczegodlne przedzia-
ty poziomu hatasu.

Ekrany wykonuje sie z materiatéw odbijajgcych, odbijajgco-pochtaniajgcych, lub odbija-
jaco-rozpraszajgcych takich jak np. beton, drewno, r6zne odmiany trocinobetonu, ke-
ramzytobetonu itp., z ceramiki, wreszcie ze specjalnych kaset akustycznych wypetnio-
nych wetng mineralng umieszczong miedzy siatkami z tworzyw sztucznych, wewnatrz
perforowanej blachy lub panelu PCV (pochtaniajgce) oraz z przezroczystych lub pét-
przezroczystych ptyt szklanych, gtéwnie z poliweglanu lub szkta akrylowego (odbijajgce).
Wymienione typy ekranow akustycznych (poza akrylowymi) dzigki réznorodnym kon-
strukcjom umozliwiajg rozrost i utrzymanie roslin pngcych. Do ekranow mozemy zaliczy¢

takze waty ziemne np. dodatkowo obsadzone roslinnoscig.

Rysunek 36. Ekrany akustyczne w formie tuneli oraz péttuneli na Trasie Torunskiej w Warszawie

s,
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Kontrola predkosci ruchu

Przekroczenia  dopuszczalnych  poziomdéw hatasu zwigzane sg rowniez
z nadmierng predkoscig potoku ruchu (szczegdlnie w nocy). Ustawienie ograniczenia
predkosci nie zawsze skutkuje ograniczeniem poziomu hatasu, ze wzgledu na brak jego
przestrzegania w rzeczywistosci. Natomiast przyjete w mapach akustycznych predkosci
sg czesto wartosciami usrednionymi.
Istnieje wiele sposobow kontrolowania predkosci pojazdow samochodowych:

— fotoradary state,

— wyrywkowe kontrole predkosci,

— pomiar predkosci za pomocg petli indukcyjnych,

— pomiar predkosci na odcinku drogi,

— system sterowania ruchem — zielona fala,

— inteligentne $wiatta reagujgce na zbyt wysokg predkosé (,All red”).
Nalezy podkresli¢, ze kontrola predkosci przynosi znacznie lepsze efekty niz jej ograni-
czanie.
Kontrola stanu technicznego pojazdow, srodki techniczne stosowane
w pojazdach drogowych
Przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu mogg wynikac rowniez ze ztego stanu
technicznego pojazdéw. Z ruchu powinny by¢ eliminowane pojazdy drogowe niespetnia-
jace wymagan Rozporzagdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, (Dz. U. z
2013 r., poz. 951). Pomiary powinny by¢ przeprowadzone zgodnie z Rozporzadzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26.06.2012 r. w sprawie
zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw doku-
mentéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2012 r., poz. 996 ze zm.).
Nalezy dodac, ze pojazdy produkowane sg obecnie tak, aby spetniac dyrektywy doty-
czgce hatasu (np. ECE R51 i R41). Producenci sg zmuszeni do stosowania takich srod-
kéw technicznych, aby spetniaé coraz bardziej restrykcyjne limity hatasu. Srodki te
obejmujg konstruowanie cichszych jednostek napedowych i przektadni oraz ich bardzo

doktadne ekranowanie poprzez elementy nadwozia pojazdow.
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Producenci ogumienia samochodowego zmuszeni sg rowniez do spetnienia wymagan
dyrektywy 2001/43/EC, ale niestety w przypadku opon wymagania sg bardzo liberalne.
Tworzenie pasow zwartej zieleni ochronnej
Fale akustyczne rozchodzgce sie przez teren pokryty roslinnoscig sg rozpraszane
i pochtaniane. Najmniejszg zdolnoscig do ttumienia hatasu odznaczajg sie ptaskie po-
wierzchnie trawiaste (przy trawie o wysokosci 10 do 25 cm wynosi 0,02 dB/m) najbar-
dziej skuteczne w ttumieniu hatasu jest zielen wysoka. Przyjmuje sie, ze Sredni poziom
ttumienia dzwiekéw przez drzewa wynosi 0,2 do 0,4 dB/m. Utrata liSci powoduje zmniej-
szenie ttumienia nawet do 60%.
Stosowanie stref (paséw) zieleni izolacyjnej wzdtuz ciggéw komunikacyjnych nie spowo-
duje widocznego obnizenia hatasu (energetycznie), jednakze moze skutkowa¢ zmniej-
szeniem uczucia ucigzliwosci, ze wzgledu na dobre rozpraszanie i absorpcje wysokich
czestotliwosci przez przydrozng zielen. Zjawisko rozpraszania dodatkowo zmniejsza
predkos¢ narastania i spadku poziomu dzwieku, co rowniez zmniejsza dokuczliwos¢
hatasu.
Roslinno$¢ moze stanowi¢ skuteczny element dzwiekochtonny tylko wtedy, gdy wyste-
puje w zwartych, gestych skupiskach na duzych obszarach, tworzgcych po kilka pasow
o szerokosci po kilka lub kilkanascie metréw.
Monitoring hatasu
Panstwowy Monitoring Srodowiska (PMS) jest niezbednym narzedziem do oceny wy-
petniania przez Polske wymogdw przepiséw ochrony srodowiska i sprawozdawczosci na
poziomie Unii Europejskiej wymaganej od wszystkich krajow cztonkowskich.
Informacje wytworzone w ramach PMS mogg byé wykorzystane do celéw monitorowa-
nia skutecznosci dziatan i strategicznego planowania w zakresie ochrony srodowiska
i zrbwnowazonego rozwoju na wszystkich poziomach zarzgdzania.
Wielopunktowy, ciggty system monitorujgcy hatas, rozmieszczony wzdtuz ciggéow komu-
nikacyjnych moze by¢ cennym narzedziem, a przede wszystkim dostarczy informaciji

potrzebnych do oceny polityki antyhatasowej.
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Wymiana stolarki otworowej
Izolacyjnos$¢ akustyczna okien zalezy w znacznym stopniu od rodzaju szyb. Okre$la jg
wskaznik Rw, ktérego wartos¢ charakteryzuje zdolnos¢ tumienia dzwiekow

(im wieksza wartos¢ Rw, tym lepsza izolacyjnos¢ okna).

Rysunek 37. Okno dzwigkoszczelne z nawietrzakiem.

Dobrg izolacyjnos¢ akustyczng majg nowoczesne szyby zespolone, zbudowane z kilku
tafli szklanych r6znej grubos$ci, z przestrzenig miedzy nimi wypetniong gazem ciezkim.
Okna o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej majg wskaznik Rw = 35 dB. Jezeli ha-
tas jest szczegdlnie ucigzliwy, warto kupi¢ okna o jeszcze wyzszej izolacyjnosci aku-
stycznej: Rw powyzej 42 dB. W celu zapewnienia odpowiedniej wentylacji w domu sto-
suje sie tzw. nawietrzaki (nawiewniki) regulujgce naptyw powietrza w zamknietych po-
mieszczeniach. Dzieki takiemu rozwigzaniu, przy zamknietych oknach nastepuje wy-
miana powietrza w mieszkaniu.

Ksztaltowanie przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu — planowanie przestrzenne
Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem majg swoje uzasadnienie
prawne w art. 72 Pos, ktory wskazuje, ze w studium uwarunkowan i kierunkéw zago-
spodarowania przestrzennego gmin i w miejscowych planach zagospodarowania prze-
strzennego zapewnia sie warunki utrzymania réwnowagi przyrodniczej i racjonalng go-
spodarke zasobami srodowiska, w szczegdlnosci przez uwzglednianie potrzeb ochrony
przed hatasem.

W sytuaciji, gdy dziatania naprawcze zawierajg koniecznos¢ realizacji dziatan in-
westycyjnych, a Program ochrony srodowiska przed halasem zostanie uchwalony

przez sejmik wojewoédztwa, zapisy te muszg by¢ uwzglednione w planach zago-
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spodarowania przestrzennego. Obydwa akty maja range aktéw prawa miejscowe-
go i nie moga by¢ ze soba sprzeczne.

Art. 114 ust. 1 Po$ zobowigzat organ sporzgdzajgcy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego do uwzglednienia réznych funkcji i zagospodarowania terenu, a wiec
réwniez dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Brak uwzglednienia tych wskazahn w planie
zagospodarowania przestrzennego moze stanowi¢ podstawe do zakwestionowania
prawidtowosci jego opracowania, przy wykorzystaniu srodkéw prawnych okreslonych w
ustawie o planowaniu przestrzennym.

W ustaleniach miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego oraz
w indywidualnych decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nalezy
przeciwdziata¢ powstawaniu konfliktbw przestrzennych, wynikajgcych z narazenia
na oddziatywanie hatasu terendw, ktore zalicza sie do chronionych przed hatasem
w rozumieniu ustawy Pos, poprzez nie dopuszczanie do zagospodarowania takich tere-
now w obszarach o niekorzystnym klimacie akustycznym.

Inwestor chcgcy zrealizowaé inwestycje budowlang, kwalifikujgcg sie do obiektow chro-
nionych akustycznie (budynki mieszkalne, szkoty, szpitale itp.) na obszarze na ktérym
sg niespetnione  standardy ochrony  Srodowiska w  zakresie  hatasu,
a nieobjetym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, moégtby zosta¢ w
decyzji administracyjnej (decyzja o warunkach zabudowy) zobowigzany
do zastosowania srodkow ochrony przed hatasem budowanych obiektow.

Zastosowane srodki powinny w szczegdélnosci gwarantowaé, ze budynki tam pla-
nowane spetnia¢ beda wymagania okreslone w § 323 — 326 Rozporzadzenia Mini-
stra Infrastruktury z dnia 12.04.2002 r. w sprawie wymagan technicznych, jakim
powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2002 r., nr 75, poz. 690
ze zm.).

Nowotworzone miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, dla zabudowanych
terenéw potozonych w strefie udokumentowanych przekroczen dopuszczalnego pozio-
mu hatasu lub dla bedacych ich przyczyng terenéw ustugowych i przemystowych, po-
winny wprowadzi¢ w/w wymaganie.

W przypadku posiadania przez gmine mapy akustycznej, jest to zadanie, ktore nie wy-

maga sporzadzenia odrebnych analiz akustycznych. Wiasciwy organ na podstawie imi-
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syjnych map hatasu (rozktad wskaznika Lpwn) oraz charakteru planowanej zabudowy
(jednorodzinna, wielorodzinna, szkoty, szpitale, itp.) okresla czy inwestycja znajduje sie
w strefie ucigzliwosci hatasu (drogowego, kolejowego), jednoczesnie okreslajgc skale

ucigzliwosci, od ktorej bedzie zaleze¢ rodzaj zastosowanego srodka ochronnego.

Rysunek 38. Ochrona akustyczna mieszkan przed hatasem (Biatystok)

Stosowanie w planowaniu przestrznnym zasad stefoania tzn. wprowadzania okre-
Slonego typu zabudowy i zagospodarowania terenu w zaleznosci od wystepujgcego lub
potencjalnego poziomu hatasu, moze zawczasu ograniczy¢ ucigzliwos¢ zwigzang
z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy dgzy¢ do wiasciwego strefowania akustycznego.
Polega ono na tym, aby w odpowiednim uktadzie przestrzennym sgsiadowaty ze sobg
obszary o konkretnych funkcjach.
Podstawowe zatozenia strefowania, to:

— oddalanie zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej od zrédet hatasu oraz

zmiennosc¢ parametrow tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

— ekranowanie zrodet hatasu zabudowg niewymagajgcg ochrony akustycznej,

— wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztattowanie rzezby terenu,

— wprowadzanie ekranéw akustycznych w pasach drogowych (tylko

w ostateczno$ci).

Rysunek 39. Przykiad wtasciwego strefowania akustycznego

Strefa wymagajaca
ochrony przed hata-
sem
»mniej wrazliwa” (lll)

Strefa obojetna pod
= wzgledem aku- =
stycznym (ll)

Strefa wymagajaca ochro

Strefa ha = ny przed hatasem

,,bardzo wrazliwa” (IV)

asliwa (1)

Przyktadowe strefowanie wokot tras komunikacyjnych:
Strefa | — do planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza sie zapisy

o wymaganej realizacji ekrandw akustycznych i zwartej zieleni izolacyjnej
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o roznorodnej strukturze gatunkowej, wprowadzanie sztucznych nasypow ziem-
nych lub zagtebianie trasy komunikacyjnej w stosunku do otaczajgcego terenu,
Strefa Il — lokalizuje sie tutaj elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze
strefami parkingowymi stuzgcymi obstudze terenéw otaczajgcych, obiekty dziatal-
nosci gospodarczej i ustugowej oraz sktady niewymagajgce ochrony akustycznej
ze znaczgcym udziatem zieleni towarzyszacej,
Strefa Ill — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajgca ochrony akustycznej —
w zaleznosci od poziomu hatasu, do planéw wprowadza sie linie zabudowy odda-
lajgce budynki mieszkalne od zrédta hatasu oraz stosowne zabezpieczenia aku-
styczne np. w postaci dzwiekochtonnych przegréod budowlanych, ekrandéw, szyb
okiennych o zwiekszonej izolacyjnosci, a takze poprzez usytuowanie budynkéw,
okreslenie ich wysokosci lub intensywnosci zabudowy oraz udziatu zieleni towa-
rzyszacej,
Strefa IV - lokalizacja strefy zamieszkania wymagajgca ochrony akustycznej oraz
strefy wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.
Lokalizacja budynkéw w znacznej odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest jedng
Z najprostszych metod ochrony przed hatasem. Na terenie mocno zurbanizowanym jest
to metoda nieskuteczna z wuwagi na oszczedne gospodarowanie terenem
i lokalizowanie zabudowy na kazdej wolnej parceli. Natomiast lokalizowanie w pierwszej
linii zabudowy obiektéw niechronionych akustycznie pozwala na zabezpieczenie budyn-
kéw mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwosci nalezy sto-
sowa¢ na obiekcie podlegajgcym ochronie, przezroczyste ekrany, ktére znajdujg sie
w pewnej odlegtosci przed elewacjg (ok. 1m).
Ponizej przedstawiono propozycje zapisdw w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego. Tereny, ze wzgledu na podejscie planistyczne, mozna podzieli¢ na 3
kategorie pod wzgledem oddziatywan akustycznych:
e tereny potozone poza zasiegiem akustycznych oddziatywan,
e tereny potozone w zasiegu akustycznych oddziatywan istniejgcych zrédet hatasu,
e tereny potozone w zasiegu akustycznych oddziatywan planowanych zrédet hata-

Su.
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Tabela 32. Propozycje mozliwych zapiséw do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (mpzp) dla terenéw potozo-
nych poza zasiegiem akustycznych oddziatywan

Przeznaczenie tere-
nu

Zasady ochrony srodowiska i przyrody

Szczegolne warunki za-
gospodarowania tere-
néw oraz ograniczenia w
ich uzytkowaniu

Tereny zabudowy
jednorodzinnej

1) obowigzuje poziom hatasu w srodowisku jak dla terenéw przeznaczo-
nych pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng,

2) obowigzuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu okreslone-
go w przepisach odrebnych

Tereny zabudowy
wielorodzinnej

1) obowigzuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenéw przeznaczo-
nych pod zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng i zamieszkiwania zbio-
rowego

2) obowigzuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu okreslone-
go w przepisach odrebnych

Tereny zabudowy
mieszkaniowo-
ustugowej

1) obowigzuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu okreslone-
go w przepisach odrebnych

2) na terenie zabudowy mieszkaniowej obowigzuje standard akustyczny
okreslony w przepisach odrebnych

3) w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi znajdujgcych sie
w ucigzliwosci prowadzonej dziatalnosci gospodarczej zastosowanie za-
bezpieczen akustycznych doprowadzajgcych poziom hatasu

do obowigzujgcych norm

4) obowigzuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenéw przeznaczo-
nych pod zabudowe mieszkaniowo — ustugowg

Nie ma koniecznosci
umieszczania specjalnych
zapisow

hatasu

Tabela 33. Propozycje mozliwych zapiséw w mpzp dla terenéw potozonych w zasiegu akustycznych oddziatywan istniejacych zrodet

Przeznaczenie te-
renu

Zasady ochrony srodowiska i przyrody

Szczegoblne warunki za-
gospodarowania tere-
néw oraz ograniczenia w
ich uzytkowaniu

Tereny zabudowy
jednorodzinnej i
wielorodzinnej

1) wyklucza sig lokalizacje nowej zabudowy mieszkaniowej,

2) w budynkach mieszkaniowych od strony zrodta hatasu zastosowanie
elewacji o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej

Tereny zabudowy
mieszkaniowo-
ustugowej

1) wyklucza sig lokalizacje nowej zabudowy mieszkaniowej

2) w budynkach mieszkalnych od strony zrédta hatasu zastosowanie ele-
wagcji o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej

3) wyklucza sie lokalizacje szpitali, doméw opieki spotecznej oraz budyn-
koéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy w
przypadku niezapewnienia wymaganego poziomu hatasu w $srodowisku

4) w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi zastosowanie za-
bezpieczen akustycznych doprowadzajgcych poziom hatasu do wartosci
zgodnych z obowigzujgcymi normami

1) na terenie/czesci terenu
wystepujg wysokie pozio-
my hatasu w srodowisku
od ulicy / linii kolejowej

2) teren potozony w strefie
Srodmiejskiej w rozumie-
niu przepisow dotyczg-
cych dopuszczalnych po-
zioméw hatasu

w Srodowisku

Tabela 34. Propozycje mozliwych zapiséw w mpzp dla terendéw potozonych w zasiegu akustycznych oddziatywan planowanych

zrédet hatasu

Przeznaczenie te-
renu

Zasady ochrony srodowiska i przyrody

Szczegolne warunki za-
gospodarowania tere-
now oraz ograniczenia w
ich uzytkowaniu
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Tereny zabudowy 1) obowigzuje poziom hatasu w srodowisku jak dla terenéw przeznaczo-
jednorodzinnej nych pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng*

1) obowigzuje poziom hatasu w srodowisku jak dla terenéw przeznaczo-
nych pod zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng i zamieszkiwania zbio-

rowego* 1) teren potencjalnie za-
L . ) grozony wystagpieniem
Tereny zabudowy 2) gd_str{or)y planowanego zrodta hatasu wprowadzenie zabudowy pierzo- wysolfich pogioméw hata-
wielorodzinnej wej clagre) suw sro'dowslfu"od plg-
nowane;j ulicy/linii kolejo-

3) w pierzei od strony planowanego zrddta hatasu w budynkach

z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt ludzi zastosowanie elewacji wel
0 podwyzszonej izolacyjnos$ci doprowadzajacej poziom hatasu *zmiana kwalifikacji tere-
do obowigzujgcych norm dla tego typu pomieszczen nu: teren potozony

w strefie srodmiejskiej w
rozumieniu przepisow
dotyczgcych dopuszczal-

1) na terenach zabudowy mieszkaniowej obowigzuje standard akustyczny
okreslony w przepisach odrebnych

2) w budynkach mieszkalnych od strony zrédta hatasu zastosowanie ele- nych poziomdw hatasu
wacji o podwyzszonej izolacyjno$ci akustycznej w Srodowisku
Tereny zabudowy
mieszkaniowo- 3) w pierzei od strony planowanego zrédta hatasu w budynkach
ustugowe;j z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt ludzi zastosowanie elewacji

0 podwyzszone;j izolacyjnosci doprowadzajgcej poziom hatasu
do obowigzujgcych norm dla tego typu pomieszczen

4) obowigzuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenéw przeznaczo-
nych pod zabudowe mieszkaniowo — ustugowg*

Rysunek 40. Przyktad strefowania obszaréw w sasiedztwie drogi

LKUSTYCZNIE

STREFA BUFOROWA

Rysunek 41. Przyktad zabudowy tarasowej

Ulia

Zabudowa o charakterze tarasowym korzystna z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
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Rysunek 42. Przyktad rozmieszczenia pomieszczen w budynku

\\ —
Mieszkania
\ Mieszkania

Mieszkania

Biura

Biura

Biura

Sklepy

ULICA

Ksztattowanie bryty budynku i funkcji pomieszczen
korzystne z punktu widzenia ochrony przed hatasem

Jednostki samorzgdowe zobowigzane do sporzgdzania mpzp muszg mieé¢ dostep do
istniejgcych map akustycznych, tam gdzie zostaty one sporzadzone w ramach obowia-
Zujgcych przepisow.
Organ sporzadzajgcy mape powinien udostepni¢ organom sporzadzajgcym mpzp na-
stepujgce informacje z map akustycznych, w wersji wektorowej, w jednym
powszechnie stosowanych formatow GIS (preferowany format SHP — Esri ShapeFile):
— rozktad izofon map imisyjnych hatasu, co 1 dB, w zakresie 64-80 dB — dla
wskaznikéw Lpwn oraz Ly, przy czym dla obszaréw ,ochrony uzdrowiskowej”
oraz ,terendw szpitali poza miastem”, zakres powinien wynosi¢ 50-80 dB, co 5
dB,
— rozktad izofon map przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, co 1 dB,
w zakresie 0-25 dB — dla wskaznikéw Lpwn oraz Ly,
— rozktad izofon prognostycznych map imisyjnych hatasu, co 1 dB, w zakresie
64-80 dB — dla wskaznikdéw Lpwn oraz Ly, jesli takie byty sporzgdzane, przy
czym dla obszardéw ,,ochrony uzdrowiskowej” oraz ,terenéw szpitali poza mia-
stem”, zakres powinien wynosi¢ 50-80 dB, co 5 dB.
Organ sporzadzajgcy program ochrony srodowiska przed hatasem powinien udostepnic
organom sporzgdzajgcym mpzp nastepujgce informacje, w wersji wektorowej, w jednym
z powszechnie stosowanych formatow GIS (preferowany format SHP — Esri ShapeFile):
— rozktad izofon map przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu, co 1 dB,
w zakresie 0-25 dB — dla wskaznikéw Lpwn (opcjonalnie Ly), po zastosowaniu

Srodkow ochrony przed hatasem przewidzianych w programie.
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Wspoipraca i ptynna wymiana danych pomiedzy wszystkimi organami i jednostkami
uczestniczacymi w powstawaniu map akustycznych i programow ochrony przed hata-
sem umozliwi organom sporzgdzajgcym mpzp wiasciwe okreslenie priorytetow ochrony
akustycznej terenow nie objetych jeszcze planami, a na terenach zagrozonych hatasem
skuteczne wdrazanie programow naprawczych.
11. Rozklad przestrzenny wskaznika M
Jak juz wspomniano, wskaznik M ma postac¢:

M= 0.1-m-(10%"25 - 1)
gdzie:

M - wartos¢ wskaznika,
AL - wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,

m - liczba mieszkaricow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Z podanej definicji wynika, ze wskaznik M nalezy obliczy¢ w odniesieniu do (blizej nieo-
kreslonego) terenu mieszkaniowego, uwzgledniajgc ilos¢ mieszkancow i wielkos¢ prze-
kroczen.

Wskaznik M jest wielkoscig bezwymiarowg, wigzgcg wielkos¢ przekroczen z liczbg lud-
nosci przebywajgcej w obszarach, na ktorych te przekroczenia wystepujg — tymi obsza-
rami mogg by¢ pojedyncze budynki, dzielnice lub tereny okreslone w mapie wrazliwosci
hatasowej. Obecnie nie ma wytycznych okreslajgcych, ktore z w/w obszaréw mieszka-
niowych, na ktérych obliczany jest wskaznik M, nalezy uwzglednia¢ w obliczeniach.
Wskaznik M przyjmuje warto$¢ ,0” na obszarach, na ktérych nie ma mieszkancow lub
nie ma przekroczen wartosci dopuszczalnych. Na pozostatych obszarach przyjmuje
skonczone wartosci liczbowe.

Ponizej przeanalizowano wptyw zmiany dopuszczalnych pozioméw hatasu na rozkfad
wskaznika M. Dla przyktadu zatozono, ze poziom emisji hatasu (np. drogowego) na te-
renie zabudowy jednorodzinnej, wyrazony wskaznikiem Lpwn Wynosi odpowiednio: 64
dB, 69 dB oraz 74 dB. Warto$ci dopuszczalne dla zabudowy jednorodzinnej to: 55 dB

przed aktualizacjg oraz 64 dB po aktualizaciji.

Tabela 35. Wptyw zmiany dopuszczalnych poziomoéw hatasu na rozktad wskaznika M

Liczba mieszkan- Wielkos¢ przekroczenia Wielkos¢ przekroczenia
Poziom - . poziomu dopuszczalnego Wskaznik M poziomu dopuszczalne- | Wskaznik M

cow narazonych A N X . .

Lown przed aktualizacja (zabu- przed aktuali- | go po aktualizacji (zabu- | po aktuali-
na ponadnorma- - X X . . .

[dB] dowa jednorodzinna) [AL- zacja dowa jednorodzinna) zacji
tywny hatas [m]

przed] [ALPO]
64 5 9 3,47 0 0
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10 9 6,94 0 0
100 9 69,43 0 0
5 14 12,06 5 1,08
69 10 14 24,12 5 2,16
100 14 241,19 5 21,62
5 19 39,22 10 4,5
74 10 19 78,43 10 9
100 19 784,33 10 90

W tabeli ponizej przedstawiono rozktad wskaznika M dla poszczegdlnych odcinkow drog

krajowych objetych Programem:

Tabela 36. Rozktad wskaznika M wzdtuz odcinkéw drég krajowych objetych zakresem Programu.

Kilometraz
g g’ poczatko- . Opis odcinka Wielkosé wskaznika M
35 wy koncowy
[km] tkm] Wskaznik Lown Wskaznik Ly
DKA1 335+458 340+719 Zgierz /przejscie/ 0-60 0-30
DK1 340+719 343+727 Zgierz - L6dz 0-65 0-65
DK1 362+927 366+948 to6dz - Rzgow 0-2 0-2
DK1 366+948 375+120 Rzgéw - Tuszyn 0-2 0-2
DKA1 375+120 382+333 Tuszyn — Skrzyzowanie z drogg A1 0-2 0-2
DK2 397+451 400+387 towicz /obwodnica/ 0-2 0-2
A1 395+336 399+837 Droga 8 — Rokszyce 0-2 0-2
8 324+772 326+802 Droga A1 — Byki 0-2 0-5
8 326+802 335+196 Byki — Meszcze 0-1 0-1
8 335+196 340+421 Meszcze — Wolboérz 0-2 0-2
8 340+421 349+083 Wolbérz — Tomaszéw Mazowiecki 0-2 0-5
8 349+083 354+379 Tomaszéw Mazowiecki /obwodnica/ 0-5 0-2
8 354+379 368+932 Tomaszéw Mazowiecki — Czerniewice 0-10 0-10
8 368+932 383+662 Czerniewice — Rawa Mazowiecka 0-2 0-2
8 383+662 385+901 Rawa Mazowiecka /obwodnica/ 0-5 0-5
8 385+901 393+058 Rawa Mazowiecka — Babsk 0-2 0-2
8 393+058 407+277 Babsk — Huta Zawadzka 0-5 0-10
8 407+277 408+753 Huta Zawadzka — Granica Wojewo6dztwa 0-2 0-2

Ponizej przedstawiono graficzny rozktad wskaznika M dla obszaréw (budynki mieszkal-

ne) znajdujgcych sie w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drog. Przedstawiono jedy-

nie te rejony, w sgsiedztwie ktérych wskaznik M przyjmuje wartosci wieksze od zera.
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Droga krajowa nr 2 — odcinek Lowicz
/obwodnica/
od km 397+800
do km 399+200

Wartosci wskaznika M
- 0
> 0.0
5.0
10.0
15.0
20.0
25.0
30.0
35.0
40.0
45.0
50.0

vV VVV VYV VYV VY

Legenda
Zabudowa

- Obiekty niepodlegajace ochronie akustycznej
|:| Obiekty podlegajace ochronie akustycznej

Elementy sytuacyjne

== Drogi objete zakresem Programu

Tereny o okreslonych wartosciach dopuszczalnych

Skala 1:10 000

00m 200 m

&

!

g

goo @
gl =

i
o o=

e
r=n

®
2 ap®

]

v oy
Dodd

o g}

Rysunek 58 Mapa przestrzennego rozktadu warto$ci wskaznika M dla odcinka t.owicz /obwodnica/ od km 397+800 do km 399+200

ld: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt

Strona 130




Mapa rozkladu przestrzennego
wartosci wskaznika M dla Lpwy

Droga krajowa nr 2 — odcinek Lowicz
/obwodnica/
od km 399+000
do km 400+400

Wartosci wskaznika M

0

0.0
5.0
10.0
15.0
20.0
25.0
30.0
35.0
40.0
45.0
50.0

vV VVVVV VYV YV VY

Legenda

Zabudowa
- Obiekty niepodlegajace ochronie akustycznej
|:| Obiekty podlegajace ochronie akustycznej

Elementy sytuacyjne

e Drogi objete zakresem Programu

Tereny o okreslonych wartosciach dopuszczalnych

Skala 1:10 000

00m 200 m

&

Rysunek 59 Mapa przestrzennego rozktadu warto$ci wskaznika M dla odcinka Lowicz /obwodnica/ od km 399+000 do km 400+400

ld: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt Strona 131



Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 2 — odcinek Lowicz
/obwodnica/
od km 397+500
do km 398+900

Wartosci wskaznika M

0
0.0
5.0
10.0
15.0
20.0
25.0
30.0
35.0
40.0
450
50.0

397+500

vV VVVV VYV VYV VY

Legenda
Zabudowa

- Obiekty niepodlegajace ochronie akustycznej
|:| Obiekty podlegajace ochronie akustycznej
Elementy sytuacyjne

= Drogi objete zakresem Programu

——— Tereny o okreslonych wartoSciach dopuszczalnych

Skala 1:10 000

00m 200m

%

o

o »
° o LI
Fammm(b

O'E

& By
& QQ'QO ]
- 0.0
QO.QQ/' a 0 O o
o a g - He,
| o
L) a 0o =
Qoo = A B g
. 00 mop ovl 1 oo
i o o~'g" O
of = s« O oha Cx
3'2'- W oo & of E
vg .
B l! A
PPy
Tl B
£ g
[88)

Rysunek 60 Mapa przestrzennego rozktadu warto$ci wskaznika M dla odcinka t.owicz /obwodnica/ od km 397+500 do km 398+900

ld: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt

Strona 132




Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly
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Autostrada A1 — odcinek Droga 8 — Rokszyce
od km 395+800
do km 397+300

Wartosci wskaznika M

0
0.0
5.0
10.0
15.0
20.0
25.0
30.0
35.0
40.0
450
50.0

vV VVVV VYV VYV VY

IERREE HIE

Legenda
Zabudowa

- Obiekty niepodlegajace ochronie akustycznej
|:| Obiekty podlegajace ochronie akustycznej

Elementy sytuacyjne

= Drogi objete zakresem Programu

Tereny o okreslonych wartoSciach dopuszczalnych

Skala 1:10 000 A
100 m 200m é '7
—— | =) ]
Yo
3]

00T Lhey me

Rysunek 62 Mapa przestrzennego rozktadu wartos$ci wskaznika M dla odcinka Droga 8 — Rokszyce od km 395+800 do km 397+30

ld: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt

Strona 134




Mapa rozkladu przestrzennego
wartosci wskaznika M dla Lpwy
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Autostrada A1 — odcinek Droga 8 — Rokszyce
od km 398+300
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Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
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Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
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Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 336+000
do km 337+900
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Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 353+600
do km 355+400
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Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 358+600
do km 360+500
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Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 361+000
do km 362+700
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Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 368+000
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Droga krajowa nr 8 — Droga A1 — Granica
Wojewodztwa
od km 369+900
do km 371+600
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Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 372+100
do km 374+000
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Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 374+400
do km 376+500
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Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 379+600
do km 381+100
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Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 381+100
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 369+900
do km 371+600
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Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 372+100
do km 374+000
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 374+400
do km 376+500

Wartosci wskaznika M
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 377+100
do km 378+500
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 379+600
do km 381+100

Wartosci wskaznika M
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 381+100
do km 382+800

Wartosci wskaznika M
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 383+400
do km 385+200
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Rysunek 112 Mapa przestrzennego rozktadu wartoSci wskaznika M dla odcinka Droga A1l — Granica Wojewoddztwa od km 383+400 do km
385+200
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 386+200
do km 387+700
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Rysunek 113 Mapa przestrzennego rozktadu wartosci wskaznika M dla odcinka Droga A1 — Granica Wojewodztwa od km 386+100 do km
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 387+600
do km 389+300

Wartosci wskaznika M
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 389+600
do km 391+300
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 392+000
do km 393+900
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 394+100
do km 395+900
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Rysunek 117 Mapa przestrzennego rozktadu wartosci wskaznika M dla odcinka Droga Al — Granica Wojewodztwa od km 394+100 do km
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 397+200
do km 398+900

Wartosci wskaznika M
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Rysunek 118 Mapa przestrzennego rozktadu wartosci wskaznika M dla odcinka Droga A1 — Granica Wojewodztwa od km 397+200 do km
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 399+700
do km 401+500
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 401+100
do km 403+000

Wartosci wskaznika M

0

0.0
5.0
10.0
15.0
20.0
25.0
30.0
35.0
40.0
450
50.0

vV VVVV VYV VYV VY

Legenda
Zabudowa

- Obiekty niepodlegajace ochronie akustycznej
|:| Obiekty podlegajace ochronie akustycznej

Elementy sytuacyjne

401+100
= Drogi objete zakresem Programu

Tereny o okreslonych wartoSciach dopuszczalnych

Skala 1:10 000

100 m 200m

Rysunek 120 Mapa przestrzennego rozktadu wartosci wskaznika M dla odcinka Droga A1 — Granica Wojewodztwa od km 401+100 do km
403+000

ld: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt Strona 192



Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 403+400
do km 405+200
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Mapa rozkladu przestrzennego
wartoSci wskaznika M dla Ly

Droga krajowa nr 8 — Droga Al — Granica
Wojewodztwa
od km 406+100
do km 407+900
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12. OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU OCHRONY SRODOWI-
SKA PRZED HALASEM
W ramach Programu ochrony Srodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomera-
cjami potozonych wzdtuz drog krajowych i ekspresowych z terenu wojewddztwa todzkie-
go, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne, tj. prze-
kroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu, okreslone wskaznikiem hatasu Lpwn
i Ly na lata 2009- 2014 przedstawiono szereg dziatan naprawczych majgcych na celu
poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie drog.
Dziatania naprawcze, przedstawione w ponizszej tabeli, sg okreslone przez poprzedni
program jako dziatania krétkookresowe na lata 2009 — 2014. Dziatania te zawierajg liste
zadan, ktorych celem jest ograniczenie poziomu hatasu w miejscach wskazanych przez
poprzednig edycje map akustycznych, gdzie przekroczenia dopuszczalnych wartosci
hatasu w srodowisku byly najwieksze oraz tam gdzie na oddziatywanie hatasu narazona
jest najwieksza liczba oséb. Zatozono, ze realizacja dziatan naprawczych, wymienionych
powyzej, przyczyni sie réwniez do:
— wyeliminowania bgdz zmniejszenia ucigzliwosci akustycznej dla obszaréw
o wskazniku M>50 (efekt ten osiggnieto na wiekszosci terendéw poprzez zmiane
rozporzgdzenia o dopuszczalnych poziomach hatasu),
— poprawy stanu sanitarnego powietrza poprzez zmniejszenie emisji zanieczysz-
czen od ruchu kotowego,
— poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— poprawy stanu zdrowia mieszkancéw — m.in. dzieki zmianom zachowan komuni-

kacyjnych.

Programem zostaty objete nastepujgce odcinki drog krajowych:

Tabela 37 Odcinki drog objete poprzednim programem ochrony $rodowiska przed hatasem

& Kilometraz
TLg - o
E= = poczatkowy koncowy Opis odcinka
2388
© [km] [km]
1 335+458 340+719 Zgierz /przejscie/
1 340+719 343+727 Zgierz - £6dz
362+927 366+948 £6dz - Rzgow
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1 366+948 375+120 Rzgéw - Tuszyn
1 375+120 382+333 Tuszyn — Skrzyzowanie z drogg A1
1 399+837 '443+250 Rokszyce — Granica Wojewddztwa
2 397+451 400+387 towicz /obwodnica/
A1 395+336 399+837 Droga 8 — Rokszyce
8 324+772 326+802 Droga A1 — Byki
8 326+802 335+196 Byki — Meszcze
8 335+196 340+421 Meszcze — Wolborz
8 340+421 349+083 Wolbérz — Tomaszéw Mazowiecki
8 349+083 354+379 Tomaszéw Mazowiecki /obwodnica/
8 354+379 368+932 Tomaszoéw Mazowiecki — Czerniewice
8 368+932 383+662 Czerniewice — Rawa Mazowiecka
8 383+662 385+901 Rawa Mazowiecka /obwodnica/
8 385+901 393+058 Rawa Mazowiecka — Babsk
8 393+058 407+277 Babsk — Huta Zawadzka
8 407+277 408+753 Huta Zawadzka — Granica Wojewddztwa
12 323+300 328+350 Sieradz /przejécie 2/
14 83+750 85+300 task /obwodnica/
14 62+300 65+100 L6dz - Pabianice

Ze wzgledu na oddanie do uzytku drogi ekspresowej S8 na odcinku od wezta Walichno-
wy do wezta £o6dz — Potudnie i wigzgcg sie z tym zmiang zarzadcy rownolegtych drég
DK12 i DK14 w ich éwczesnym przebiegu, odcinki te zostaty wytgczone z obowigzku
uwzglednienia w Aktualizacji Programu. Powyzsza sytuacja spowodowata takze, iz mi-
mo wydania decyzji obligujgcych GDDKIA do sporzadzenia przegladu ekologicznego, na
terenach znajdujgcych sie w poblizu cytowanych odcinkéw drég nie utworzono obsza-
réw ograniczonego uzytkowania. Takze w poblizu DK 1 na odcinku od km 335+458-
343+727 (Zgierz) mimo wydanej decyzji i sporzgdzonego przeglagdu ekologicznego do
dnia dzisiejszego nie utworzono obszaru ograniczonego uzytkowania. Z przedtozonego
przegladu ekologicznego wynika bowiem, iz po oddaniu do uzytkowania realizowanego
obecnie odcinka autostrady A1 Strykéw-Tuszyn s$redniodobowe natezenie ruchu na
wskazanym odcinku znacznie sie zmniejszy. Obszar ograniczonego uzytkowania nie
zostat utworzony takze w poblizu DK 2 (Lowicz- obwodnica) z uwagi na niewykorzysta-
nie wszystkich mozliwosci technicznych i organizacyjnych moggcych poprawi¢ sytuacje

akustyczng w poblizu przedmiotowego odcinka drogi.
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Podsumowujgc, sposrod zamierzen inwestycyjnych ktore przedstawiajg ponizsze tabele,
do konica 2014 r. wykonano jedynie zadania polegajgce na budowie dodatkowego ekra-
nu akustycznego zaproponowanego na DK1 w ramach analizy porealizacyjnej w km od
3714900 do km 372+700 na odcinku Rzgow-Tuszyn oraz ekrany akustyczne wzdtuz

oddanej do uzytku trasy S8 na odcinku od autostrady A1 do granicy z wojewddztwem

mazowieckim.
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Tabela 38 Zadania poprzedniego programu ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2009-2014

L.p. Numer Opis odcinka Dziatania naprawcze majgce na celu poprawe klimatu akustycznego Stan reali-
wg drogi Pikietaz Diu- Pikietaz zacii
od- ID_ODC 4 Gmina PP Termin I/
- . gosé Nazwa Rodzaj dziatan . . .. | na koniec
cink DK | E Pocz. Konc. Pocz. Konc. | realizacji
ow (km) 2014r.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Droga krajowa nr 1 na odcinku Zgierz (przejscie) - £6dz
Ustanowienie obszaru ograniczonego
1 | LD 808421 | 1 |E75| 335458 | 340719 | 526 | ZGIERZ/PRZEJSCIE/ |  Z9irz. | uzytkowania - brak mozliwosci zasto- | 537,300 | 3304650 | 2010
- - gm. miejska sowania ekranéw akustycznych 2014
z uwagi na brak miejsca.
Ustanowienie obszaru ograniczonego
2 | LD 80842 1| 1 |e7s5| 335458 | 340719 | 526 | ZGIERZ/IPRZEJSCIE/ | 29i€%, uzytkowania - brak mozliwosci zasto- | 544, 400 | 340+650 | 2019
gm. miejska sowania ekranéw akustycznych 2014
z uwagi na brak miejsca. Nie zrealizo-
: Ustanowienie obszaru ograniczonego wano
LD_8 0842_1 1 | E75| 335458 | 340,719 | 5,26 | ZGIERZ/PRZEJSCIE/ Zgierz, uzytkowania - brak mozliwosci zasto- 2010-
3 - gm. miejska sowania ekranéw akustycznych 340+650 | 340+800 2014
LD_8 0843 1 1 | E75| 340,719 | 343,727 | 3,01 ZGIERZ-ODZ z uwagi na brak miejsca.
Ustanowienie obszaru ograniczonego
4 | LD 80843 1| 1 |E75]| 340,719 | 343,727 | 3,01 ZGIERZ-LODZ Zgierz, uzytkowania - brak moZIiWoSCi 2asto- | 344,550 | 3414700 | 2010-
- = - ' ' ' gm. miejska sowania ekranéw akustycznych 2014
z uwagi na brak migjsca.
Budowa ekranéw akustycznych chro-
o Zaierz nigcych zabudowe mieszkaniowg 2010- Ni i
5 LD 8 0843 1 | 1 |E75| 340,719 | 343,727 | 3,01 ZGIERZ+ODZ o ?nie'éka przed oddziatywaniem hatasu. 3414700 | 3424200 | 50 O e
gm. ) Orientacyjna dtugos$¢ ekranéw - 710
m.
Droga krajowa nr 1 na odcinku £6dz - skrzyzowanie z autostradg A1
o ] Budowa ekrandw akustycznych chro- 2010 - Ni i
1 LD _8 0844 1 | 1 |E75| 362,927 | 366,948 | 4,02 tODZ-RZGOW Rzgow niacych zabudowe mieszkaniowa | 362+900 | 364+000 | ., o e o
przed oddziatywaniem hatasu.
o . Budowa ekranu akustycznego chro- 2010 - Ni i
2 LD 8 0844 1 | 1 |E75| 362927 | 366948 | 4,02 tODZ-RZGOW Rzgow nigcego zabudowe mieszkaniowa | 364+000 | 364+500 | 5., o
przed oddziatywaniem hatasu.
. Tuszvn Budowa dodatkowego ekranu aku- 2010 -
3 LD_8_0845_1 1 | E75| 366,948 | 375,120 | 8,17 RZGOW-TUSZYN (gm mig'ska) stycznego zaproponowanego 371+900 | 372+700 2012 Zrealizowano
gm. ) w ramach analizy porealizacyjnej
Tuszvn Budowa ekranéw akustycznych chro- 2010 - Ni i
4 LD 8 0845 1 | 1 |E75| 366,948 | 375120 | 817 | RZGOW-TUSZYN (gm mig.ska) nigcych zabudowe mieszkaniowg | 373+700 | 374+600 | O e
gm. miej przed oddziatywaniem hatasu.
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Budowa ekranéw akustycznych chro- ) .
5 |LD.80846.1 | 1 |E75| 375120 | 382,333 | 721 | USEYNSKRZ.Z Tuszyn niacych zabudowe mieszkaniowa | 375+350 | 376+250 | 2010 | Nie zrealizo-
DROGA A1 ] ) 2014 wano
przed oddziatywaniem hatasu.
Orientacyjna dtugosc ekrandw akustycznych proponowanych do zastosowania na catym odcinku drogi 5370 m
Droga krajowa nr 2 na odcinku obwodnicy m. towicz
Ustanowienie obszaru ograniczonego
rowicz . uzytkowania - brak mozliwosci zasto- 2010 -
1 LD 8 0850 2 | 2 |E30| 397,451 | 400,387 | 2,94 JOBWODNICA/ towicz sowania ekranéw akustycznych 398+000 | 398+500 2014
z uwagi na brak miejsca.
Ustanowienie obszaru ograniczonego
towicz . uzytkowania - brak mozliwosci zasto- 2010 -
2 LD 8 0850 2 | 2 |E30| 397,451 | 400,387 | 2,94 JOBWODNICA/ towicz sowania ekranow akustycznych 398+500 | 398+750 2014
z uwagi na brak migjsca.
Ustanowienie obszaru ograniczonego
rowicz . uzytkowania - brak mozliwosci zasto- 2010 - . .
3 LD_8 0850 _2 | 2 |E30| 397,451 | 400,387 | 2,94 JOBWODNICA/ towicz sowania ekranow akustycznych 398+750 | 399+000 2014 Nie ;raenaohzo-
z uwagi na brak miejsca.
Ustanowienie obszaru ograniczonego
rowicz . uzytkowania - brak mozliwosci zasto- 2010 -
4 LD 8 0850 2 | 2 |E30| 397,451 | 400,387 | 2,94 JOBWODNICA/ towicz sowania ekranow akustycznych 399+000 | 399+250 2014
z uwagi na brak miejsca.
LD 8 0850 2 397,451 | 400,387 | 2,94 /OBW%VIILCI:VIZCN Ustanowienie obszaru ograniczonego
5 > | 30 Lowicz uzytkowa_nla - braI’( mozliwosci zasto- 399+250 | 400+400 2010 -
sowania ekranéw akustycznych 2014
LD_8 0851_2 400,387 | 410,068 | 9,68 | LOWICZ- GR.WOJ. z uwagi na brak miejsca.
Droga krajowa nr 14 na odcinku obwodnicy m. task
rask Budowa ekranéw akustycznych chro- 2010 - Nie zrealizo-
1 LD_8 0890_14 | 14 82,147 | 8529 | 3,15 | LASK /OBWODNICA/ . nigcych szpital przed oddziatywaniem | 84+400 | 84+850 wano - zadanie
gm. miejska h 2014 :
atasu nieaktualne
rask Budowa ekranu akustycznego chro- 2010 - Nie zrealizo-
2 LD_8 0890_14 | 14 82,147 | 8529 | 3,15 | LASK/OBWODNICA/ . nigcego zabudowe mieszkaniowg 85+200 | 85+300 wano - zadanie
gm. miejska . . 2014 }
przed oddziatywaniem hatasu nieaktualne
Droga krajowa nr 14 na odcinku £6dz - Pabianice
Budowa ekranu akustycznego chro-
nigcego budynki mieszkalne przed
o oddziatywaniem hatasu. Ustanowienie 2010 - Nie zrealizo-
1 LD_8_0887_14| 14 62,290 65,081 2,79 £ ODZ-PABIANICE Ksawerow obszaru ograniczonego uzytkowania | 62+300 | 62+800 2014 wano - zadanie
na terenach, dla ktérych nie bedzie nieaktualne
mozliwosci zastosowania skutecznych
zabezpieczen.
Ustanowienie obszaru ograniczonego Ni alizo
. . -1 P Ie zrealizo-
2 |LD_8 0887 14| 14 62,200 | 65081 | 279 | LODZ-PABIANICE | Ksawerew | UZyikowania - brak mozliwoscizasto- | ga.550 | g3+750 | 2910 | \ang~ sadanie
sowania ekranéw akustycznych 2014 nieaktualne
z uwagi na brak miejsca.
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3 |LD_8 0887 14

14

62,290

65,081

2,79

£ ODZ-PABIANICE

Ksawerow

Ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania - brak mozliwosci zasto-
sowania ekranéw akustycznych
z uwagi na brak miejsca.

64+200

64+500

2010 -
2014

Autostra

da A1 i droga krajowa nr 1 na odcinku od drogi krajowej Nr 8 do granicy wojewoddztwa f6dzkiego z wojewodztwem $laskim

1 LD_8_0847 1

E75

399,837

423,010

23,17

ROKSZYCE-
KAMIENSK

Wola Krzysz-
toporska

Budowa ekranu akustycznego chro-
nigcego zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu (zapro-
ponowany w ramach raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko)

403+200

404+000

2009 -
2012

Nie zrealizo-
wano

2 | LD_8_0847_1

E75

399,837

423,010

23,17

ROKSZYCE-
KAMIENSK

Wola Krzysz-
toporska

Budowa ekranu akustycznego chro-
nigcego zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu (zapro-
ponowany w ramach raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko)

404+750

405+300

2009 -
2012

Nie zrealizo-
wano

3 | LD_8_0847_1

E75

399,837

423,010

23,17

ROKSZYCE-
KAMIENSK

Wola Krzysz-
toporska

Budowa ekranu akustycznego chro-
nigcego zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu (zapro-
ponowany w ramach raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko)

405+800

406+650

2009 -
2012

Nie zrealizo-
wano

4 | LD_8_0847_1

E75

399,837

423,010

23,17

ROKSZYCE-
KAMIENSK

Wola Krzysz-
toporska

Budowa ekranu akustycznego chro-
nigcego zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu (zapro-
ponowany w ramach raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko)

413+700

415+850

2009 -
2012

Nie zrealizo-
wano

5 | LD_8 0847 1

E75

399,837

423,010

23,17

ROKSZYCE-
KAMIENSK

Kamiensk
(obszar wiejski
i miejski)

Budowa ekranu akustycznego chro-
nigcego zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu (zapro-
ponowany w ramach raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko)

421+500

422+700

2009 -
2012

Nie zrealizo-
wano

6 | LD_8 0848 1

E75

423,010

439,898

16,89

KAMIENSK-LADZICE

Dobryszyce

Budowa ekranu akustycznego chro-
nigcego zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu (zapro-
ponowany w ramach raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko)

433+150

434+000

2009 -
2012

Nie zrealizo-
wano

7 | LD_8 0848 1

E75

423,010

439,898

16,89

KAMIENSK-LADZICE

tadzice

Budowa ekranu akustycznego chro-
nigcego zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu (zapro-
ponowany w ramach raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko)

436+600

437+100

2009 -
2012

Nie zrealizo-
wano
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Budowa ekranu akustycznego chro-
nigcego zabudowe mieszkaniowg
8 | LD 80848 1| 1 |E75| 423010 | 439,898 | 16,89 | KAMIENSK-ADZICE | Radomsko | PrZed oddziatywaniem hatasu (zapro- | 4aq,50 | 4394900 | 2009- | Nie zrealizo-
ponowany w ramach raportu 2012 wano
o oddziatywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko)
Droga krajowa nr 12 na odcinku Sieradz (przejscie 2)
Ustanowienie obszaru ograniczonego Nie zrealizo
SIERADZ Sieradz (gm. | uzytkowania - brak mozliwosci zasto- 2010 - ) g
1 |Lb8. 0874 12 12 323,331 | 929258 | 893 | pRZEJSCIE/ miejska) sowania ekranéw akustycznychz | 920300 | 323+800 | “5qq, | wano - zadanie
uwagi na brak miejsca.
. Poprawa klimatu akustycznego wyni- Nie zrealizo-
SIERADZ Sieradz (gm. ) . - o) 2011 - ;
2 LD_8_0874_12 | 12 323,331 | 329,258 | 5,93 A o kajgca z duzej redukcji natezenia 327+000 | 327+750 wano - zadanie
/PRZEJSCIE2/ miejska) ruchu 2013 nieaktualne
Droga krajowa nr 8 na odcinku od autostrady A1 do granicy wojewoédztwa t6dzkiego z wojewddztwem mazowieckim
Budowa ekranéw akustycznych chro-
nigcych zabudowe mieszkaniowg
: przed oddziatywaniem hatasu: }
1 | LD 8 0863 8| 8 |E67| 335196 | 340421 | 523 {\/Av%?_zs%zrfz Wolborz _ strona pétnocna: km 336+250 | 337+950 220(?192 Zrealizowano
336+800+337+300,
— strona potudniowa: km
336+400+337+300
Budowa ekrandw akustycznych chro-
WOLBORZ- ] nigcych zabudowe_mieszk_aniowa oraz 2009 - .
2 LD_8 0864 8 8 | E67 | 340,421 | 349,083 | 8,66 TOMASZOW MAZ. Wolboérz szkoty przed oddz!a’fywan!em hatasu: | 340+400 | 340+800 2012 Zrealizowano
— strona poétnocna: km
340+000+340+800,
Budowa ekrandéw akustycznych chro-
WOLBORZ- nigcych zabudowe mieszkaniowg oraz 2009 -
3 LD_8_0864_8 8 | E67 | 340,421 | 349,083 | 8,66 TOMASZOW MAZ. Wolbérz szkoty przed oddz!a’fywan!em hatasu: | 340+800 | 341+750 2012 Zrealizowano
— strona pétnocna: km
340+800+340+900,
Budowa ekranéw akustycznych chro-
WOLBORZ- nigcych zabudowe mieszkaniowg oraz 2009 -
4 LD_8_0864_8 8 | E67 | 340,421 | 349,083 | 8,66 < Wolbérz szkoty przed oddziatywaniem hatasu: | 343+450 | 345+850 Zrealizowano
TOMASZOW MAZ. \ . 2012
— strona pétnocna: km
343+700+345+100,
Budowa ekrandéw akustycznych chro-
" . nigcych zabudowe mieszkaniowg oraz
WOLBORZ- Tomaszow . ) : 2009 - .
5 LD_8_0864_8 8 | E67 | 340,421 | 349,083 | 8,66 TOMASZOW MAZ. Mazowiecki szkoty przed oddma’;ywanle_:m hatasu: | 347+000 | 347+350 2012 Zrealizowano
— strona potudniowa: km
347+100+347+400,
Budowa ekranéw akustycznych chro-
. . nigcych zabudowe mieszkaniowg oraz
WOLBORZ- Tomaszow . ) : 2009 - .
6 LD_8_0864_8 8 | E67 | 340,421 | 349,083 | 8,66 TOMASZOW MAZ. Mazowiecki szkoty przed oddz'lalywan!em hatasu: | 348+250 | 349+100 2012 Zrealizowano
— strona pétnocna: km
348+600+349+200,
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LD_8_0865_8

E67

349,083

354,379

5,30

TOMASZOW MAZ.
J/OBWODNICA/

Tomaszow
Mazowiecki

Budowa ekranéw akustycznych chro-
nigcych zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu:

— strona pétnocna: km
349+800+350+700,

— strona potudniowa: km
350+400+352+400

349+500

351+750

2009 -
2012

Zrealizowano

LD_8_0866_8

E67

354,379

368,932

14,55

TOMASZOW MAZ.
CZERNIEWICE

Lubochnia

Budowa drogi ekspresowej S8 po
nowym sladzie

362+600

364+600

2009 -
2012

Zrealizowano

LD_8_0866_8

LD_8 0867 _8

E67

354,379

368,932

14,55

TOMASZOW MAZ.
CZERNIEWICE

368,932

383,662

14,73

CZERNIEWICE-
RAWA MAZ.

Czerniewice

Budowa ekranéw akustycznych chro-
niacych zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu:

— strona potudniowa: km
368+600+369+000

368+550

369+000

2009 -
2012

Zrealizowano

Zrealizowano

10

LD_8 0867 _8

E67

368,932

383,662

14,73

CZERNIEWICE-
RAWA MAZ.

Czerniewice

Budowa ekrandw akustycznych chro-
nigcych zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu:

— strona potudniowa: km
369+000+369+500

369+000

369+500

20009 -
2012

Zrealizowano

11

LD_8 0867 _8

E67

368,932

383,662

14,73

CZERNIEWICE-
RAWA MAZ.

Czerniewice

Budowa ekrandéw akustycznych chro-
nigcych zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu:

— strona potudniowa: km
369+800+371+100

369+500

370+600

20009 -
2012

Zrealizowano

12

LD_8_0867_8

E67

368,932

383,662

14,73

CZERNIEWICE-
RAWA MAZ.

Czerniewice

Budowa ekranéw akustycznych chro-
nigcych zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu:

— strona pétnocna: km
373+000+373+300

372+900

373+250

2009 -
2012

Zrealizowano

13

LD_8 0867_8

E67

368,932

383,662

14,73

CZERNIEWICE-
RAWA MAZ.

Rawa Mazo-
wiecka

Budowa ekranéw akustycznych chro-
nigcych zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu:

— strona pétnocna: km
381+450+382+000

380+850

382+00

2009 -
2012

Zrealizowano

14

LD_8 0867 _8

LD_8 0868_8

E67

368,932

383,662

14,73

CZERNIEWICE-
RAWA MAZ.

383,662

385,901

2,24

RAWA
MAZ./OBWODNICA/

Rawa Mazo-
wiecka

Budowa ekranéw akustycznych chro-
nigcych zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu:

— strona pétnocna: km
382+000+383+100,
km 383+200+384+600,

— strona potudniowa: km
382+500+383+100

382+000

385+000

2009 -
2012

Zrealizowano

Zrealizowano

15

LD_8_0869_8

E67

385,901

393,058

RAWA MAZ.-BABSK

Rawa Mazo-
wiecka

Budowa ekranéw akustycznych chro-
nigcych zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu:

— strona pétnocna: km
387+600+387+900

387+750

388+150

2009 -
2012

Zrealizowano

ld: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt

Strona 202




16

LD_8 0870_8

E67

393,058

407,277

14,22

BABSK-HUTA ZA-
WADZKA

Kowiesy

Budowa ekranéw akustycznych chro-
nigcych zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu:

— strona pétnocna: km
394+700+395+500,

— strona potudniowa: km
394+700+396+000

394+550

396+000

2009 -
2012

Zrealizowano

17

LD_8 0870_8

E67

393,058

407,277

14,22

BABSK-HUTA ZA-
WADZKA

Kowiesy

Budowa ekranéw akustycznych chro-
nigcych zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu:

— strona pétnocna: km
402+400+402+850

402+500

402+850

2009 -
2012

Zrealizowano

18

LD_8_0870_8

E67

393,058

407,277

14,22

BABSK-HUTA ZA-
WADZKA

Kowiesy

Budowa ekranéw akustycznych chro-
nigcych zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu:

— strona potudniowa: km
402+850+403+150

402+850

403+150

2009 -
2012

Zrealizowano

19

LD_8_0870_8

E67

393,058

407,277

14,22

BABSK-HUTA ZA-
WADZKA

Kowiesy

Budowa ekrandw akustycznych chro-
nigcych zabudowe mieszkaniowg
przed oddziatywaniem hatasu:

— strona potudniowa: km
403+200+403+700

403+150

404+200

20009 -
2012

Zrealizowano

Orientacyjna dlugo$¢ ekranéw akustycznych proponowanych do zastosowania na catym odcinku drogi

19600 m
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Ponizej przedstawiono sprawozdania jednostek zobowigzanych do realizacji zadan po-

przedniego Programu.

Tabela 39Sprawozdania z realizacji poprzedniego Programu — 2010 r.

Lp

Nazwa jednostki samo-

Wykonane dziatania/Tres¢ sprawozdania

rzadowej
1 Starostwo Powiatowe w Ra- Brak dziatan
domsku
2 Urzad Miasta Radomska Brak dziatan
3 Star_ostwo Pomat_owe w Piotr- Brak dziatan
kowie Trybunalskim

W dniu 27.05.2010r. uchwalona zostata uchwata nr L11/409/10 Rady Miejskiej w Ka-

. . miensku w sprawie mpzp dla obszaréw potozonych w miescie Kamiensk i w obrebie
4 Urzad Miasta Kamiensk . ) - L - .
geodezyjnym Barczkowice w Gminie Kamiensk obejmujgca obszary potozone w sg-

siedztwie drogi krajowej nr 1

. . Nie posiada MPZP tylko SUIKZP gminy Gorzkowice zatwierdzone uchwatg nr
5 | Urzad Gminy Gorzkowice XXXI1/204/02 Rady Gminy Gorzkowice z dnia 18.06.2002r.
6 Urzad Gminy w Gomunicach Brak MPZP i nie byto zmiany studium w 2010r.
7 Urzad Gminy Dobryszyce Brak dziatan
. - Obowigzuje mpzp zatwierdzone uchwatg nr XX/134/2004 Rady Gminy Pabianice z
8 | Urzad Gminy w Pabianicach | i '8 kietnia 2004r. Nie zostat zmieniony.
9 Prezydent Miasta Pabianic Brak dziatan
) o Na Zarzagdzajacego drogg krajowg nr 14 Pabianice — £6dz (odcinek na terenei gminy
10 :rt]?ggzawo Powiatowe w Pabi Ksaweréw, od km 62+300 do 65+100) nie zostat natozony jeszcze obowigzek wykona-
nia przegladu ekologicznego w celu utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
11 | Starostwo Powiatowe w todzi Brak dziatan
12 | Urzad Gminy Ksaweréw Brak dziatan
13 | Starostwo Powiatowe w tasku | Brak dziatan

Zakonczone zostaty postepowania administracyjne w sprawie wydania:

1. Decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajgcego na rozbudowie drogi krajowej nr 12 na odcinku Okup — task od km
347+570 do km 354 + 400 (decyzja znak: RLS.7624-2/08 wydana zostata w dniu
31.08.2010r.)

. 2. Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia
14 | Urzad Miasta tasku

polegajgcego na rozbudowie budynku handlowo — ustugowego wraz z niezbedng
infrastruktura, potozonego w tasku na dziatkach o nr ewid. 85/8 i 84/1 obreb 14 w
tasku (decyzja znak: OSR.7624.21/09 wydana zostata w dniu 05.10.2009r.)

3. Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia
polegajgcego na budowie stacji paliw ptynnych oraz LPG (stacja paliw przezna-
czona do tankowania samochodéw osobowych oraz dostawczych do 3,5 Mg)
wraz z samoobstugowg myjnia, pylonem reklamowym o masztami reklamowymi w
tasku na dziatce 85/3, rejon ul. Przemystowej (decyzja znak: OSR.7624-7/08 wy-
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dana zostata w dniu 23.12.2008r.)

4. Decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajgcego na wigczeniu nowoprojektowanej drogi gminnej (dz. Nr 85/9, 83,
84/2) w droge krajowa nr 12 i 14 (dz. Nr 77/1) (decyzja znak: OSR.7624-6/10 wy-
dana zostata w dniu 02.07.2010r.)

Znaczna cze$¢ planowanej inwestycji wymienionej w pkt 1 pokrywa sie z drogg krajo-
wa nr 14. Natomiast inwestycje wymienione w pkt 2, 3 i 4 zlokalizowane sg w poblizu
skrzyzowania drog krajowych nr 12 i 14.

15

Urzad Miasta towicza

Brak dziatan

16

Urzad Gminy towicz

Brak dziatan

17

Starostwo Powiatowe w Lowi-
czu

Brak dziatan

Tabela 40 Sprawozdania z realizacji p

oprzedniego Programu — 2011 r.

Lp

Nazwa jednostki samo-
rzagdowej

Wykonane dziatania/Tres¢ sprawozdania

Urzad Miejski Walboérz

Brak dziatan

Urzad Miasta w Tuszynie

Brak dziatan

Urzad Gminy Kowiesy

W zakresie dziatan zmierzajgcych do ograniczenia poziomu hatasu w obrebie DK nr 8
obecnie w ramach zadania realizowanego przez GDDKIA w todzi — Przebudowa DK nr
8 i dostosowanie jej do parametréw drogi ekspresowej, na odcinkach gdzie wystepujg
przekroczenia wartosci dopuszczalnych oraz znajdujg sie budynki w wiekszej odlegto-
$ci od drogi, jednakze znajdujg sie w strefie oddziatywania hatasu na poziomie warto$ci
przekraczajgcych dopuszczalne obecnie, realizowana jest budowa zabezpieczen prze-
ciwdzwiekowych w postaci ekranéw akustycznych.

Starostwo Powiatowe w todzi

Brak dziatan

Urzad Miasta Rawa Ma-
zowiecka

Decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Obszar miasta Rawa
Mazowiecka posiada w granicach administracyjnych plan miejscowy. W zwigzku z
powyzszym nie sg wydawane decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W 2011r wszedt w zycie przepis
planu miejscowego, zmieniajacy ustalenia planu miejscowego — Uchwata Nr VI11/64/11
Rady Miasta Rawa Mazowiecka z dnia 29 czerwca 2011r. w sprawie zmiany MPZP
miasta Rawy Mazowieckiej (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa todzkiego z dnia 10
sierpnia 2011r. Nr 227 poz 2363). Zmiana dotyczyta wylgcznie:

- zmiany zasad realizacji sieci i urzadzen infrastruktury technicznej na obszarze miasta,

- likwidacji zakazoéw dotyczacych realizacji inwestycji z zakresu tgcznosci publicznej
zgodnie z przepisami art. 46 ustawy z dnia 7 maja 2010r. o wspieraniu rozwoju ustugi i
sieci telekomunikacyjnych.

Urzad Gminy Tomaszéw
Mazowiecki

Brak dziatan

Urzad Gminy Ksawerow

Brak dziatan

Urzad Gminy Czerniewice

Brak dziatan
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Starostwo Powiatowe w Ra-
wie Mazowieckiej

Brak dziatan

10

Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w todzi

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska dla drég wymienionych w ,Programie” wydat:

1. Postanowienie z dnia 1 wrzesnia 2011 roku znak: WOO0S$-11.4200.12.2011.MG.3 w
zwigzku z ponownym postepowaniem w sprawie oceny oddziatywania na srodowi-
sko przeprowadzonym dla przedsigwziecia polegajgcego na rozbudowie drogi kra-
jowej nr 8 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku Piotrkdw Trybunalski —
Rawa Mazowiecka od km 324+772 do km 386+000 w zakresie odcinka 3 od km
357+150 do 357+610”

— jednostka odpowiedzialna za realizacje dziatania — Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad;

— rodzaj lub zakres dziatania — rozbudowa drogi krajowej nr 8 do parametréw drogi
ekspresowej na odcinku Rawa Mazowiecka — granica wojewddztwa tédzkiego od
km 386+000 do km 408+805;

— lokalizacja lub obszar dziatania — istniejgca droga krajowa nr 8 a odcinku Piotrkéw
Trybunalski — Rawa Mazowiecka od km 324+772 do km 386+000 w zakresie od-
cinka 3 od km 357+150 do 357+610;

— Harmonogram realizacji dziatania — przedmiotowe zagadnienie nie jest wymagane
w ponownym postgpowaniu w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, w
zwigzku z czym RDOS w todzi nie posiada takich informacii;

—  Przewidywany efekt rzeczowy i ekologiczny — przedmiotowe zagadnienie nie jest
wymagane w ponownym postepowaniu w sprawie oceny oddziatywania na srodo-
wisko, w zwigzku z czym RDOS w todzi nie posiada takich informacii.

1"

Starostwo Powiatowe w Pabi-
anicach

Po przeprowadzeniu postepowania wyjasniajgcego w sprawie koniecznos$ci sporzgdze-
nia przegladu ekologicznego dla drogi krajowej nr 14 Pabianice — t6dz, dla odcinka na
terenie gminy Ksawerdow, od km 62+300 do 65+100 na Zarzadzajgcego drogg decyzjg
Starosty Pabianickiego z nia 19 wrzeénia 2011r., znak 0S.621.1.5.2011 zostat natozo-
ny obowigzek wykonania przeglagdu ekologicznego. GDDKIA Oddziat w £odzi odwotata
sie od powyzszej decyzji. Decyzjg Samorzagdowego Kolegium Odwotawczego z dnia 16
grudnia 2011r., znak S.K.05017/2011 decyzja Starosty Pabianickiego zostata uchylona
w czesci okreslajgcej termin ztozenia przegladu ekologicznego, w pozostatej czesci
zaskarzona decyzja zostata utrzymana w mocy. Samorzadowe Kolegium Odwotawcze
w todzi okreslito termin ztozenia przegladu ekologicznego do dnia 30 czerwca 2012r.

12

Urzad Gminy Gorzkowice

Gmina nie posiada MPZP. Obowigzuje SUIKZP gminy Gorzkowice zatwierdzone
uchwatg nr XXXI11/204/02 Rady Gminy Gorzkowice z dnia 18.06.2002r.

13

Urzad Gminy w Pabianicach

Drogi wymienione w Programie nie przebiegajg po terenie Gminy Pabianice.

14

Urzad Gminy w Gomunicach

Brak dziatan

15

Starostwo Powiatowe w Ra-
domsku

Brak dziatan
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16

Urzad Miasta Sieradza

Szkota znajdujgca sie dotychczas przy ul. Sienkiewicza, w strefie dla ktérej opracowany
zostat ,Program” przeniosta si¢ w inne miejsce, o czym informowali$my juz w marcu
2011r.

Dla omawianego terenu nie sporzadzono zadnych miejscowych planéw zagospodaro-
wania przestrzennego. Zostata tylko wywofana uchwata Rady Miejskiej w Sieradzu o
przystapieniu do sporzgdzania MPZP dla obszaru potozonego w rejonie ulic Starowarc-
ka, Sienkiewicza i Kasztanowa w Sieradzu.

Po wykonaniu przez GDDKIA oddziat w todzi jako zarzgdzajgcego drogg krajowg nr 12
przegladu ekologicznego, do ktérego wykonania zobowigzat zarzad drogi — Starosta
Sieradzki bedg znane szczegétowe dane co do utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

17

Urzad Miasta Kamienska

W dniu 30 listopada 2011r. przyjete zostaty uchwaty nr XV/146/11 Rady Miejskiej w
sprawie MPZP dla obszaréw potozonych w obrebie geodezyjnym Huta Porajska i Na-
poleonéw w Gminie Kamiensk opublikowana w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
todzkiego z dnia 20 stycznia 2012r. poz. 150 oraz nr XV/147/11 Rady Miejskiej w
Kamiensku w sprawie MPZP dla obszaru potozonego w miescie Kamiensk i w obregbie
geodezyjnym Kozniewice w gminie Kamiensk opublikowana w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa tédzkiego z dnia 6 lutego 2012r. poz. 403 obejmujgce obszary potozone
w sgsiedztwie drogi krajowej nr 1.

18

Urzad Miasta Pabianice

Brak dziatan

19

Urzad Gminy task

Brak dziatan

20

Starostwo Powiatowe w Piotr-
kowie Trybunalskim

Brak dziatan

21

Starostwie Powiatowe w
Sieradzu

Raport z realizacji ,Programu” zawiera:

1) nazwa jednostki odpowiedzialnej za realizacje i nadzor dziatania:
- Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oddziat w todzi,

- Starosta Sieradzki.

2) rodzaj lub zakres dziatania:

- wykonanie przegladu ekologicznego przez Zarzgdzajgcego drogg krajowg nr 12 w
celu utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

3) lokalizacja i obszar dziatania:
- Droga krajowa nr 12 na odcinku km 323+300 do 323 +899 (przejscie nr 2 w Sieradzu)
4) harmonogram realizacji dziatania:

- Decyzjg z dnia 04.10.2011r. Starosta Sieradzki zobowigzat GDDKIA oddziat w todzi,
zarzadzajgcego drogg krajowag nr 12 — kilometraz odcinka 323+300 do 323+800 do
sporzadzenia i przedtozenia przeglagdu ekologicznego w terminie do 31 grudnia 2011r.

Od decyzji tej GDDKIA w todzi wniosta odwotanie powotujg sie na zbyt krétki termin
zlozenia przegladu oraz wadliwe okreslenia kilometrazu odcinka drogi. Samorzadowe
Kolegium Odwotawcze w Sieradzu rozpatrujgc odwotanie uchylito zaskarzong decyzje
w catosci i przekazato sprawe do ponownego rozpoznania organowi pierwszej instancji
(decyzja SKO z dnia 2.12.2011r. znak: SKO.401/990/0C/11).

Decyzjg z dnia 16 stycznia 2012 rok Starosta Sieradzki ponownie zobowigzat Zarza-
dzajgcego drogg krajowg nr 12 na w/w odcinku do wykonania przegladu ekologicznego
w celu utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

22

Urzad Gminy towicz

Brak dziatan

23

Urzad Miasta Piotrkowa Try-
bunalskiego

Brak dziatan
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24

Starostwo Powiatowe To-
maszéw Mazowiecki

W 2011 r. zostaly wydane nastepujgce decyzje majgce zwigzek z terenami objetymi
ochrong akustyczng w ramach ,Programu” {j. zlokalizowane w odlegtosci 1km od drogi
krajowej Nr 8 na odcinku od autostrady A1 do granic powiatu tomaszowskiego:

1. Pozwolenie (o znaku: WAB.7351-68/11) na budowe magazynu grzybow z czescig
socjalno-biurowo w miejscowosci Zawada na dziatkach o nr ewid. 996, 997, 998,
1225/7, 1194, 1198, 1202/4, gm. Tomaszoéw Mazowiecki, ktérym zatwierdzono
budowe 7 wentylatorow dachowych o mocy akustycznej 50Hz kazdy.

2. Pozwolenie (o znaku WAB.6740.798.2011) na rozbudowe zaktadu migsnego w
miejscowosci Oszlowiec 63a na dziatkach ewid. 231/7, 232/7, 233/7 gm. Luboch-
nia, w ramach ktérej nie zaplanowano budowy wentylacji mechaniczne;j.

25 | Urzad Gminy tadzice Brak dziatan
26 | Urzad Miasta towicza Brak dziatan
27 | Urzad Gminy Rozprza Brak dziatan
28 | Starostwo Powiatowe w Starosta Zgierski w 2011r. wydat:
Zgierzu
9 Decyzje BS.6241.2.2011.KS/2 z dnia 10.10.2011r. zobowigzujgcg GDDKIA z siedzibg
w Warszawie do sporzadzenia i przedtozenia przegladu ekologicznego w zakresie
ochrony przed hatasem w Zgierzu, w nizej podanych kilometrazu drogi krajowej nr 1:
a) 337+300 — 339+650;
b)  340+400 — 340+650;
c) 340+650 — 340+800;
d) 341+250 — 341+700.
Wyznaczajgc termin 30 kwietnia 2012r. jako ostateczny w celu przedtozenia w/w prze-
gladu ekologicznego do Starosty Zgierskiego i Urzedu Marszatkowskiego w todzi,
Departament Rolnictwa i Ochrony Srodowiska.
29 | Urzad Gminy Dobroszyce Brak dziatan
30 | Urzad Gminy Radomsko Brak dziatan — zapisy ,Programu” nie obejmujg terenu Gminy Radomsko lecz teren
gminy miejskiej Radomsko (obszar dzielnicy Stobiecko Miejskie)
31 | Starostwo Powiatowe w Ski- Brak dziatan
erniewicach
32 | Urzad Gminy w Moszczenicy Dla terenéw wzdtuz odcinka A1 nie zostat uchwalony MPZP. Natomiast teren potozony
wzdtuz drogi krajowej nr 8 objety jest MPZP Potudniowej Czes$ci Gminy Moszczenica
przyjetym uchwatg Rady Gminy Moszczenica nr XVIII/103/2003 z dnia 17 grudnia
2003r. Dla catego obszaru gminy opracowane zostato SUIKZP Gminy Moszczenica
przyjete uchwatg Rady Gminy Moszczenica Nr XVI/102/07 z dnia 17 pazdziernika
2007r. DO w/w dokumentéw nie wprowadzono zmian.
33 | Starostwo Powiatowe w tasku | Brak dziatan
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34 | Starostwo Powiatowe w towi-
czu

Starosta towicki decyzjg z dnia 14.10.2011r. znak: 0S.621.4.2011.AW zobowigzat
GDDKIA oddziat w todzi do przedtozenia do dnia 31.12.2012r. przegladu ekologiczne-
go drogi krajowej nr 2 na odcinkach w kilometrach:

398+000 — 398+500;
398+500 — 398+750;
398+750 — 399+000;
399+000 — 399+250;
399+250 — 400+400

W Lowiczu.

35 | Urzad Miasta i Gminy Biata
Rawska

Brak dziatan

36 | Urzad Miasta Tomaszéw
Mazowiecki

. Decyzja o warunkach zabudowy BAM.7331-93/H/2010 z dnia 5 maja 2011 —
otrzymata zapis: ,planowana inwestycja zlokalizowana jest w bezposrednim
sasiedztwie drogi krajowej, w strefie o emisji hatasu w przedziale 55-60dB co
powoduje, ze wymaga ona ochrony przed zewnetrznym hatasem i drganiami
m.in. poprzez odpowiednie usytuowanie i uksztattowanie budynku, stosowa-
nie elementdéw amortyzujgcych drgania oraz ostaniajgcych i ekranujacych
przed hatasem, a takze poprzez racjonalne rozmieszczenie pomieszczeh w
budynku i zapewnienie wymaganej izolacji przegréd.”

. Decyzja o warunkach zabudowy BAM.6730.47.2011.JS z dnia 27 wrzes$nia
2011 — otrzymata zapis: ,planowana inwestycja zlokalizowana jest w bezpo-
$rednim sgsiedztwie drogi krajowej, w strefie o emisji hatasu w przedziale 55-
60dB co powoduje, ze wymaga ona ochrony przed zewnegtrznym hatasem i
drganiami m.in. poprzez odpowiednie usytuowanie i uksztattowanie budynku,
stosowanie elementéw amortyzujgcych drgania oraz ostaniajgcych i ekranu-
jacych przed hatasem, a takze poprzez racjonalne rozmieszczenie pomiesz-
czen w budynku i zapewnienie wymaganej izolacji przegrod.”

e  Zgodnie z uchwatg nr XVII/143/2011 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowiec-
kiego z dnia 26 pazdziernika 2011 r. przystgpiliSmy do sporzadzenia MPZP
dla terenu przylegtego do drogi krajowej S8, ktérej eksploatacja spowodowa-
fa negatywne oddziatywania akustyczne.

37 | Urzad Gminy Grabica

Obowigzuje jedynie zmiana fragmentu MPZP gminy Grabica na obszarze wsi Wola
Bykowska zatwierdzony uchwatg nr VIII/56/2003 Rady Gminy Grabica z dnia 30 paz-
dziernika 2003r., opublikowana w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa tddzkiego nr
328 w poz 2774.

38 | Urzad Gminy Kowiesy

Obecnie w ramach zadania realizowanego przez GDDKIA w todzi — Przebudowa DK nr
8 i dostosowanie jej do parametrow drogi ekspresowej, na odcinkach gdzie wystepujg
przekroczenia wartosci dopuszczalnych oraz znajdujg sie budynki w wiekszej odlegto-
$ci od drogi, jednakze znajdujg sie w strefie oddziatywania hatasu na poziomie wartosci
przekraczajgcych dopuszczalne obecnie, realizowana jest budowa zabezpieczeh prze-
ciwdzwigkowych w postaci ekranéw akustycznych.

39 | GDDKIA

W roku 2011 realizuje dziatania naprawcze dla inwestycji nazwanej w ,Programie”: ,DK
8 na odcinku od autostrady A1 do granicy wojewddztwa todzkiego z wojewddztwem
mazowieckim” w ramach realizacji kontraktéw na Rozbudowe DK 8 do parametrow
drogi ekspresowej na odcinku Piotrkdw Trybunalski — Rawa Mazowiecka oraz Przebu-
dowa drogi S8 Piotrkdow Trybunalski Warszawa na odcinku Rawa Mazowiecka —
Radziejowice.
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40

Urzad Gminy Zgierz

Obowigzujg nastepujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

e MPZP Gminy Zgierz dla czesci obrebu Stowik — Zachdd podjety Uchwatg nt
Xi/73/11 Rady Gminy Zgierz z dnia 25 VIII 2011 r. (Dz. Urz. Woj. tédzkiego z dnia
05 grudnia 2011r. Nr 354, poz 3565)

. SUIKZP Gminy Zgierz, zatwierdzone uchwatg Nr XV/134/11 Rady Gminy Zgierz z
dnia 15.12.2011r.

Tabela 41Sprawozdania z realizacji poprzedniego Programu — 2012 r.

Lp

Nazwa jednostki samo-
rzadowej

Wykonane dziatania/Tre$¢ sprawozdania

Starostwo Powiatowe w
Sieradzu

Wedtug harmonogramu dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego drogi krajowej nr 12 na odcinku km323+300 do 323+800 w Sieradzu
(okreslonego w zatgczniku nr 3 do Uchwaty nr LVIII/1583/10 z dnia 29 czerwca 2010r.
pkt 7) przewidziano ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na
brak mozliwosci zastosowania ekranow akustycznych.

Podstawe do utworzenia wyzej wymienionego obszaru stanowi przeglad ekologiczny w
zwigzku z tym Starosta Sieradzki natozyt w dniu 16.01.2012r. na Zarzadce drogi krajo-
wej nr 12 na odcinku km 323+300 — 323+800 w Sieradzu (przejscie nr 2) w formie
decyzji obowigzek wykonania przegladu ekologicznego.

W dniu 12.11.2012 Zarzadca drogi nr 12 przediozyt tutejszemu organowi przeglad
ekologiczny wi/w drogi, ktéry zostat wykonany przez LEMITOR Ochrony Srodowiska Sp.
z 0.0. we Wroctawiu. Po zapoznaniu sie z przedtozonym przeglgdem ekologicznym
stwierdzono braki i wezwano do uzupetnienia w/w przegladu — sprawa jest w trakcie
realizacji.

Starostwo Powiatowe w Pabi-
anicach

Po przeprowadzeniu postgpowania wyjasniajgcego w sprawie koniecznosci sporzgdze-
nia przegladu ekologicznego dla drogi krajowej nr 14 Pabianice — t6dz, dla odcinka na
terenie gminy Ksaweréw, od km 62+300 do 65+100 na Zarzadzajacego drogg decyzjg
Starosty Pabianickiego z dnia 19 wrze$nia 2011r., znak 0S.621.1.5.2011 zostat nato-
zony obowigzek wykonania przegladu ekologicznego. Przeglad ekologiczny, wykonany
na zlecenie GDDKIA w t.odzi zostat przedstawiony w tut. Wydziale w dniu 9 lipca 2012r.
oraz uzupetniony 24 sierpnia 2012r. Przeprowadzona analiza pomiarowo- obliczeniowa
wykazata, ze na rozpatrywanym terenie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
norm.

W zwigzku z oddaniem w dniu 14 lipca 2012r. do uzytkowania obwodnicy Pabianic,
zgodnie z art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. z
2007r. Nr 19, poz 115 z pdzniejszymi zmianami) zarzadcg dotychczasowego odcinka
drogi krajowej nr 14 na odcinku od km 62+290 do km 65+397 zostat Woéjt Gminy Ksa-
werow, przejmujgc nie tylko mienie, ale i zwigzane z nim obowiazki. W zwigzku z po-
wyzszym Starosta Pabianicki wszczat postepowanie administracyjne w sprawie ko-
niecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wzdtuz przedmiotowej drogi
w stosunku do jej nowego zarzadcy. W odpowiedzi na powyzsze, po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzong dokumentacjg, Gmina Ksawerdéw zwrdcita sie do tut. Wydziatu z prosbg o
umorzenie prowadzonego postepowania Starosta Pabianicki nie znalazt jednak pod-
staw do umorzenia postepowania. Natomiast majac na wzgledzie wnioski Gminy decy-
zjg Nr 239/2012 z dnia 15 pazdziernika 2012r. znak 0$.621.1.2012 zobowigzat Gmine
Ksawerow do przeprowadzenia pomiaréw poziomu hatasu w srodowisku powodowane-
go przez pojazdy poruszajgce sie po ul. Lodzkiej w Ksawerowie w terminie do konca
lipca 2015r. w celu zaktualizowania pomiaréw w oparciu, o ktére bedzie mozna odnies$¢
sie do koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Od powyzszej
decyzji w dniu 9 listopada 2012r. Strona nie wniosta odwotania do Samorzadowego
Kolegium Odwotawczego w todzi.

Wyrazamy nadzieje, iz z uwagi na zmiane kategorii z drogi krajowej na gminng oraz
podwyzszenie dopuszczalnych pozioméw hatasu powodowanego przez drogi i linie
kolejowe POSPH zostanie zaktualizowany. Utworzenie obszaru ograniczonego uzyt-
kowania celowe bedzie bowiem dopiero wowczas, gdy ponownie przeprowadzona
analiza wykaze, iz przekroczenia dopuszczalnych norm nadal wystepuja.
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Starostwo Powiatowe w todzi

Brak dziatan

4 Stanowiska Pracy w Tuszynie | Brak dziatan
5 Stanowisko Pracy w Rzgowie Brak dziatan
Referatu Budownictwa
6 Regionalny Dyrektor Ochrony Brak dziatan
Srodowiska w todzi
7 Urzad Miasta Pabianice Brak dziatan
8 Urzad Gminy w Gomunicach Brak dziatan
9 Starostwo Powiatowe w Piotr- | Dwa pozwolenia na budoweg obiektow emitujgcych hatas w odlegtosci do 1km od auto-
kowie Trybunalskim strady A1 i drog krajowych Nr 1 i 8. Ponadto tut.
10 | Starostwo Powiatowe w Ski- Brak dziatan
erniewicach
11 | Urzad Gminy Rozprza Brak dziatan
12 | Urzad Miasta Piotrkowa Try- Brak dziatan
bunalskiego
13 | Starostwo Powiatowe w To- Brak dziatan
maszowie Mazowieckim
14 | Urzad Miasta towicza Brak dziatan
15 | Starostwo Powiatowe w tasku | Brak dziatan
16 | Starostwo Powiatowe w towi- | Starosta towicki przyjmuje przeglad ekologiczny natozony na GDDKIA oddziat w todzi

Cczu

decyzjg z dnia 14.10.2011r. znak: 0S.621.4.2011.AW dot. Drogi krajowej nr 2 na od-
cinkach w kilometrach:

398+000 — 398+500;
398+500 — 398+750;
398+750 — 399+000;
399+000 — 399+250;
399+250 — 400+400

W towiczu. Przeglad ztozono w przewidzianym terminie tj. w dniu 5 grudnia 2012r.

Tabela 42 Sprawozdania z realizacji p

oprzedniego Programu — 2013 r.

Lp

Nazwa jednostki samo-
rzagdowej

Wykonane dziatania/Tre$¢ sprawozdania

Starostwo Powiatowe w Lodzi

Brak dziatan

Urzad Gminy w Rzgowie

Brak dziatan

Starostwo  Powiatowe w

Brak dziatan
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Tomaszowie Mazowieckim

4 Starostwo Powiatowe w | Brak dziatan
tasku

5 Starostwo  Powiatowe  w | Starosta wydat trzy pozwolenia na budowe obiektéw emitujgcych hatas w odlegtosci do
Piotrkowie Trybunalskim 1 km od autostrady A1 i drég krajowych Nr 1 8:

1. Elektrownia wiatrowa o mocy 2 MW na dziatlce o nr ewid. 138/2, 139 obr.
Parzniewice Mate gm. Wola Krzysztoporska.

Decyzja o pozwoleniu na budowe nr 376/2013 znak:AB.6740.1.332.2013.AG
z dnia 14.06.2013r.

2.  Elektrownia wiatrowa o mocy 1,65MW na dziatce nr ewid. 6/4, 63/4 obr. Krzy-
zanéw gm. Wola Krzysztoporska

Decyzja o pozwoleniu na budowe Nr 876/2013 znak: AB.6740.1.796.2013.AG
z dnia 21.11.2013r.

3.  Elektrownia wiatrowa o mocy 2 MW na dziatce nr 208/3 obr. Oprzezow gm.
Wola Krzysztoporska

Decyzja o pozwoleniu na budowe Nr 767/2013 znak: AB.6740.1.807.2013.AG
z dnia 10.10.2013r.

6 Urzad Miasta  Piotrkowa | Brak dziatan
Trybunalskiego

7 Starostwo Powiatowe Ski- | Brak dziatan
erniewicach

8 Regionalny Dyrektor Ochrony | W 2013r. zostaty wydane nastgpujace postanowienia uzgadniajgce w ramach ponownej
Srodowiska w todzi oceny oddziatywania na Srodowisko:

1. Postanowienie uzgadniajgce z dnia 15 stycznia 2013r. dla przedsiewziecia
polegajgcego na budowie autostrady A-1 Strykéw — Tuszyn na odcinku od km
295+850,00 do km 335+937,65 w zakresie odcinka | — od km 295+850 (od
wezta ,Strykow |I” bez wezta) do km 310+000 objetego wnioskiem o zezwole-
nie na realizacje inwestycji drogowej (ponowna procedura);

2. Postanowienie uzgadniajgce z dnia 15 stycznia 2013r. dla przedsigwziecia
polegajgcego na budowe autostrady A=1 Strykéw — Tuszyn na odcinku od km
295+850,00 do km 335+937,65 w zakresie odcinka Il — od km 310+000 do
km 320+010 objetego wnioskiem o zezwolenie na realizacje inwestycji dro-
gowej (ponowna procedura);

3. Postanowienie uzgadniajgce z dnia 4 pazdziernika 2013r. dla przedsigwziecia
polegajgcego na budowie autostrady A1 na odcinku wezet ,Tuszyn” z wylg-
czeniem wezta ,Tuszyn” do wezta ,Befchatéw” wraz z weziem od km
335+937 do km 351+800 — odcinek A (ponowna procedura);

4. Postanowienie uzgadniajgce z dnia 1 pazdziernika 2013r. dla przedsiewzigcia
polegajgcego na budowie autostrady A1 na odcinku wezet ,Betchatow” z wy-
taczeniem wezta ,Betchatow” do wezta ,Kamiensk” wraz z weziem od km
351+800 do km 376+000 — odcinek B (ponowna procedura);

5. Postanowienie uzgadniajgce z dnia 18 wrzesnia 2013r. dla przedsiewziecia
polegajgcego na budowie autostrady A1 na odcinku wezet ,Kamiensk” z wy-
taczeniem wezta ,Kamiensk” do wezta ,Radomsko” wraz z weztem od km
376+000 do km 392+720 odcinek C (ponowna procedura);

6. Postanowienie uzgadniajgce z dnia 20 wrzesnia 2013r. dla przedsiewzigcia
polegajgcego na budowie autostrady A1 na odcinku wezet ,Radomsko” z wy-
faczeniem wezta ,Radomsko” do granicy wojewoddztwa t6dzkiego, od km
392+720 do km 399+742,51 — odcinek D (ponowna procedura).

9 Urzad Gminy Gomunice Brak dziatan
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10

W zwigzku z oddaniem w dniu 14 lipca 2012r. do uzytkowania obwodnicy Pabianic,
zgodnie z art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z
2007 r Nr 19, poz 115 z pdzn. zmianami) zarzgdcg dotychczasowego odcinka drogi
krajowej nr 14 na odcinku od km 62+290 do km 65+397 zostat wojt gminy Ksawerow,
przejmujac nie tylko mienie, ale i zwigzane z nim obowigzki.

W zwigzku z powyzszym starosta Pabianicki wszczat postepowanie administracyjne w
sprawie koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wzdiuz przed-
miotowej drogi w stosunku do jej nowego zarzadcy. Decyzjg Nr 239/2012 z dnia 15
pazdziernika 2012r., znak 0S.621.1.2012 zobowigzat on gmine Ksaweréw do przepro-
wadzenia pomiarow poziomu hatasu w s$rodowisku powodowanego przez pojazdy
poruszajgce sie po ul. Lodzkiej w Ksawerowie, w celu zaktualizowania pomiarow, w
oparciu o ktére bedzie mozna odnies¢ sie do koniecznosci utworzenia obszaru ograni-
czonego uzytkowania. Od powyzszej decyzji Strona wniosta odwotania. Na mocy decy-
zji SKO w todzi z dnia 19 lutego 2013r. znak SK0.4995.2012 wydana przez Staroste
Pabianickiego zaskarzona decyzja zostata uchylona w catosci, a postanowienie organu
i instancji zostato umorzone, gdyz w ocenie Kolegium ,Program ochrony przed hata-
sem....” Nie obejmuje swym zasiegiem drég gminnych.

Wyrazano nadzieje, iz z uwagi na zmiane kategorii drogi z krajowej na gminng oraz
podwyzszenie dopuszczalnych poziomow hatasu powodowanego przez drogi i linie
kolejowe program ochrony srodowiska przed hatasem zostanie zaktualizowany w naj-
blizszym czasie. Utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania celowe bedzie dopie-
ro wowczas, gdy ponownie przeprowadzona analiza wykaze, iz przekroczenia dopusz-
czalnych norm nadal wystepuja.

11

Starostwo  Powiatowe w
Pabianicach
Starostwo Powiatowe w
Sieradzu

Informacja odnosnie realizacji ,Programu” dla drogi krajowej nr 12 na odcinku km
323+300 do 323+800 w Sieradzu (przejscie nr 2): Wedtug harmonogramu dziatan
naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla w/w drogi (okre-
$lonego w zatgczniku nr 3 do Uchwaty Nr LVI11/1583/10 z dnia 29 czerwca 2010r., pkt
7) przewidziano ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na brak
mozliwosci zastosowania ekranéw akustycznych.

Podstawe do utworzenia wyzej wymienionego obszaru stanowi przeglad ekologiczny. W
zwigzku z tym Starosta Sieradzki natozyt w dniu 11.02.2013r. na Zarzadce drogi krajo-
wej nr 12 na odcinku km 323+300 do 323+800 w Sieradzu (przejscie nr 2) w formie
decyzji obowigzek sporzgdzenie i przedtozenia przegladu ekologicznego po oddaniu do
uzytku odcinka drogi ekspresowej S-8 (Sieradz — Zloczew) — sprawa jest w trakcie
realizacji.

Tabela 43 Sprawozdania z realizacji poprzedniego Programu — 2014 r.

Nazwa jednostki samo-

Lp r Wykonane dziatania/Tre$¢ sprawozdania
rzagdowej
1 Starostwo Powiatowe  w | Brak dziatahn
tasku
2 Regionalny Dyrektor Ochrony | Brak dziatan

Srodowiska w Lodzi

3 Urzad Miasta towicza Brak dziatan

4 Starostwo  Powiatowe  w | Brak dziatan
Piotrkowie Trybunalskim

5 Urzad Miasta Piotrkowa | Brak dziatan
Trybunalskiego

6 Urzad Gminy towicz Brak dziatan

|d: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt

Strona 213



Starostwo Powiatowe w

Sieradzu

Informacja odnosnie realizacji ,Programu” dla drogi krajowej nr 12 na odcinku km
323+300 do 323+800 w Sieradzu (przejscie nr 2): Wedtug harmonogramu dziatan
naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla w/w drogi (okre-
Slonego w zatgczniku nr 3 do Uchwaty Nr LVIII/1583/10 z dnia 29 czerwca 2010r., pkt
7) przewidziano ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na brak
mozliwosci zastosowania ekranéw akustycznych.

Podstawe do utworzenia wyzej wymienionego obszaru stanowi przeglad ekologiczny.
W zwigzku z tym Starosta Sieradzki natozyt w dniu 11.02.2013r. na Zarzadce drogi
krajowej nr 12 na odcinku km 323+300 do 323+800 w Sieradzu (przejscie nr 2) w
formie decyzji obowigzek sporzadzenie i przedtozenia przegladu ekologicznego po
oddaniu do uzytku odcinka drogi ekspresowej S-8 (Sieradz — Ztoczew) — sprawa jest w
trakcie realizacji.

8 Starostwo Powiatowe w todzi | Brak dziatan
9 Stanowiska Pracy w Tuszynie | Brak dziatan
10 | Stanowisko Pracy w Rzgowie Brak dziatan
11 | Urzad Miasta w Wolborzu Brak dziatan
12 | Starostwo Powiatowe  w | Brak dziatan
Radomsku
13 | Starostwo  Powiatowe w | W zwigzku z oddaniem w dniu 14 lipca 2012r. do uzytkowania obwodnicy Pabianic,
Pabianicach zgodnie z art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z
2007r. Nr 19, poz 115 z p6zn. zmianami) dotychczasowy odcinek drogi krajowej nr 14
na odcinku od km 62+290 do km 65+397 zmienit swojg kategorie na droge gminna.
W zwigzku z powyzszym wszczeto postgpowanie administracyjne w sprawie koniecz-
nosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wzdtuz przedmiotowej drogi w
stosunku do jej nowego zarzadcy tj. Woéjta Gminy Ksaweréw. Od decyzji Starosty
Pabianickiego wniesiono odwotanie. Na mocy decyzji Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego w todzi z dnia 19 lutego 2013r., znak SKO 4995/2012 postepowanie
organu pierwszej instancji zostato umorzone, gdyz w ocenie Kolegium ,Program” nie
obejmuje swym zasiggiem drég gminnych.
Wyrazamy nadzieje, iz z uwagi na zmiane kategorii z drogi krajowej na gminng oraz
podwyzszenie dopuszczalnych pozioméw hatasu powodowanego przez drogi i linie
kolejowe program ochrony srodowiska przed hatasem zostanie zaktualizowany. Utwo-
rzenie obszaru ograniczonego uzytkowania celowe bedzie dopiero woéwczas, gdy
ponownie przeprowadzona analiza wykaze, iz przekroczenia dopuszczalnych norm
nadal wystepuja.
14 | Starostwo Powiatowe  w | Brak dziatahn
Skierniewicach
15 | Urzad Gminy w Pabianicach Brak dziatan
16 | Urzad Miasta i Gminy Biatej | Brak dziatan
Rawskiej
17 | Urzad Miasta Tomaszéw | Nazwa jednostki odpowiedzialnej: Urzad Miasta w Tomaszowie Mazowieckim, Biuro
Mazowiecki Architekta Miasta.

Rodzaj lub zakres dziatania: wydawanie decyzji o lokalizacji inwestycji celu publiczne-
go, decyzji o warunkach zabudowy, decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
planowanie przestrzenne (sporzgdzanie MPZP oraz SUIKZP)

Lokalizacja: droga krajowa nr 8 — odcinek od km 351+750 do 355+200 w granicach
administracyjnych miasta Tomaszowa Mazowieckiego.
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Dziatania zrealizowane w 2014r:
a) Teren wystepowania imisji ponizej 55dB:

- wydano dwie decyzje o lokalizacji inwestycji celu publicznego dla nastepu-
jacych inwestycji: budowa kanalizacji sanitarnej, budowie sieci cieptowniczej;

- wydano jedenascie decyzji o warunkach zabudowy dla nastepujacych in-
westycji: budowa zjazdu publicznego (dwie decyzje), budowa budynku
mieszkalnego jednorodzinnego, rozbudowa budynku gospodarczego oraz
nadbudowa budynku mieszkalnego, przebudowa i rozbudowa istniejgcego
budynku biurowego, nadbudowa czesci budynku ustugowego, budowa tym-
czasowego obiektu budowlanego — przekrycia namiotowego przeznaczone-
go do sktadowani palet, budowa wiaty magazynowej, budowa budynku ma-
gazynowo — handlowego, budowa stacji paliw ptynnych i gazu LPG wraz z
motelem, budowa kottowni wewnatrz istniejgcej hali magazynowej;

- wydano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji polega-
jacej na budowie sieci cieptowniczej wraz z rozbudowg kotta;

- nie uchwalono miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
b) teren wystepowania imisji od 55 fo 60 dB:

- wydano dwie decyzje o warunkach zabudowy dla nastepujgcych inwestycji:
budowa myjni samochodowej, rozbudowa stacji kontroli pojazdéw;

- wydano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji polega-
jacej na wymianie zbiornika paliwowego na stacji paliw;

- nie uchwalono miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego;

c) teren wystepowania imisji powyzej 60 dB:

18 | Urzad Gminy Dobroszyce

Brak dziatan

19 | Urzad Gminy Lubochnia

MPZP obowigzujgce na terenach sasiadujgcych z drogg krajowa nr 8 na terenie Gmi-
ny Lubochnia:

1.  MPZP dla obszaréw potozonych w obrebie geodezyjnym Lubochnia Dworska
w gminie Lubochnia (uchwata nr XVI1/92/11 Rady Gminy Lubochnia z dnia
29 grudnia 2011r.)

Uwarunkowania dot. klimatu akustycznego: W zakresie ochrony akustycznej
ustala sie maksymalny dopuszczalny poziom hatasu wyrazony réwnowaz-
nym poziomem dzwigku A w dB zgodny z przepisami odrebnymi.

2.  MPZP dla oznaczonego fragmentu terenu — obszaru potozonego w obrebie
geodezyjnym Olszowiec Nowy, Emilianéw i Jasien | (uchwata nr LII/331/14
Rady Gminy Lubochnia z dnia 22 kwietnia 2014r.)

3.  MPZP dla oznaczonego fragmentu terenu — obszaru potozonego w obrebie
geodezyjnym Lubochnia Dworska, Jakubdw i Lubochnia Gérki, Gmina Lu-
bochnia (uchwata nr LII/332/14 Rady Gminy Lubochnia z dnia 22 kwietnia
2014r.)

Uwarunkowania dot. klimatu akustycznego: W zakresie ochrony akustycznej
ustala sie maksymalny dopuszczalny poziom hatasu wyrazony réwnowaz-
nym poziomem dzwieku A w dB zgodny z przepisami odrebnymi.

20 | Urzad Gminy Rozprza

Brak dziatan

21 | Starostwo Powiatowe
Tomaszowie Mazowieckim

w

W 2014r. zostaly podjete nastepujgce decyzje majgce zwigzek z terenami objetymi
ochrong akustyczng w ramach ,Programu” tj. zlokalizowane w odlegtosci 1km od drogi
krajowej nr 8 na odcinku od autostrady A1 do granic powiatu tomaszowskiego:

1. Pozwolenie (o znaku: WAB.6740.390.2014) na budowe centrum handlowo-
logistycznego wraz z drogami wewnetrznymi, parkingiem zlokalizowanego na
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dziatkach o nr ewid.: 262, 131/2, 130/2, 129/1, 129/2, 128/2, 128/7, 128/6,
127/2, 127/6, 12715, 126/2, 126/6, 126/4, 125/4, 124/5, 123/3, 34/1 obr. 2
przy ul. Orzeszkowej w Tomaszowie Mazowieckim.

2. Pozwolenie (o znaku: WAB.6740.20.2014) na budowe pawilonu handlowo —
ustugowego zlokalizowanego na dziatkach o nr ewid. 327/9, 471 w miejsco-
wosci Kolonia Zawada, gmina Tomaszéw Maz., ktérego projekt budowlany
przewiduje 12 miejsc postojowych (brak wentylatoréw dachowych.

3. Pozwolenie (o znaku: WAB.6740.270.2014) na budowe magazynu zlokali-
zowanegdo nha dziatkach o nr ewid. 209/1, 210/2 w miejscowosci Kolonia Za-
wada ul. Sadowa 22 gmina Tomaszéw Mazowiecki, ktérego projekt budow-
lany nie przewiduje nowych miejsc postojowych i wentylatoréw dachowych.

4. Pozwolenie (o znaku: WAB.6740.337.2014) na budowe hali uprawy piecza-
rek z zapleczem z administracyjno-socjalnym zlokalizowanego na dziatkach
o nr ewid. 922/3 w miejscowosci Zwada gmina Tomaszéw Mazowiecki, kto-
rego projekt budowlany przewiduje 15 miejsc postojowych dla samochodéw
osobowych o 6 miejsc postojowych dla samochodéw cigzarowych oraz 18
wentylatoréw dachowych i 6 czerpni $ciennych.

5. Pozwolenie (o znaku: WAB.6740.654.2014) na budowe budynku handlowo-
gospodarczego z zapleczem socjalno — biurowym zlokalizowanego na dziat-
kach o nr ewid. 587/6, 5588/8 w miejscowosci tazisko, gmina Tomaszéw
Mazowiecki, ktérego projekt budowlany przewiduje 13 miejsc postojowych
(brak wentylatoréw zewnetrznych).

6. Pozwolenie (o znaku: WAB.6740.700.2014) na budowe budynku stacji dia-
gnostycznej kontroli pojazdéw zlokalizowanej na dziatkach o nr ewid. 555/1,
560/2 w miejscowosci Lubochnia Dworska ul. Tomaszowska 11, gmina Lu-
bochnia, ktérego projekt budowlany przewiduje 4 miejsca postojowe (brak
wentylatorow zewnetrznych).

7. Pozwolenie (o znaku: WAB.6740.19.2014) na budowe budynku stacji de-
montazu pojazdéw zlokalizowanego na dziatkach o nr ewid. 404/7 w miej-
scowosci Lubochnia Dworska, gmina Lubochnia, ktérego projekt budowlany
nie przewiduje nowych miejsc postojowych i wentylatorow zewnetrznych.

8. Pozwolenie (o znaku: WAB.6740.302.2014) na budowe wytwdrni pasz i kon-
centratow dla przemystu rolnego wraz z silosami zlokalizowanego na dziaf-
kach o nr ewid. 243, 244, 245, 246, 247 w miejscowosci Podkonice Duze,
gmina Czerniewice, ktérego projekt budowlany nie przewiduje nowych miejsc
postojowych i wentylatoréw zewnetrznych.

towiczu

22 | Starostwo  Powiatowe  w | Brak dziatan
Rawie Mazowieckiej

23 | Urzad Gminy Radomsko Brak dziatan

24 | Urzad Miasta w tasku Brak dziatan

25 | Urzad Gminy Ksaweréw Z dniem 14 lipca 2012r. (data oddania do uzytkowania obwodnicy Pabianic) odcinek
drogi krajowej nr 14 relacji £6dz — Pabianice od km 62+300 do km 65+100, zgodnie z
art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007r. Nr
19, poz 115 z pdzn. zm.), zostat pozbawiony kategorii drogi krajowej i zaliczony do
kategorii drogi gminne;j.
Informuje jednoczesnie, iz w 2014r. nie dokonywano zmian w obowigzujgcym MPZP
gminy Ksaweréw uchwalonym uchwatg nr XXXV1/296/05 Rady Gminy Ksaweréw z dnia
20 pazdziernika 2005r. (Dz. Urz. Woj. Lédzkiego z 2005r. nr 378 poz. 3952), w zakre-
sie terenow zlokalizowanych wzdtuz ul. Lodzkiej, wskazanych w ,,Programie”.

26 | Urzad Gminy Czerniewice Brak dziatan

27 | Starostwo  Powiatowe w | Brak dziatan
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28

Urzad Gminy tadzice

Brak dziatan

29

Urzad Miejski w Rzgowie

Brak dziatan

30

Urzad Miasta Rawa Ma-

zowiecka

Brak dziatan

31

Urzad Gminy w Moszczenicy

Teren potozony wzdtuz drogi krajowej nr 8 objety jest MPZP czesci potudniowej Gminy
Moszczenica przyjetym Uchwatg Rady Gminy Moszczenica Nr XVII1/103/2003 z dnia
17 grudnia 2003r., zmienionym uchwatg Rady Gminy Moszczenica Nr XIV/95/2007 z
dnia 03. Wrzesnia 2007r. w sprawie uchwalenia zmian w mpzp czesci potudniowej
Gminy Moszczenica oraz Uchwatg Rady Gminy Moszczenica nr XLI1/387/13 z dnia 17
pazdziernika 2013r. w sprawie uchwalenia zmiany mpzp dla obszaru potozonego w
sotectwach Michatéw i Rakéw, gmina Moszczenica.

Dla catego obszaru naszej gminy opracowane zostato SUIKZP Gminy Moszczenica
przyjete uchwatg Nr XXXI/282/13 Rady Gminy Moszczenica z dnia 30.01.2014r.

32

Urzad Miasta Kamienska

Zostaty przyjete nastegpujgce uchwaty obejmujgce obszary potozone w sgsiedztwie
drogi krajowej nr 1:

1.  Uchwata Rady Miejskiej w Kamiensku XXXII1/355/13 z 28 maja 2013r. w
sprawie zmiany dotyczacej parametréw i wskaznikéw ksztattowania zabudo-
wy oraz zagospodarowania terenu oraz szczegolnych warunkéw zagospoda-
rowania terenéw oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym zakazu zabu-
dowy w mpzp dla obszaréw potozonych w miescie Kamiensk i w obrebie
geodezyjnym Barczkowice w gminie Kamiensk opublikowana w Dzienniku
Urzedowym Wojewddztwa tédzkiego z dnia 18 lipca 2013r., poz 3737

2. Uchwata Nr XLII/424/14 z dnia 31 stycznia 2014r. w sprawie uchwalenia
mpzp dla obszaru potozonego w Kamiensku w obrebie ulic: Zdzitowieckiego,
Wielunskiej, Reymonta i Jankowskiego opublikowana w Dzienniku Urzedo-
wym Wojewodztwa t-6dzkiego z dnia 17 marca 2014r., poz. 1341.

3. Uchwata Nr XLVIII/479/14 z dnia 30 wrzes$nia 2014r. w sprawie mpzp dla ob-
szarow potozonych w obrebie ulic: Maszewskiego, Legionistéw i Przereb-
skiego, Wielunskiej i Zdzitowieckiego, Kosciuszki, £gczynskiego, Reymonta i
Wielunskiej oraz obszaru wzdiuz gazociggu wysokiego cisnienia opubliko-
wana w Dz. Urz. Woj. t6dzkiego z dnia 26 listopada 2014r, poz 4174.

33

Urzad Gminy Grabica

Brak dziatan

34

Urzad Miasta Sieradza

Brak dziatan

35

Urzad Gminy Rawa Ma-

zowiecka

Brak dziatan

36

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad oddziat
w todzi

Z inwestycji wymienionych w zatgczniku do ,Programu”, w latach 2012-2014r. zreali-
zowano:

1. Budowe autostrady A1 od granicy wojewddztwa tédzkiego/kujawsko — po-
morskiego do wezta £dédz Péinoc (dawniej Strykéw), poniesione naktady
3075117 tys. Zt

2. Budowe autostrady A2 od wezta £édz Pétnoc (dawniej Strykéw) do granicy
wojewddztwa tdédzkiego/mazowieckiego, poniesione nakiady 2 131 187 tys.
zZt

3. Rozbudowe drogi krajowej nr 8 do parametrow drogi ekspresowej od Piotr-
kowa Trybunalskiego do granicy wojewddztwa todzkiego/mazowieckiego,
poniesione naktady — 2 473 282 tys. Zt.

4. Budowa drogi ekspresowej S8 od wezta Walichnowy do wezia t6dz Potu-
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dnie, poniesione naktady — 5 017 771 tys. Zt

Jednoczesnie informuje, iz w zwigzku z oddaniem drogi ekspresowej S8 na odcinku od
wezta Walichnowy do wezta £6dz Potudnie w roku 2014, fragmenty dawnych ciggéw
drdg krajowych DK 8, 12, 14 i 45 przeszly w zarzad gmin.

13. OKRESLENIE | OCENA POWSTAJACEJ EMISJI W ZWIAZKU
Z EKSPLOATACJA DROG KRAJOWYCH

Hatas drogowy powstaje w wyniku poruszania sie pojazdu (odgtosy pracy silnika, uktadu
wydechowego i napedowego) i na styku opony z nawierzchnig drogowg. Opony o asy-
metrycznej rzezbie bieznika, waskie rowki boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz ukta-
dy wydechowe sktadajgce sie z kilku ttumikow, powodujg, ze dla pojazdéw osobowych
przy predkosci powyzej 55 km/h, a dla pojazdéw ciezarowych dla predkosci powyzej 70
km/h, gtbwnym zrédtem hatasu jest zjawisko zachodzgce pomiedzy opong a nawierzch-
nig. Czynnikiem wzmagajgcym jego poziom moze by¢ stan nawierzchni oraz jej wilgot-
nosc¢. Niektore nawierzchnie, ze wzgledu na zastosowanie zwartych materiatow, generu-
ja bardzo duzy hatas toczenia na styku opony z drogg. Taki hatas powstaje na skutek
zasysania powietrza przez bieznik opony, sprezenia i uwolnienia. Poziom hatasu drogo-
wego jest uzalezniony od takich czynnikéw, jak: natezenie ruchu, udziat pojazdéw hata-
Sliwych (samochody ciezarowe, autobusy, motocykle), ptynnos¢ ruchu, pochylenie drogi
oraz stan i jakos¢ nawierzchni drogowej. Nalezy przyjg¢, ze brak jest technicznych i
ekonomicznych mozliwosci dokonania poprawy warunkéw akustycznych srodowiska w
stosunkowo krétkim czasie na wszystkich obszarach tego wymagajgcych. Stad tez pro-
gramy ochrony srodowiska przed hatasem muszg mie¢ charakter wieloletni. Zatozenie to
jest zgodne z trescig przepisu zawartego w art. 8 ust. 5 Dyrektywy 2002/49/WE, w kto-
rym m.in. wymaga sie dokonywania analiz programow ochrony przed hatasem i w miare
koniecznosci ich zmian i korekt - w okresach co 5 lat. Dyrektywa nie okresla przy tym
ram czasowych zakonczenia realizacji programéw.

Biorgc pod uwage w/w uwarunkowania, niezbedne jest przyjecie pewnych kryteriow, w
oparciu o ktore zostang okreslone cele do zrealizowania w ramach Programu. Parame-
trami  tymi muszg by¢ okreSlone warto$ci poziomdédw emisji dzwieku
w Srodowisku.

Sposdb ustalania kryterium powinien uwzglednia¢ co najmniej:
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— krajowe kryteria oceny hatasu (zestawy prawnie ustanowionych pozioméw do-
puszczalnych, ewentualnie wskaznik M),
— zasade prewenciji, o ktorej jest mowa w art. 1 Dyrektywy 2002/49/WE,
— a wiec uwzglednia¢ podziat obszaréw objetych programem na obszary wymaga-
jace:
— dziatah naprawczych (poprawa istniejgcego stanu akustycznego srodowiska),
— ochrony istniejgcego stanu akustycznego tam, gdzie nie powoduje on zagrozenia
dla zdrowia.
Polskie przepisy prawne ustalajg zroznicowane wartosci poziomow dopuszczalnych w
odniesieniu do wskaznikdw oceny, z ktorych w przypadku Programu, znaczenie majg
dwa: poziom dzienno-wieczorno-nocny (Lpwn) oraz poziom nocny (Ly).
Przyjmuje sie, iz celem strategicznym odnoszacym si¢ do ochrony klimatu aku-
stycznego powinna by¢é docelowa wartosé poziomu hatasu w srodowisku, wyra-
zona przy pomocy wskaznika oceny, ktéorym jest poziom dzienno-wieczorno-

nocny Lpwn. Wszelkie analizy akustyczne oparto na tym witasnie wskazniku.

14. EFEKTYWNOSC EKOLOGICZNA | EKONOMICZNA ZADAN PROGRAMU WE
WZAJEMNYM ICH POWIAZANIU
Ocene wielkosci emisji hatasu w zwigzku z eksploatacjg drég krajowych przed i po reali-
zacji zadan Programu, uwzgledniajgcg liczbe mieszkancow na terenie objetym Progra-
mem, mozna okresli¢ korzystajgc z odpowiednio zdefiniowanych wskaznikow, ktore
omowiono ponize;.

o Efektywnosé¢ ekologiczna rozwigzania antyhatasowego
Jesli jako M okreslono wartos¢ wskaznika M przed realizacja Programu, a jako M’
wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego srodka redukcji hatasu, to
efektywnos¢ zastosowanego srodka redukcji mozna byto wyznaczy¢ z zaleznosci:

Eekol = [(M-M’)/M]-100%

Parametr Eekol nazwano Wspétczynnikiem Efektywnosci Ekologicznej, gdyz jest on Sci-
Sle powigzany, poprzez wskaznik M, z wielkoscig emisji hatasu do srodowiska.
Wspotczynnik Efektywnosci Ekologicznej Eekol moze okresli¢, ktore rozwigzanie anty-
hatasowe jest najlepsze, przy czym nie jest brany pod uwage koszt takiego rozwigzania.
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Poréwnujgc dwa rozwigzania, bardziej efektywnym bedzie to, dla ktérego wspotczynnik
Eekol jest wiekszy.

o Efektywnosé ekonomiczna rozwigzania antyhalasowego
W ramach Programu opracowano wspotczynnik efektywnosci ekonomicznej inwestyciji,
ktory jest miarg jej optacalnosci.
Aby go zdefiniowaé nalezato okresli¢ skutecznos¢ rozwigzania antyhatasowego, jako
miare spotecznych korzysci (zysku). Wielkosc takg wyrazono wzorem:

S =mAL,,

gdzie:

S — skutecznos$¢ rozwigzania antyhatasowego,

m;, - liczba os6b zamieszkujgcych dany obszar,

AL, - wielkos$¢ redukcji hatasu na tym obszarze.

Widac¢ z powyzszego, ze skutecznos¢ jest wprost proporcjonalna do liczby ludnosci za-
mieszkujgcej obszar i do stopnia redukcji hatasu po zastosowaniu srodka antyhataso-
wego

Poréwnujgc koszt danego rozwigzania do jego skutecznosci otrzymano informacje o
tym, ile kosztowac bedzie redukcja hatasu o 1dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca.
Stosunek kosztu realizacji przedsiewziecia do jego skutecznosci nazwano kosztochton-
noscig inwestycji (antyhatasowej). Matematycznie wyznacza sie jg wzorem:

KCH =k/S,
gdzie:

KCH - kosztochtonno$¢ inwestycji (antyhatasowej),
k — koszt inwestycji w zt,

S — skutecznos$¢ inwestyc;ji.

Dzieki wskaznikowi KCH mozna wyznaczy¢ inwestycje, ktore przy naktadzie najmniej-
szych srodkéw dadzg najwiekszg redukcje hatasu obejmujgc jak najwiekszg liczbe osdb.
Nalezy zauwazy¢, ze im mniejsza wartos¢ KCH, tym inwestycja byta bardziej ,optacalna”
— czyli bardziej efektywna ekonomicznie. Naturalnym zatem wydawato sie przyjecie za-
leznosci:
Eekon = 1/KCH

Analizy akustyczne dla odcinkéw drog objetych dziataniami Programu, wraz
z uwzglednieniem omawianych wskaznikéw, znajduja sie w czesci graficznej Pro-

gramu.
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15. HARMONOGRAM REALIZACJI ZADAN PROGRAMU

Jak juz wspomniano do okreslenia harmonogramu i kolejno$ci realizacji dziatah Progra-
mu nalezy zastosowac tzw. wskaznik M wigzgcy wielkosS¢ przekroczenia dopuszczal-
nych poziomow hatasu oraz liczbe os6b zamieszkujgcych te obszary. Zadania na tere-
nach, na ktérych wystepujg wysokie wartosci wskaznika M, powinny zosta¢ zrealizowa-
ne w pierwszej kolejnosci.

Kolejnos¢ realizacji dziatan Programu okreslono w Tabeli 45. Priorytety ustalono wzgle-

dem wartosci wskaznika M.

Tabela 44. Ustalenie priorytetéw dziatarn Programu

Wielkos¢ przekroczenia poziomu
Priorytet Przedziat wartosci wskaznika M
hatasu [dB]
Niski 0-5
0-10
Sredni 5-10
Wysoki powyzej 10 powyzej 10

Na szczego6lng uwage zwraca fakt, iz w 2012 roku oddano do uzytku catkowicie przebu-
dowang droge krajowg nr 8 (DK8), na catej dlugosci rozpatrywanego odcinka (od auto-
strady A1 do granicy z wojewdédztwem mazowieckim), dostosowujac jg
do parametrow drogi ekspresowe;.

Zarzgdca drogi (GDDKIA) wykonat zabezpieczenia akustyczne pokrywajgce sie we
wszystkich rejonach wystepowania przekroczeh dopuszczalnych poziomoéw hatasu wy-
kazanych w zaktualizowanych mapach akustycznych.

W zwigzku z powyzszym dla wskazanego odcinka DK8 zaproponowano jedynie dziata-
nia wspomagajgce i ustanowiono niski priorytet dziatan, a ocena skutecznosci zastoso-
wanych zabezpieczen antyhatasowych bedzie przeprowadzona na etapie opracowania

kolejnej mapy akustyczne;j.
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Tabela 45. Harmonogram realizacji zadan Programu

Kolejnos¢ . Droga . . i . Jednostka odpo- Termin
Priorytet Kilometraz Odcinek Zadanie
realizacji krajowa wiedzialna realizacji
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od
Zarzadzajacy droga 2016-2020
km 341+120 do km 342+250 oraz od km 342+550 do km 343+350
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy droga 2016-2020
1 Wysoki DK1 340+719 | 343+727 Zgierz - £6dz
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla ) )
. Rada gminy Zgierz 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od )
Zarzadzajacy droga 2016-2020
km 337+350 do km 340+719 )kos 3,54 min
Zgierz Prowadzenie przeglagdéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy dro 2016-2020
2 Wysoki DK1 335+458 | 340+719 9 o preega gowel adeaiacy froga
Iprzejscie/ Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla . .
Rada gminy Zgierz 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od
km 373+300 do km 374+650 oraz Dziatanie 2: ograniczenie predkosci do 50 km/h | Zarzadzajacy drogg 2016-2020
Roadw - T na odcinku od km 369+200 do km 369+4500raz od km 372+750 do km 372+925
i zgow - Tu-
3 Sredni DK1 366+948 | 375+120 9 Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy drogg 2016-2020
szyn
Kontrola przestrzegania przepiséw odnos$nie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla Rady gminy Rzgow, 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Tuszyn
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od .
Zarzadzajacy drogg 2016-2020
km 398+700 do km 399+200
. towicz Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy droga 2016-2020
4 Sredni DK2 397+451 | 400+387 ]
/obwodnica/ Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla ) )
i ) Rada gminy towicz 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od .
Zarzadzajacy drogg 2016-2020
) Droga 8 — km 395+700 do km 396+700
5 Sredni Al 395+336 | 399+837 Rokszyce Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy drogg 2016-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
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o . . . Rady gmin Grabica,
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla .
. Piotrkéw Trybunal- 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. i
ski
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy droga 2016-2020
o Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
6 Niski DK1 362+927 | 366+948 £6dz - Rzgow
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla .
. Rada gminy Rzgow 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
T Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy droga 2016-2020
uszyn —
o y . Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
7 Niski DK1 375+120 | 382+333 | Skrzyzowanie z
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla )
droga A1 ) Rada gminy Tuszyn 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy droga 2016-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
o Droga A1 — Rady gmin Grabica,
8 Niski 8 324+772 | 326+802 .
Byki Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla Moszczenica, P
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Piotrkéw Trybunal-
ski
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy drogg 2016-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odnos$nie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
9 Niski 8 326+802 | 335+196 | Byki—Meszcze Rady gmin Piotrkow
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla
Trybunalski, Mosz- 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. .
czenica
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy droga 2016-2020
M Kontrola przestrzegania przepiséw odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
eszcze —
10 Niski 8 335+196 | 340+421 i Rady gmin Wol-
Wolborz Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla .
) borz, Piotrkdw 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. )
Trybunalski
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy droga 2016-2020
Wolboérz — Kontrola przestrzegania przepiséw odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
11 Niski 8 340+421 349+083 Tomaszéw Rady gmin Wol-
L Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla
Mazowiecki ) bérz, Tomaszéw 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. o
Mazowiecki
Tomaszéw Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy dro 2016-2020
12 Niski 8 349+083 | 354+379 o preega gonel Acealacy froga
Mazowiecki Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
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/obwodnica/ Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla Rada gminy Toma- 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. széw Mazowiecki
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy droga 2016-2020
i Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
Tomaszéw
L L Rady gmin Toma-
13 Niski 354+379 | 368+932 Mazowiecki —
L Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla sz6w Mazowiecki,
Czerniewice 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Lubochnia, Czer-
niewice
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy droga 2016-2020
Czerniewice — Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
14 Niski 368+932 | 383+662 Rawa Mazo- Rady gmin Czer-
. Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla o
wiecka niewice, Rawa 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Mazowiecka
R M Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy drogg 2016-2020
awa Mazo-
o . Kontrola przestrzegania przepiséw odnos$nie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
15 Niski 383+662 | 385+901 wiecka
. Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla Rada gminy Rawa
/obwodnica/ 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Mazowiecka
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy drogg 2016-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odnos$nie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
Rawa Mazo-
16 Niski 385+901 393+058 . Rady gmin Rawa
wiecka — Babsk Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla
Mazowiecka, Biata 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. .
Rawska, Kowiesy
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy droga 2016-2020
o Babsk — Huta Kontrola przestrzegania przepiséw odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
17 Niski 393+058 | 407+277
Zawadzka Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla Rady gmin Biata 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Rawska, Kowiesy
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;. Zarzadzajacy droga 2016-2020
Huta Zawadzka
Kontrola przestrzegania przepiséw odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja 2016-2020
18 Niski 407+277 | 408+753 — Granica
L Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla Rada gminy Kowie-
Wojewoddztwa 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. sy
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16. CZESC GRAFICZNA PROGRAMU

Ponizej przedstawiono odcinki drog, dla ktorych obowigzkowe jest sporzgdzenie czesci

graficznej Programu.

Tabela 46. Zestawienie zadan Programu objetych czescig graficzng

E g’ Kilometraz Opis odcinka Zadanie Jednostka I?;Trz\t
55 P odpowiedzialna
z© zi]
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o
Zgierz ) ) . . Zarzadzajgcy
DK1 | 335+458 | 340+719 L ograniczonej hatasliwosci na odcinku od 3.54
Iprzejscie/ droga ’
km 337+350 do km 340+719
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o
) . ograniczonej hatasliwosci na odcinku od Zarzadzajgcy
DK1 340+719 | 343+727 Zgierz - £6dz 203
km 341+120 do km 342+250 oraz od km droga ’
342+550 do km 343+350
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o
ograniczonej hatasliwosci na odcinku od
km 373+300 do km 374+650 oraz Dziata-
. . . . Zarzgdzajgcy
DK1 366+948 | 375+120 | Rzgdw - Tuszyn nie 2: ograniczenie predkosci do 50 km/h d 285
ro ’
na odcinku od km 369+200 do km 92
369+4500raz od km 372+750 do km
372+925
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o
towicz ) ) . . . Zarzadzajgcy
DK2 | 397+451 | 400+387 ograniczonej hatasliwosci na odcinku od 0.94
/obwodnica/ drogg ’
km 398+300 do km 399+200
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o
Droga 8 — Rok- . . . . . Zarzgdzajgcy
A1 395+336 | 399+837 ograniczonej hatasliwosci na odcinku od 3.15
szyce droga ’
km 395+700 do km 396+700

Dla pozostatych odcinkéw, ze wzgledu na charakter zadan (wspomagajgce Program),

czeéci graficznej nie opracowuije sie.

Zgodnie z przyjeta metodykg do analizy dziatan Programu przyjeto docelowg wartosc

poziomu hatasu w srodowisku, wyrazong przy pomocy wskaznika oceny, ktorym jest

poziom dzienno-wieczorno-nocny Lpwn, a niektorych przypadkach poziom nocny Ly (na

odcinkach, gdzie notuje sie wyzsze przekroczenia w porze nocy). Wielko$¢ przekroczen

przedstawiono graficznie w zakresach 5-cio decybelowych zgodnie z legendg przedsta-

wiong ponize;.
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Rysunek 123. Graficzne przedstawienie elementéw na mapach

Przekroczenia wartosci dopuszczalnych

Brak przekroczen wartosci dopuszczalnych
0-5dB
5-10dB

B 0-154d8B
B 5-20dB
B 20 dB<

Zabudowa

- Obiekty niepodlegajace ochronie akustycznej

Obiekty podlegajace ochronie akustycznej

Elementy sytuacyjne

Drogi objete zakresem Programu

Tereny o okreslonych warto$ciach dopuszczalnych
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Ryc. 2 DK 1 ZGIERZ /PRZEJSCIE/ — po realizacji Programu
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- Ryc. 3 DK 1 ZGIERZ /PRZEJSCIE/ — przed realizacja Programu
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- Ryc. 7 DK 1 RZGOW -

TUSZYN - przed realizacja Programu
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- Ryc. 8 DK 1 RZGOW — TUSZYN - po realizacji Programu
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- Ryc. 9 DK 1 RZGOW — TUSZYN - przed realizacja Programu
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. 10 DK 1 RZGOW — TUSZYN - po realizacji Programu
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Ryc. 11 DK 2 LOWICZ /OBWODNICA/ — przed realizacja Programu
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Ryc. 12 DK 2 LOWICZ /OBWODNICA/ — po realizacji Programu
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Ryc. 13 AUTOSTRADA Al — DROGA 8 - ROKSZYCE - przed realizacja Programu
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Ryc. 14 AUTOSTRADA Al — DROGA 8 — ROKSZYCE - po realizacji Programu
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17. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Opracowanie programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z obowigzku na-
tozonego w art. 119 ustawy z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst
jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm.). Wymaog ten zostat wprowadzony do
ustawy Pos$ poprzez implementacje Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 25.06.2002 r. odnoszacej sie do oceny i za-
rzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Koniecznos¢ aktualizacji ,Programu ochrony Srodowiska przed hatasem dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drog krajowych i ekspresowych z terenu
wojewodztwa fodzkiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywa-
nie, tj. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu, okreslone wskaznikiem
hatasu Lpwn I Ly na lata 2009-2014” wynika z zapisow art. 119 ust. 6 ustawy Pos.
Merytoryczng podstawg opracowania Aktualizacji Programu sg zaktualizowane mapy
terendéw zagrozonych hatasem (mapy konfliktow akustycznych), ktére stanowig pod-
stawe niniejszego opracowania.

Gtownym celem niniejszego dokumentu jest wskazanie kierunkéw i dziatan, ktérych
konsekwentna realizacja spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczal-
nego, na terenach, na ktorych nastgpity przekroczenia obowigzujgcych norm.
Dokument wskazuje réwniez kierunki dziatan, majgce na celu zapobieganie powsta-
waniu nowych rejonéw konfliktdw akustycznych oraz dokonuje podsumowania dzia-
tan okreslonych w poprzednim Programie.

Aktualizacja Programu swoim zakresem obejmuje odcinki drég krajowych na terenie
wojewddztwa tédzkiego, po ktoérych przejezdza ponad 6 000 000 pojazddéw rocznie,
dla ktérych zgodnie z § 2 ust. 1 lit. a rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 grudnia 2006 r. w sprawie drog, linii kolejowych i lotnisk, ktdrych eksploatacja mo-
ze powodowac¢ negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla
ktorych jest wymagane sporzgdzenie map akustycznych, oraz sposobow okreslania
granic terenéw objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r., Nr 1, poz. 8), powstat obo-
wigzek opracowania map akustycznych. Obowigzek ten powstat z dniem wejscia w
zycie rozporzgdzenia.

Niniejszy dokument obejmuje swym zakresem tereny potozone w sgsiedztwie naj-
bardziej obcigzonych ruchem drog krajowych (pow. 6 min pojazdéw na rok), zlokali-

zowanych w wojewddztwie todzkim.
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Zestawienia tabelaryczne obejmujgce naruszenia standardow jakosci srodowiska
wraz z podaniem zakresu naruszenia, liczbg oséb objetg naruszeniami i rozktadem
wskaznika M dla poszczegodlnych odcinkéw drog objetych opracowaniem przedsta-

wiono ponize;.
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Tabela 47. Naruszenia standardéw jakosci Srodowiska wraz z podaniem zakresu naruszenia, liczbg oséb objetg naruszeniami i rozkladem wskaznika M dla poszczegélnych odcinkéw drég objetych
opracowaniem.

5 Kilometraz Wielko$¢ przekroczen ) » .

_g poczatko- Korficowy ' . [dB] Wielkos¢ wskaznika M Liczba ludnosci narazonej
5 wy Opis odcinka na ponadnormatywny
g Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik hatas

z [km] [km] Lown Lx Lown Ln

1 335+458 340+719 Zgierz /przejscie/ 0-15 0-10* 0-60 0-30 1916
1 340+719 343+727 Zgierz - L6dz 0-15 0-10* 0-65 0-65 3692
1 362+927 366+948 todz - Rzgow 0-5 0-5 0-2 0-2 156
1 366+948 375+120 Rzgéw - Tuszyn 0-10 0-10 0-10 0-10 237
1 375+120 382+333 Tuszyn — Skrzyzowanie z drogg A1 0-5** 0-5 0-2 0-2 116
2 397+451 400+387 towicz /obwodnica/ 0-10 0-10 0-2 0-2 167

A1 305+336 | 399+837 Droga 8 — Rokszyce PovyZel 0-15* 0-2 0-2 83
8 324+772 326+802 Droga A1 — Byki 0-15 0-15 0-2 0-5 76
8 326+802 335+196 Byki — Meszcze 0-10 0-10 0-1 0-1 52
8 335+196 340+421 Meszcze — Wolborz 0-5 0-10** 0-2 0-2 125
8 340+421 349+083 Wolbérz — Tomaszéw Mazowiecki 0-10 0-10 0-2 0-5 165
8 349+083 354+379 Tomaszéw Mazowiecki /obwodnica/ 0-15 0-10 0-5 0-2 415
8 354+379 368+932 Tomaszéw Mazowiecki — Czerniewice 0-20 0-15 0-10 0-10 856
8 368+932 383+662 Czerniewice — Rawa Mazowiecka 0-5* 0-10 0-2 0-2 364
8 383+662 385+901 Rawa Mazowiecka /obwodnica/ 0-10 0-10 0-5 0-5 378
8 385+901 393+058 Rawa Mazowiecka — Babsk 0-10 0-15** 0-2 0-2 182
8 393+058 407+277 Babsk — Huta Zawadzka 0-15** 0-15** 0-5 0-10 121
8 407+277 408+753 Huta Zawadzka — Granica Wojewoddztwa 0-10 0-15 0-2 0-2 18

* pojedyncze budynki narazone na hatas nieznacznie przekraczajacy podany zakres
** przekroczenia w podanym zakresie nie obejmujg budynkéw mieszkalnych
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Ze wzgledu na wielko$¢ przekroczen zdefiniowano zadania Programu. Zostaty one
dobrane w ten sposob, aby uwzglednia¢ wptyw zrealizowanych, aktualnie realizowa-
nych oraz przysztych inwestycji na klimat akustyczny w danym rejonie. Podyktowane
jest to zaréwno wzgledami ekonomicznymi jak i brakiem mozliwosci "cofniecia" dzia-
tan zrealizowanych w nastepstwie Programu (np. budowa ekranéw akustycznych —
nieuwzgledniona w tym dokumencie).

W ponizszej tabeli zaproponowano ogolny sposéb ustalania planow dziatan wraz z

okresleniem terminu ich realizacji.

Tabela 48. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia standardow jakosci srodowiska dla poszczegol-
nych odcinkéw drog objetych opracowaniem.

Okres Zakres dziatan Lata

Zadania gtéwne — prowadzone na terenach, na ktérych wystepujg przekroczenia
poziomoéw dopuszczalnych powyzej 5 dB:

— Dziatanie 1: wymiana nawierzchni drogowej na nawierzchnie o ograniczonej
hatasliwosci,

— Dziatanie 2: ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw.

Kroétkoterminowy Zadania wspomagajgce na terenach, na ktoérych wystepujg przekroczenia poziomoéw | 2016-2020
dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie:

—  kontrola stanu nawierzchni drogowe;j,
—  kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie predkosci ruchu,

— uwzglednianie zasad ksztaftowania przestrzeni w otoczeniu zroédet hatasu
dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Zadania, ktorych realizacja nie jest mozliwa, lub jest niewskazana w okresie krétko-
terminowym, a takze kontynuacja zadan realizowanych w okresie krétkotermino-

wym.
_ uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zroédet hatasu dla 2016-2020
Dtugoterminowy nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz po
2020

— natozenie obowigzku sporzgdzenia przeglgdu ekologicznego w zakresie od-
dziatywania hatasu na odcinkach objetych zadaniami w okresie krétkotermino-
wym, w razie stwierdzenia przekroczen na etapie sporzgdzania kolejnej mapy
akustyczne;j.

ld: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt

W okresie krotkoterminowym zaproponowano zadania inwestycyjne. W pierwszym
etapie, nalezy wymieni¢ nawierzchnie na nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci
(uziarnienie nie mniejsze niz 10 mm) lub ograniczy¢ predkos¢ ruchu pojazdéw. Na-
stepnie, jesli aktualizacja map akustycznych wykaze dalsze przekroczenia poziomow
dopuszczalnych hatasu, to na etapie ustawowej aktualizacji Programu, nalezy nato-
zyC€ na zarzgdzajgcego obowigzek sporzgdzenia przegladu ekologicznego w zakresie
oddziatywania hatasu. Przeglad ekologiczny bedzie miat za zadanie okresli¢, czy w

danym rejonie konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Strona 244



Zadania dwuetapowe sg elementem dtugofalowej polityki obnizania hatasu, zgodnej
ze wskazaniami Dyrektywy.

Zadania wspomagajgce opierajg sie na dziataniach, ktérych realizacja jest konieczna
aby zmniejszaC wielkos¢ emisji hatasu do Srodowiska. Ich celem bedzie rowniez
zwiekszenie Swiadomosci zagrozenia hatasem i jego wptywu na zdrowie cztowieka.
Dla osiggniecia powyzszego celu zaktada sie realizacje w perspektywie strategii
krotkookresowej nastepujgcych dziatan:

- konsekwentna realizacja plandéw inwestycyjnych Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad. Nalezy przy tym przyja¢ jako zasade stosowanie najnowszych
sposobdow ograniczenia ponadnormatywnego hatasu, niedopuszczenie nowych od-
cinkébw drég o znacznym obcigzeniu ruchem , do ich pdzniejszego obudowywania
obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla prowadzonej polityki planowania przestrzen-
nego) oraz przeprowadzanie biezgcych remontéw nawierzchni dotychczasowych od-
cinkow,

- konsekwentna realizacja zapisow raportow oddziatywania na srodowisko, ana-
liz porealizacyjnych oraz innych opracowan srodowiskowych, ktére bedg wykonane
dla budowanych oraz przebudowywanych w przysztosci odcinkéw drég krajowych,
Jednym z najwazniejszych aspektow polityki antyhatasowej jest wtasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie drog, w szczegolnosci uwzglednianie zasad ksztattowa-
nia przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych planéw zagospoda-
rowania przestrzennego.Prowadzenie corocznych, wiosennych przegladéw stanu
nawierzchni drogowej pozwoli utrzymaé drogi w nalezytym stanie technicznym. Z
kazdorazowego przegladu, wykonanego przez specjalne zespoty wyznaczone do
tego zadania, powinien by¢ sporzgdzony raport o stanie nawierzchni drogowej. Ra-
port powinien zawiera¢ informacje o stanie jezdni na poszczegdlnych odcinkach (np.
typ nawierzchni, liczba kolein, dziur, Zle osadzonych studzienek itp. — wraz z lokali-
zacjg). Gotowy raport powinno konsultowac sie z witasciwymi organami samorzadu
terytorialnego w celu okreslenia priorytetdow. Na podstawie powyzszego raportu po-

winna co roku powstawac aktualna lista odcinkéw drog przeznaczonych do remontu.
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Tabela 49. Przyktad raportu o stanie nawierzchni

Odcinek Data planowanego
drogi (od- Stan nawierzchni Dodatkowe uwagi P 90 Whiosek
do) remontu/ modernizaciji
M np. zly — liczne | np. Zle osadzone stu- brak Konieczny  natychmiastowy
dziury dzienki remont
_ | np. moze ulec znacznej . B} .
y np. dostatecz_ny dewastacji w okresie brak Remont moze by¢ konieczny
nieliczne ubytki Zimowym w nastepnym roku
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Dla nowoprojektowanych drég prowadzonych w nowym $ladzie (np. obwodnice miej-
scowosci) oraz podczas przebudowy istniejgcych odcinkéw drogowych obligatoryjnie
nalezy stosowac nawierzchnie o tzw. zredukowanej hatasliwosci (ZH), tj. o uziarnie-
niu < 10 mm (preferowane uziarnienie 8 mm).

Jedng ze skuteczniejszych metod redukcji hatasu drogowego jest obnizenie predko-
Sci ruchu pojazdoéw. Obnizenie predkosci ruchu, przy jednoczesnym braku ograni-
czenia przepustowosci korzystnie wptywa na poprawe klimatu akustycznego w da-
nym rejonie. Badania wykonane w trakcie realizacji map akustycznych dla drog kra-
jowych wykazaty, ze dla wielu odcinkow drogowych niedotrzymywane sg predkoSci
dopuszczalne ruchu pojazdéw. W zwigzku z powyzszym, nalezy dgzy¢ do przestrze-
gania wiasciwych przepiséw poprzez systematyczng kontrole przestrzegania przepi-
séw o predkosci ruchu pojazdow.

Aktualizacja koncentruje sie na dziataniach wynikajgcych z analizy planowanego
uktadu sieci drog (przede wszystkim krajowych). Nalezy sie spodziewaé, ze ciezki
ruch samochodowy przeniesie sie na wybudowane drogi ekspresowe/autostrady, tym
samym nie bedzie potrzeby wydawania wielu milionéw ztotych na zabezpieczenia
akustyczne (np. ekrany akustyczne), a zaoszczedzone pienigdze bedzie mozna
przeznaczy¢ na poprawe jakosci dréog.

Analizy akustyczne dla odcinkéow drég objetych zadaniami inwestycyjnymi (remon-
ty/wymiany nawierzchni) zostaty przedstawione w czesci graficznej Programu. Dla
pozostatych zadan czesci graficznej nie opracowuije sie.

Opisane w niniejszym dokumencie dziatania przyniosg, oprocz obnizenia poziomu
hatasu, takze inne korzysci np. poprawe bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie wpro-
wadzanych zanieczyszczen ze zrodet liniowych, a przestrzeganie zasad wtasciwego
planowania przestrzennego pozwoli zapobiec powstawaniu konfliktow akustycznych
W przysztosci.

Wiekszos¢ zadan zaproponowanych w niniejszej Aktualizacji nie jest zwigzana
z koniecznoscig ponoszenia dodatkowych kosztéw. Sporzgdzanie mpzp, prze-
glady stanu nawierzchni, kontrole przestrzegania przepiséw dotyczgcych predkosci,

pomimo iz kosztowne, wykonywane sg w ramach zadan wtasnych odpowiednich jed-
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nostek. Na etapie wykonywania niniejszego dokumentu nie jest mozliwe okreslenie
kosztéw przeglagdow ekologicznych.

W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowe koszty jednostkowe zaproponowanych
dziatan, na podstawie ktorych wyznaczono catkowity koszt realizacji poszczegdinych

zadan.

Tabela 50. Szacunkowe koszty jednostkowe realizacji zadan

Zadanie Koszt jednostkowy (netto)
Remont/wymiana nawierzchni drogowej 150 zt / m?
Ograniczenie predkosci ruchu na odcinku drogi (znak B-33) 5 tys. zt / odcinek

Przedstawione szacunkowe koszty jednostkowe opierajg sie na informacjach oraz
danych dostepnych na stronach internetowych zarzgdzajgcych drogami oraz produ-
centow.

Ponizej przedstawiono podstawowe kierunki i zakres dziatah niezbednych
do przywrocenia standardow jakosci srodowiska wraz z harmonogramem rzeczowo-
finansowym, w odniesieniu do drog krajowych objetych zakresem niniejszego doku-
mentu oraz podmiotéw, do ktérych skierowane sg obowigzki ustalone
w niniejszej Aktualizacji.

Na szczegodlng uwage zwraca fakt, iz w 2012 roku oddano do uzytku catkowicie
przebudowang droge krajowg nr 8 (DK8), na catej dlugosci rozpatrywanego odcinka
(od autostrady A1 do granicy z wojewddztwem mazowieckim), dostosowujgc jg do
parametrow drogi ekspresowej.

Zarzadca drogi (GDDKIiA) wykonat zabezpieczenia akustyczne pokrywajgce sie we
wszystkich rejonach wystepowania przekroczeh dopuszczalnych pozioméw hatasu
wykazanych w zaktualizowanych mapach akustycznych. (W zwigzku z powyzszym
dla wskazanego odcinka DK8 zaproponowano jedynie dziatania wspomagajace,
a ocena skutecznosci zastosowanych zabezpieczen antyhatasowych bedzie prze-

prowadzona na etapie opracowania kolejnej mapy akustycznej.
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Tabela 51. Harmonogram rzeczowo-finansowy planowanych dziatan na poszczegélnych odcinkach drég objetych opracowaniem.

Kolejnos¢ Droga . Jednostka odpo- Koszt Termin
Kilometraz Odcinek Zadanie
realizacji krajowa wiedzialna [min zi] realizacji
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od
Zarzadzajacy drogg 2,03 2016-2020
km 341+120 do km 342+250 oraz od km 342+550 do km 343+350
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzgdzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
1 DK1 340+719 343+727 Zgierz - L6dz
Kontrola przestrzegania przepiséw odnos$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla
. Rada gminy Zgierz bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od .
Zarzadzajacy drogg 3,54 2016-2020
km 337+350 do km 340+719
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzgdzajgcy drogg bezkosztowe 2016-2020
2 DK1 335+458 340+719 Zgierz /przejscie/ _ _ ; _ , —
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla ) .
. Rada gminy Zgierz bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od
km 373+300 do km 374+650 oraz Wariant 2: ograniczenie predkosci do 50 km/h Zarzgdzajgcy drogg 2,85 2016-2020
na odcinku od km 369+200 do km 369+4500raz od km 372+750 do km 372+925
3 DK1 366+948 375+120 Rzgéw - Tuszyn Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zroédet hatasu dla Rady gminy Rzgoéw,
i . bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Tuszyn
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od
Zarzgdzajgcy drogg 0,94 2016-2020
km 398+300 do km 399+200
Lowicz Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzgdzajgcy drogg bezkosztowe 2016-2020
4 DK2 397+451 400+387 .
/obwodnica/ Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla . .
Rada gminy towicz bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o ograniczonej hatasliwosci na odcinku od
Zarzadzajacy drogg 3,15 2016-2020
km 395+700 do km 396+700
Droga 8 — Prowadzenie przeglagdéw stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
5 A1 395+336 399+837
Rokszyce Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zroédet hatasu dla Rady gmin Grabica,
bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Piotrkéw Trybunalski
6 DK1 362+927 366+948 to6dz - Rzgéw Prowadzenie przeglagdéw stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
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Kontrola przestrzegania przepiséw odnos$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu dla .
. Rada gminy Rzgow bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
Tuszyn —
y . Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
7 DK1 375+120 382+333 Skrzyzowanie z
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla .
drogag A1 . Rada gminy Tuszyn bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
8 8 324+772 326+802 Droga A1 — Byki Rady gmin Grabica,
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu dla
. Moszczenica, Piotr- bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. i .
kow Trybunalski
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzgdzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
9 8 326+802 335+196 Byki — Meszcze Rady gmin Piotrkéw
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla .
. Trybunalski, Mosz- bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. )
czenica
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
Meszcze — Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
10 8 335+196 340+421 ]
Wolbérz Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zroédet hatasu dla Rady gmin Wolboérz,
i . o . bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Piotrkéw Trybunalski
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzgdzajgcy drogg bezkosztowe 2016-2020
Wolbérz — Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
11 8 340+421 | 349+083 Tomaszow Rady gmin Wolbérz,
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla i
Mazowiecki . ) Tomaszow Mazo- bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. ocki
wiecki
Tomaszow Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzgdzajgcy drogg bezkosztowe 2016-2020
. . Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
12 8 349+083 | 354+379 | Mazowiecki P gama prep P ypre !
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla Rada gminy Toma-
/obwodnica/ bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. széw Mazowiecki
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
Tomaszéw Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
. . Rady gmin Toma-
13 8 354+379 | 368+932 | Mazowiecki — y9
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla sz6w Mazowiecki,
Czerniewice ) . ) bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. Lubochnia, Czernie-
wice
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Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
Czerniewice — Kontrola przestrzegania przepiséw odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe 2016-2020
14 368+932 | 383+662 Rawa Mazo- Rady gmin Czernie-
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla
wiecka wice, Rawa Mazo- bezkosztowe 2016-2020
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego. .
wiecka
Rawa Mazo- Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy drogg bezkosztowe 2016-2020
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Za realizacje zadan w ramach niniejszego Programu odpowiedzialny bedzie zarza-
dzajgcy drogami. Od zarzgdzajgcego objetego zakresem Programu, wymagane jest
sporzgdzanie i przedktadanie marszatkowi wojewddztwa do kornca marca rocznych
raportow za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacjg Programu. Ponadto za-
rzgdzajgcy analizowanych odcinkow drég powinien wykonywac pomiary hatasu, na
wyszczegolnionych w Programie odcinkach, po zrealizowaniu zadan wskazanych w
niniejszym opracowaniu. Wyniki pomiarow nalezy przekazywac
w rocznych sprawozdaniach do wtasciwych organéw administracji. Stuzg one wyka-
zaniu celowosci i skutecznosci zaproponowanych metod ochrony przed hatasem.

Natomiast organy administracji publicznej sg zobowigzane do prowadzenia odpo-
wiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego. W tabeli ponizej przedsta-

wiono ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczgacych w realizacji Programu.

Tabela 52.Podmioty, do ktérych skierowane sg obowigzki ustalone w Programie w odniesieniu do poszczegolnych odcinkéw
drég objetych opracowaniem.

L.p. Opis Podmioty zobowigzane do realizacji

1 Realizacja dziatan naprawczych w ramach Programu Zarzadzajgcy droga

9 Uchwalanie aktéw prawa miejscowego w zakresie zwigzanym z | Rady gmin, rady miast, rady powiatéw, sejmik
realizacjg Programu wojewodztwa

t 6dzki Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodo-

3 Kontrola zarzgdzajgcego analizowanymi odcinkami drog wiska

Prowadzenie odpowiedniej polityki w zakresie planowania prze-
strzennego

Sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi Wojewodztwa tédzkiego
rocznych raportdow z przebiegu prac nad realizacjg Programu (do
5 konca marca za rok poprzedni), a takze sprawozdan dotyczacych
wydanych decyzji badz aktow prawa miejscowego majgcych wptyw
na klimat akustyczny wokét drég objetych programem

Wykonywanie pomiaréw hatasu po podjeciu dziatan okreslonych w
ramach Programu.

Program ochrony srodowiska przed hatasem jest okreslany z drodze uchwaty przez

Rady miast, rady gmin

Zarzadzajacy drogg, wojtowie, burmistrzowie
i prezydenci miast, starostowie, RDOS w todzi

6 Zarzadzajgcy droga

Sejmik Wojewddztwa. Obowigzki pozostatych organdéw wskazanych w Programie
dotyczg gtéwnie przedktadania raportéw z wykonania zadah Programu oraz informa-
cji 0 wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego majgcych wptyw na reali-
zacje Programu.

Uprawnienie organu przyjmujgcego Program do zgdania takich informacji ma za za-
danie zwiekszy¢ mozliwo$ci catosciowej oceny sytuacji wptywajgcej na przekrocze-
nie standardéw srodowiska i szybsze podejmowanie wtasciwych rozstrzygniec.
Sejmik wojewddztwa uzyskuje informacje od podmiotéw zobowigzanych do realizaciji
zadan Programu, tj. zarzgdzajgcego drogg oraz wskazanych organéw. Podmioty od-

powiedzialne za realizacje zadan przewidzianych w Programie sg zobowigzane
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przekazywac¢ w terminie do 31 stycznia kazdego roku marszatkowi wojewodztwa ra-

port z realizacji Programu za rok ubiegty.

Raporty dotyczgce postepdw w realizacji dziatan zawartych w Programie, przedkta-
dane przez zarzgdzajgcego drogg, powinny zosta¢ przygotowane w wersji papiero-
wej i elektronicznej. Sprawozdania powinny zawiera¢ nazwe jednostki odpowiedzial-
nej za realizacje dziatania, jego rodzaj oraz zakres wraz z podaniem numeru i kilo-
metrazu drogi objetej dziataniem.

Pozostate organy wskazane w niniejszym Programie powinny przedktadac¢ sprawoz-
dania z realizacji zadan Programu w formie papierowej i elektronicznej. Raport powi-
nien zawiera¢ nazwe organu oraz opis wdrozenia dziatania wskazanego w Progra-
mie (np. liczba przeprowadzonych kontroli predkosci, uwzglednione zasady ksztatto-
wania przestrzeni w nowo uchwalonych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego) wraz z podaniem lokalizacji (kilometraz) oraz numeru drogi.

Catkowity koszt programu w latach 2015-2020 wyniesie 12,5 min zt i w calosci

pokryty powinien zostaé¢ przez zarzadzajaceqo drogami krajowymi (obecnie

GDDKIA).

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkéw dla srodo-

wiska.

ld: FEOB4250-81ED-4E86-9A31-69F4CFDOE757. Projekt Strona 252



Zatgcznik nr 4
do uchwaty

Sejmiku Wojewodztwa t6dzkie-

go

z dnia 19 stycznia 2016
UZASADNIENIE ZAWIERAJACE INFORMACJE O UDZIALE SPOLECZENSTWA W POSTE-
POWANIU ORAZ O TYM, W JAKI SPOSOB ZOSTALY WZIETE POD UWAGE | W JAKIM
ZAKRESIE ZOSTALY UWZGLEDNIONE UWAGI | WNIOSKI ZGLOSZONE W ZWIAZKU Z
UDZIALEM SPOLECZENSTWA.

Sejmik Wojewddztwa Lodzkiego na etapie opracowania projektu Uchwaty Sejmiku Wo-
jewoddztwa t.édzkiego w sprawie okreslenia programu ochrony srodowiska przed hata-
sem dla terenow poza aglomeracjami, objetych przekroczeniami dopuszczalnych po-
ziomow hatasu, potozonych wzdtuz drég krajowych wojewddztwa tddzkiego, po ktorych
przejezdza ponad 6 min pojazddéw rocznie, zapewnit udziat spoteczenstwa na zasadach
i w terminach okreslonych w Ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu in-
formacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.).
Sejmik Wojewddztwa tédzkiego w terminie od dnia ............... do dnia ............... 2016 r.
wigcznie podat do publicznej wiadomosci informacje o przystgpieniu do opracowywania
projektu programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami,
objetych przekroczeniami dopuszczalnych poziomoéw hatasu, potozonych wzdtuz drog
krajowych wojewodztwa tédzkiego, po ktérych przejezdza ponad 6 min pojazdow rocz-
nie poprzez:

— umieszczenie obwieszczenia na tablicy ogtoszen Urzedu Marszatkowskiego Wo-

jewddztwa Lodzkiego, w terminie..................... . 2016 .,
— umieszczenie obwieszczenia na tablicy ogtoszen wiasciwych urzedéw gmin oraz

starostw objetych zakresem Programu, w terminie .............. — e 2016 r.,

Wersja elektroniczna projektu Programu zostata umieszczona na stronie internetowe;j
Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa todzkie-

go,http://www.lodzkie.pl/wcm/connect/lodzkie/bip/komunikaty/.
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Wersja papierowa dostepna byta w siedzibie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
tédzkiego w todzi, przy al. Pitsudskiego 8, pok. 406a, w godzinach pracy Urzedu. Ob-
wieszczenie w/w sprawie ukazato sie takze w prasie o zasiegu wojewodzkim.

Uwagi i wnioski mozna byto sktadaé w nastepujgcej formie:

- pisemnej na adres Departamentu Rolnictwa i Ochrony Srodowiska Urzedu Mar-
szatkowskiego Wojewddztwa todzkiego w  todzi, Al.  Pitsudskiego 8,
90-051 t6dz,

— za pomocg srodkéw komunikacji elektronicznej bez koniecznosci opatrywania ich
bezpiecznym podpisem elektronicznym, o ktérym mowa w ustawie z dnia 18 wrze-
Snia 2001 r. o podpisie elektronicznym (tekst jednolity: Dz.U. z 2013 r., poz. 262),
poprzez uzupetnienie i przestanie na adres e-mail: sekretariat@ro.lodzkie.pl

— ustnie do protokolu w siedzibie Departamentu Rolnictwa i Ochrony Srodowiska

Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa todzkiego w todzi, Al. Pitsudskiego 8,

90-051 todz,
ZGLOSZONE UWAGI ORAZ SPOSOB ROZPATRZENIA
Podczas trwajgcych konsultacji wptyneto .............. uwag oraz wnioskow. Wszystkie

uwagi zostaty przeanalizowane.
Szczegbdtowe zestawienie wszystkich uwag ztozonych podczas konsultacji spotecznych

oraz sposobu ustosunkowania sie do nich, przedstawia ponizsza tabela.

Lp. Zgtaszajacy Uwagi Zgtaszajgcego Ustosunkowanie sie do przestanej uwagi
1.
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