UCHWALA NR 881/22

ZARZADU WOJEWODZTWA LODZKIEGO

z dnia 19 wrzesnia 2022 r.

w sprawie przyjecia projektu ,,Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoédztwa tédzkiego do roku
2020 z perspektywa do roku 2030” celem wytozenia do publicznego wgladu

Na podstawie art. 41 ust. 1 i ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r.
0 samorzgdzie wojewodztwa (Dz. U. z 2022 r. poz. 547 i 583) oraz art. 10 ust. 1 w
zw. z art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2022 poz. 1343) uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie projekt ,Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa toédzkiego do roku 2020
z perspektywg do roku 2030” celem wytozenia do publicznego wgladu, w brzmieniu
stanowigcym zatgcznik nr 1 do uchwaty.

§ 2. 1.Podaje sie do publicznej wiadomosci informacje o wytozeniu
do publicznego wglgdu projektu ,Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa tédzkiego do roku 2020
z perspektywg do roku 2030” w drodze ogtoszenia Zarzadu Wojewddztwa t.ddzkiego,
zgodnie z brzmieniem zatgcznika nr 2 do uchwaty.

2. Tres¢ ogtoszenia, o ktdrym mowa w ust. 1 publikuje sie:
1) w prasie o zasiegu regionalnym;
2) na stronie internetowej: www.bip.lodzkie.pl;

3) na Tablicy Ogtoszen Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa t.ddzkiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.



UJDiElUflel'u.lD ® Zatgcznik nr 1 do uchwaty nr 881/22

t 2 d k' Zarzagdu Wojewodztwa todzkiego
D z IE z dnia 19 wrzesnia 2022 r.

Aktualizacja Planu Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Wojewodztwa Lodzkiego

do roku 2020 z perspektywa do roku 2030



Strona2z71



Aktualizacja ,,Planu
Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewodztwa
kodzkiego do roku 2020
z perspektywa do roku 2030”

Y 6dz, wrzesien 2022 r.

Strona3z71



Spis tresci

T o 4=Yo [ g 10T o] o - ot o 1Yz 1 o1 - OSSR 12
1.1 pkt. 1.2 Konsultacje spoteczne — uzupetnienie...........ccccccvvvvviiiiiiii e 12
1.2 pkt. 1.3 Metodyka i zakres planu — UZUPetNiNI€............ccoiiiiiiiiiii e 12

1.2.1  Akty prawne i dokumenty szczebla europejskiego — dodanie nowego punku .................. 12
1.2.2  Akty prawne i dokumenty szczebla krajowego — dodanie nowego punku ...............c........ 12
1.2.3  Akty prawne i dokumenty szczebla regionalnego — dodanie nhowego punku.................... 13

II. Informacje 0 obszarze objetym Planem ............ooviiiiiiiii e 14
1.1 pkt 2.1 Wojewoddztwo t.odzkie — aktualizacja danycCh...........cccocvviiiiiiii 14
1.2 pkt. 2.2. Powiaty wchodzgce w sktad wojewddztwa tédzkiego — aktualizacja danych.......... 14
1.3 pkt. 2.3 Informacje spoteczne i demograficzne — aktualizacja danych..............ccccccovieeennn 18
1.4 pkt. 2.4 Infrastruktura transportowa — zmiana PUNKLU ............ooviieiiiiiee e 19

11.4.1 pkt. 2.4.1 Sie¢ drogowa — Zmiana PUNKLU..........ceeeerriiiiiiiirieee e iiinreeeeeeesssnsnreeeeeeeessssnnnenens 19
11.4.2  pkt. 2.4.2 Sie€ kolejowa — zmiana PUNKLU ..........occuiiiiiiiiieii e 21
1.5 pkt. 2.5 Aktualna sie¢ komunikacyjna — zmiana punktu i dodanie nowego punktu............... 25
11.5.1 pkt2.5.1 Linie kolejowe — zmiana PUNKLU............ccoeiiiiiiieii e 25
1.5.2 pkt. 2.5.2 Linie autobusowe — zmiana pUNKU ...........cccoovviiiiiiiiiieeeeeeee e 26

11.L5.3 pkt 2.5.3 Tabor organizatora i operatoréw — zmiana punktu i dodanie nowego punktu.... 29

lll. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze

UZYEECZNOSCI PUDIICZNEG] ..ottt e e e e e e s s s bbb e e e e e e e e s anbreneeaeens 32
.1 pkt. 3.3 Warianty uzupetniajgce — zmiana punktu i aktualizacja danych.................cccounn 32
I1.1.1  pkt. 3.3.1 Wariant uzupetniajgcy | — zmiana punktu ............ccceeiiiiiiiii e 32
I11.1.2  pkt. 3.3.2 Wariant uzupetiajgcy Il — zmiana punkiu ...........cccoooiiiiiiiiiini e 35

1.2 pkt. 3.4 Wezly transportowe — aktualizacja danych.............cccccoii e 38
1.3 pkt. 3.5 Czes¢ graficzna — zmiana PUNKIU..........ooiiiiiiiiii e 39
.4 pkt. 3.6 Linie komunikacyjne na ktérych przewidywane jest wykorzystanie autobusowych
pojazdéw elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym — dodanie nowego punktu.................. 40
IV. Aktualizacja oceny i prognozy potrzeb przewWozowyCh .........cooooiiiiiiiiiii i, 41
IV.1  pkt. 4.1 Model transportowy wojewddztwa tédzkiego - uzupetnienie ............cccccceeeeiiiiinnee. 41
IV.2  pkt. 4.2 Struktura motywacyjna podrézy — aktualizacja danych...........cccccooiiiiiiiiiiiniinne. 44
IV.3  pkt. 4.3 Struktura gateziowa podrézy — aktualizacja danych.............cccccciiic 48
V. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych w perspektywie ............cccccoiniiiiiiiiiiiinnnninnen 50
V.1 pkt. 5.2 Formy i zrédfa finasowania ustug przewozowych — zmiana punktu................c....... 50
V.2 pkt. 5.3 Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej —
AOdaNi® NOWEGO PUNKLU ......uutiiiiie ettt ettt e e e e e e e bbbttt e e e e e s e abe et e e e e e e e s anbnbneeeaaeeeaann 51
V.3 pkt. 5.4 Fundusz Kolejowy — dodanie NOWEgO PUNKLU .........ccceeriiiiuiiriieeeeeiiiiieee e 51
VI. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju SrodkOw transSportu ...........cceevueeeiiiiiieii e 53

Strona4z71



VI.1  pkt. 6.2 Analiza preferencji mieszkancéw - aktualizacja danych.............ccccccoviiiinniiinennn 53

VI.2  pkt 6.3 Zaspokojenie potrzeb transportowych — dodanie nowego punktu .............cccceeeenee 54
VII. Zasady organizacji FyNKU PrZEWOZOW ..........c..eeeiiurieeiiiiieeeiiieeeesiieeesstseeessbseeessbreeesabneeessseeeeeans 57
VII.L1  pkt 7.2 Zasady podziatu kompetencji — zmiana pUNKU.............ccoeeiiiiieenniniee e 57

VII.1.1 pkt. 7.2.1 i 7.2.3 Zasady podziatu kompetencji w przewozach miedzywojewddzkich —
wspotpraca organizatorow na styku obszaréw ich kompetencji w zarzgdzaniu publicznym

transportem zhiorowym — Zmiana PUNKLU .........oeiiiiiiiiiiiiei e 57

VII.1.2 pkt. 7.2.5 Zasady podziatu rynku przewozowego w transporcie drogowym — zmiana punktu

58
VII.1.3 pkt. 7.3 Integracja regionalna — spojna taryfa przewozowa — zmiana punktu................... 59
AVATII oy2-To E=Ta VA=Y e=TqTe F=T 4o MUEST (U To l o] =YY 0 o 1V AY o] o 62
VIII.1 pkt. 8.2 Ochrona srodowiska — zmiana PUNKLU ............c.eeeeeeeiiiiiiiiieice e 62
VII.1.1 pkt. 8.2.2 Transport drogowy — Zmiana PUNKLU .........c.eeeieiiiiiieiiiiie e 63

VIII.2 pkt 8.3 Dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego dla oséb niepetnosprawnych — zmiana
punktu 63

VII1.2.1 pkt. 8.3.2 Transport drogowy — Zmiana PUNKLU .........c.eeeieiiiiieiiieie e 63
VIIL.3 pkt. 8.6 Dostepnosé do infrastruktury przystankowej — zmiana punktu ............cccccoeveeeennn 63
VIII.3.1 pkt. 8.6.1 Transport kolejowy — zmiana PUNKLU ..........ccoooeieieieinieie e 63
VII1.3.2 pkt. 8.6.2 Transport drogowy — Zmiana PUNKLU .........ceeeieiiiiireiiiiiee e 64

IX. Kierunki rozwoju publicznego transportu ZhiorOWEGO ......cccceeeiiieie e 65
IX.1  pkt. 10 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zmiana punktu.................... 65
IX.2 pkt. 10.4. Perspektywa rozwoju pasazerskich potgczeh kolejowych o charakterze
uzytecznosci publicznej — Zmiana PUNKLU ..........oooiiiiiii e 66
X. Aktualizacja w zakresie etapdw i harmonogramu wdrazania planu...........ccccceeveeeenniiee e 68
X.1 pkt. 11. Etapy i harmonogram wdrazania planu — zmiana punktu ............cccceeviieenniieeene 68
XI.  Monitorowanie i aKtUAIIZAC)T PIANU.........ccooiiiiiii e 70

XI1.1  pkt. 12.1 Monitorowanie rezultatéw realizacji celéw rozwoju publicznego transportu
ZDIOrOWEQGO — ZMIANA PUNKLU ..ottt ettt e s s bt e e e abae e e e eneee 70

XI1.2  pkt. 12.2 Weryfikacja i aktualizacja Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa todzkiego — zmiana PUNKIU ..........ceeeeiiiiiieiniiiieiceee e 70

Strona5z71



Spis rysunkéw

Rysunek I1-1 Uktad drogowy w wojewddztwie todzkim w 2022 r. Zrodto: BPPWE .........c.cucvcececececnnnee. 21
Rysunek 11-2 Uktad kolejowy w wojewddztwie t6dzkim w 2022 r. Zrédio: BPPWE. .........cocccvcuveeenne. 24
Rysunek 1I-3 Maksymalne predkosci na liniach kolejowych w wojewddztwie tédzkim — stan na
31.05.2022 r. Zrédio: BPPWLE na podstawie PKP PLK ..........ccoooviiieiee et 25
Rysunek 11-4 Sieé¢ potgczen autobusowych Wojewddztwa tédzkiego, Zrodio: Urzad Marszatkowski
WOJeWOAZIWA LOAZKIEGO ......eeieiiiiie ettt e e et e e b e e 29
Rysunek 1l1-1 Sie¢ komunikacyjna uzytecznosci publicznej - wariant uzupetniajgcy I...........ccccveeeeeen. 35

Rysunek 11I-2 Sie¢ komunikacyjna uzytecznosci publicznej - wariant uzupetiajacy I, (Zrodto: Urzad

Marszatkowski Wojewddztwa £OdZKIEGO) .....couvriiiiiiiiiei e 37
Rysunek 111-3 Sie¢ komunikacyjna uzytecznosci publicznej - wariant uzupetniajgey lill..................... 39
Rysunek V-1 Bazowy model transportowy dla 2020 I.........ccoooeiiiii i 42
Rysunek V-2 Zaktualizowany model transportowy dla 2020 I. .......ccoooeieieiiie i, 42
Rysunek V-3 Bazowy model transportowy dla 2030 I........ccooeieiiii i 43
Rysunek V-4 Zaktualizowany model transportowy dla 2030 I. ......ccueieeiiieieiiiieee e 44
Rysunek V-5 Struktura motywacyjna poOdrOZy - PraACa .........ccccuveieiririieiiiiiie et e et 45
Rysunek V-6 Struktura motywacyjna podrozy - NAUKA ..........ccueieiiiiiieiiiiii e 45
Rysunek V-7 Struktura motywacyjna podrozy - ZaKUPY .........cccurerereeeiiiiiiiiiee e e s e siirrre e e e s sanrraee e e 46
Rysunek V-8 Struktura motywacyjna podrozy - opieka zdrowotna..........cccceeeeeeeiiiiiiiieeee e cecivieee e 46
Rysunek V-9 Struktura motywacyjna podrozZy - INNE............ccccuuiiiiie e e e 47

Rysunek VI-1 Postulaty transportowe uznane przez ankietowanych jako najwazniejsze. Zrédto:
(O o) = Toto) T2 T o TN = T o T S 53
Rysunek VI-2 Postulaty transportowe uznane przez ankietowanych jako najmniej wazne. Zrédio:
OPraCoOWANIE WISNIE .......uviiiiiiee ittt e et e e e e e e e ettt e aeeess e ee e eeeaeeesannssbaeeeeeeeeaannsntaeeeaeeeeaannsnnenes 54

Rysunek VI-3 Zaspokojenie potrzeb przewozowych w transporcie kolejowym (gdzie ,1” - bardzo niski,

A ,9” - DArdzZO dODIY) .o 55
Rysunek VI-4 Zaspokojenie potrzeb przewozowych w transporcie autobusowym (gdzie ,1” - bardzo
Niski, @ ,5” - bardzo dOBrY) ... 55
Rysunek VI-5 Informacja o przewozach autobusowych w latach 2014- 2022..............c.ccoe oo, 56
Rysunek VII-1 Wspdiny bilet aglomeracyjny WBA ........cooiiiiiiiiie e 61
Rysunek 1X-1 Mapa perspektywy rozwoju pasazerskich potgczen kolejowych ..........cccccveeevviiiiiiennnnn. 67

Strona6z71


file:///I:/2022.09.08%20-%20Aktualizacja%20Planu%20Transportowego%20-%20bez%20śledzenia.docx%23_Toc113541210
file:///I:/2022.09.08%20-%20Aktualizacja%20Planu%20Transportowego%20-%20bez%20śledzenia.docx%23_Toc113541210
file:///I:/2022.09.08%20-%20Aktualizacja%20Planu%20Transportowego%20-%20bez%20śledzenia.docx%23_Toc113541228
file:///I:/2022.09.08%20-%20Aktualizacja%20Planu%20Transportowego%20-%20bez%20śledzenia.docx%23_Toc113541229

Spis tabel

Tabela 1l-1 cz.1 Charakterystyka powiatéw wchodzgcych w sktad wojewddztwa tédzkiego................ 18
Tabela II-2 cz.2 Charakterystyka powiatow wchodzgcych w skfad wojewddztwa t6dzkiego................ 18
Tabela 1I-3 cz.3 Charakterystyka powiatow wchodzgcych w sklad wojewddztwa tédzkiego................ 19
Tabela II-4 cz.4 Charakterystyka powiatow wchodzgcych w skfad wojewddztwa t6dzkiego................ 19
Tabela 1I-5 Drogi publiczne w wojewddztwie t0dzkim w 2020 I. ........eeevveeeiiiiiiieeeee e 20
Tabela 11-6 Obcigzenie ruchem drég w wojewddztwie tddzkim wg GPR 2020/2021. .........cccceeeviiveeene 20
Tabela 1I-7 Linie kolejowe w wojewddztwie t6dzkim W 2020 I.........cooviiiiiiiiiiiiiiieee e 22
Tabela 11-8 Wykaz linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej w 2022 LKA ............ 26

Tabela 11-9 Wykaz linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej w 2022 POLREGIO 26
Tabela 1I-10 Liczba kurséw (dzien szkolny) rozpoczynajgcych sie i konczacych w powiatach
(TLTZ T L=20V 0 Yo b 1T Z= R (Yo b =Y o o S 27
Tabela 1I-11 Wykaz linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, ktére zostaty
uruchomione przez wojewodztwo tédzkie korzystajgc z dofinansowania ze $srodkéw Funduszu rozwoju
PrZE€WOZOW QUIODUSOWYCR ...ttt st e e e e e e 28

Tabela 11-12 Tabor zakupiony dla t6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej w ramach projektow realizowanych w

oparciu 0 $rodki pomocowe Unii EUrOPE SKIE] ........cciiiiiiiiiiiiiii e 30
Tabela lll-1 Wykaz weztdw przesiadkOWYCH .............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiieieeieeieieiaieeeeeeeeeeeeenenrarsenenennnnnee 38
Tabela IV-1 Zmiana punktéw procentowych struktury motywacyjnej podrozy..........ccccvvvvvvvvvvvevvnennnnnnns 47
Tabela IV-2 Zmiana punktéw procentowych struktury gateziowej podrozy ..........ccccccvvvvvvevvvnininrnininnnnn. 48

Tabela VII-1 Wykaz najwazniejszych ulg ustawowych stosowanych w komunikacji autobusowej
NIEMIEJSKIE] | KOIBJOWE] ... ..ttt s e e e 59

Tabela X-1 Harmonogram wdrazania PlanU..............couueeeiiiiiei it e e 68

Strona7z71


file:///I:/2022.08.24%20-%20Aktualizacja%20Planu%20Transportowego%20-%20śledzenie.docx%23_Toc112226809
file:///I:/2022.08.24%20-%20Aktualizacja%20Planu%20Transportowego%20-%20śledzenie.docx%23_Toc112226809
file:///I:/2022.08.24%20-%20Aktualizacja%20Planu%20Transportowego%20-%20śledzenie.docx%23_Toc112226815
file:///I:/2022.08.24%20-%20Aktualizacja%20Planu%20Transportowego%20-%20śledzenie.docx%23_Toc112226815

Strona8z71



Wstep

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa todzkiego
do roku 2020 z perspektywg do roku 2030 zostat przyjety przez Sejmik Wojewddztwa t.6dzkiego w dniu
27 pazdziernika 2015 roku uchwatg nr XVII/178/15 i opublikowany w dniu 18 listopada 2015 r.
w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa t6édzkiego 2015 poz. 4386. Stanowi on akt prawa miejscowego
i jest podstawg dziatah zwigzanych z organizowaniem publicznego transportu zbiorowego
w Wojewodztwie toédzkim. Zmiany prawne, a przede wszystkim zmiany w otoczeniu spoteczno —

gospodarczym, zdeterminowaty koniecznos¢ weryfikaciji zapiséw planu pod kgtem jego aktualizaciji.

Weryfikacja zasadnosci i skali aktualizacji planu transportowego wynika z dwéch aspektéw. Po pierwsze
stanowi odniesienie do podejmowanych przez Samorzad Wojewddztwa Lddzkiego zintensyfikowanych
dziatan na rzecz zmiany obstugi transportowej regionu w celu likwidacji wykluczenia komunikacyjnego
w zakresie zapewnienia spdjnego i zrdbwnowazonego rozwoju systemu transportowego, gdzie w wyniku
prowadzonych prac nastgpita rozbudowa obstugiwanej sieci komunikacyjnej o potgczenia autobusowe
uzytecznosci publicznej. Po drugie zaszly i ciggle zachodzg zmiany w sferze otoczenia
demograficznego oraz systemu spoteczno-gospodarczego, szczegdlnie istotne dla aktualizacji planu
transportowego znaczenie maja te, ktére dotyczg systemu prawnego oraz polityki i strategii na szczeblu

rzadowym.

Aktualizacja ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa
tédzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030” zostata wykonana w odniesieniu do zapiséw
zart. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, w zakresie uzasadnionych potrzeb,

wskazanych w weryfikacji zapiséw Planu transportowego wykonanej w 2020 r.

W toku prowadzonych prac w odniesieniu do zapisow dokumentu bazowego, przy udziale ekspertow
zewnetrznych dokonano: aktualizacji i kalibracji modelu ruchu przy zachowaniu przyjetej metodologii;
oraz weryfikacji w zakresie wdrozenia przepiséw ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych.

Szczegotowe planowanie funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego ograniczone
jest w znacznym stopniu nieprzewidywalnoscig skutkéw pandemii COVID — 19 oraz konfliktem zbrojnym
w Ukrainie, ktére mogg mie¢ znaczacy wptyw zaréwno na model korzystania przez pasazerow
z publicznego transportu zbiorowego zaréwno drogowego jak i kolejowego oraz na zrddfa finasowania

przewozéw uzytecznosci publicznej.
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Niniejsza aktualizacja w catosci nie modyfikuje ani nie uchyla postanowierh dokumentu, ale stanowi jego
komplementarne uzupetnienie. W celu zachowania czytelnoéci aktualizacji w opracowaniu zaznaczono
odniesienia do poszczegdlnych rozdziatéw z ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa t.édzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030”. W dokumencie

zastosowano ponizszy sposob oznaczania zmian:

e zmiana punktu —zmiana treéci catego punktu;
e aktualizacja danych — aktualizacja danych np. liczbowych;
e uzupelnienie — uzupetnienie istniejgcego zapisu o wskazany akapit, tabele itp.;

¢ dodanie nowego punktu — dodanie nowego punktu do istniejgcego Planu Transportowego.
W Swietle powyzszego nie uwzglednione w aktualizacji punkty pozostaty bez zmian.

Postanowienia aktualizacji nalezy interpretowa¢ w najszerszym mozliwym zakresie jako zgodne
z obowigzujgcymi postanowieniami ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa tédzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030”. Jedynie
w przypadku, w ktérym postanowienia aktualizacji sg jednoznacznie sprzeczne lub w oczywisty sposéb
nie dajg sie pogodzi¢ z obowigzujgcymi postanowieniami Planu Transportowego Wojewddztwa
Lodzkiego, pierwotne ustalenia Planu Transportowego Wojewoddztwa toédzkiego tracg moc.
W przypadku, gdy interpretacja zapiséw budzi watpliwosci, przyjmuje sie, ze wigzgce sg postanowienia

aktualizacji dokumentu.

Aktualizacja bazuje na obowigzujgcych strategicznych dokumentach szczebla rzgdowego i/lub
wojewodzkiego wskazujgcych kierunki rozwoju kraju oraz wojewddztwa, zachowujgc z nimi
komplementarno$¢ i spojnosé. Oznacza to, ze ma ona charakter wtérny wobec obowigzujgcych
zamierzen inwestycyjnych, nie wyznacza tez ram dla realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco

oddziatywac¢ na $rodowisko.

W relacji do pierwotnego brzmienia Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewoddztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030 dokonano
aktualizacji w obszarach, ktore ulegty w ostatnich latach najwiekszym zmianom w oparciu o wykonang

weryfikacje.
W szczegdblnosci niniejszy dokument wprowadza:

1. Zmiany w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego w szczegolnosci
w odniesieniu do przewozéw autobusowych uzyteczno$ci publicznej, ktére zostaty wprowadzone
w Wojewddztwie £odzkim po wejsciu w zycie Ustawy z dnia 16 maja 2019 roku o Funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, wprowadzenia nowych form
integracji biletowej oraz rozszerzenia zasad podziatu kompetencji i wspotpracy organizatorow
transportu kolejowego w przewozach wykonywanych z przekroczeniem granicy wojewodztwa

w zwigzku ze zmiang ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
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. Zmiany w zakresie infrastruktury transportowej na terenie wojewédztwa todzkiego zarowno
drogowej i kolejowej oraz taboru w odniesieniu do uwzglednienia nowo powstatych inwestycji
transportowych,

. Zmiany w zakresie sieci komunikacyjnej, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej w odniesieniu do przewozéw drogowych i kolejowych,

. Zmiany w zakresie finansowania ustug przewozowych w perspektywie do 2030 r., w tym
kolejowych w ramach Funduszu Kolejowego oraz autobusowych w oparciu o wprowadzony nowy

instrument finasowania Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych,

5. Aktualizacje badania preferencji komunikacyjnych mieszkancéw wojewodztwa,

. Zmiany w zakresie kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego pod katem
mozliwosci pozyskania istniejgcego potencjatu pasazerskiego z transportu indywidualnego na rzecz
publicznego transportu zbiorowego,

. Aktualizacja etapéw i harmonogramu wdrazania Planu Transportowego,

. Zmiany w zakresie monitorowania rezultatéow realizacji celéw rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w oparciu o dotychczasowe do$wiadczenie zwigzane z mozliwosciami pozyskiwania,
agregowania i analizy danych w aspekcie ich dalszego wykorzystania do poprawy jakosci sytemu
transportowego w wojewddztwie,

. Wykaz aktow prawnych oraz dokumentéw strategicznych wydanych po 2015 r. majgcych
wplyw na zapisy Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Wojewoddztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030.
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l. Przedmiot opracowania

W odniesieniu do ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” w ramach Rozdziafu 1

»Przedmiot opracowania” uzupefniono i dodano nowe punkty:

.1  pkt. 1.2 Konsultacje spoteczne — uzupetnienie.

Niniejsza aktualizacja zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
po wytozeniu do publicznej wiadomosci i zebraniu opinii oraz po uchwaleniu przez Sejmik Wojewddztwa

bedzie stanowi¢ akt prawa miejscowego tgcznie z obowigzujgcym Planem Transportowym.

.2 pkt. 1.3 Metodyka i zakres planu — uzupetninie

Niniejsza aktualizacja Plan Transportowego Wojewddztwa tédzkiego jest zgodna z nastepujgcymi

aktami prawnymi, dokumentami planistycznymi oraz strategicznymi:
.2.1  Akty prawne i dokumenty szczebla europejskiego — dodanie nowego punku

o Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dgzenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (przyjeta przez
Komisje Europejska 28 marca 2011 r.);

o Europejski Zielony £ad (Komunikat Komisji Europejskiej z 11 grudnia 2019 r.);

¢ Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 grudnia 2013 r. nr 1315/2013
w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE (zmienione Rozporzgdzeniem Delegowanym Komisji (UE)
2017/849 z dnia 7 grudnia 2016 r. w odniesieniu do map w zatgczniku | i wykazu w zatgczniku
In);

¢ Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 grudnia 2013 r. nr 1316/2013
ustanawiajgce instrument ,£gczgc Europe”, zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajgce rozporzgdzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010;

e |V Pakiet Kolejowy;

I.2.2  Akty prawne i dokumenty szczebla krajowego — dodanie nowego punku

o Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (przyjeta przez Rade Ministréow 8 listopada
2019 r.);

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (przyjeta przez Rade Ministréw
24 wrzesnia 2019 r.);

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Obwieszczenie
Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 pazdziernika 2020 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym);

o Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (przyjety uchwatg Rady Ministrow z 15 wrzesnia
2015 r., z podzniejszymi zmianami);

e Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2028 roku

(przyjety przez Rade Ministréw 3 grudnia 2019 r.);
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1.2.3

Program budowy/modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2020-2025 (projekt);

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023 (przyjety we wrzesniu 2016 r.);

Krajowy Plan Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie” (przyjety we
wrzesniu 2017 r., z pézniejszymi suplementami z 2018 i 2019 r.);

Pomoc w zakresie finansowania kosztéw zarzadzania infrastrukturg kolejowg, w tym jej
utrzymania iremontéw do 2023 roku (program przyjety przez Rade Ministrow
z 16 stycznia 2018 r.);

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z 4 grudnia 2020 r.);

Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
(ustawa z 16 maja 2019 r. z pézniejszymi zmianami);

Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ Centralny Port Komunikacyjny
dla Rzeczypospolitej Polskiej (przyjeta uchwatg Rady Ministréw z 7 listopada 2017 r.);

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (tj. Dz.U. 2022

poz. 1083 ze zmianami).
Akty prawne i dokumenty szczebla regionalnego — dodanie nowego punku

Kontrakt Programowy dla Wojewddztwa Lédzkiego (zawarty 28 stycznia 2022 r.);

Strategia Rozwoju Wojewodztwa t.édzkiego 2030;

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewdédztwa tédzkiego oraz plan zagospodarowania
przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego todzi 2030+ (przyjety przez Sejmik
Wojewddztwa Lodzkiego 28 sierpnia 2018 r.);

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa t6dzkiego dla realizacji warunku podstawowego

Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027 (projekt);
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Informacje o obszarze objetym planem

W odniesieniu do ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” w ramach Rozdziatu 2
»Informacje o obszarze objetym planem” aktualizacji danych i zmianie ulegly nastepujace

punkty:

.1 pkt 2.1 Wojewddztwo Lédzkie — aktualizacja danych

Wojewodztwo todzkie to jedno z 16 wojewddztw Polski, potozone w centralnej czesci kraju. Od péinocy
graniczy z wojewoédztwem kujawsko-pomorskim, od wschodu - z wojewddztwem mazowieckim,
od potudniowego wschodu — z wojewddztwem swietokrzyskim, od potudnia - z wojewddztwem $lgskim,

od potudniowego zachodu - z wojewddztwem opolskim, a od zachodu - z wojewddztwem wielkopolskim.

Wojewodztwo doswiadcza niekorzystnych proceséw demograficznych zwigzanych ze spadkiem liczby

mieszkancow. W latach 2013 — 2020 liczba ludnosci zmniejszyta sie o0 75,1 tys. oséb.

W skfad wojewoddztwa todzkiego wchodzg 3 miasta na prawach powiatu: £6dz, Piotrkow Trybunalski,
Skierniewice; 21 powiatdéw: betchatowski, brzezinski, kutnowski, taski, teczycki, towicki, t6dzki wschodni,
opoczynski, pabianicki, pajeczanski, piotrkowski, poddebicki, radomszczanski, rawski, sieradzki,
skierniewicki, tomaszowski, wielunski, wieruszowski, zdunskowolski i zgierski, w tym: 18 gmin miejskich,

129 gmin wiejskich i 30 gmin miejsko-wiejskich (stan na 2020 rok, zrodto: https://svs.stat.gov.pl)

.2 pkt. 2.2. Powiaty wchodzace w sklad wojewodztwa tédzkiego — aktualizacja

danych

Dane zwigzane z zajmowanym obszarem oraz liczbg mieszkahcow przedstawione zostaty w rozdziale

[1.3. W celu zachowania spdjnoéci danych ponizsze informacje odzwierciedlajg rowniez stan na 2020 r.

Miasto £6dz — miasto na prawach powiatu. Potozone w centralnej czesci wojewodztwa. Miasto Lodz
graniczy z 3 powiatami: od pétnocy — z powiatem zgierskim, od wchodu i potudnia — z powiatem t6dzkim

wschodnim, a od zachodu - z powiatem pabianickim.

Miasto Piotrkéw Trybunalski — miasto na prawach powiatu. Znajduje sie w centrum powiatu

piotrkowskiego.
Miasto Skierniewice — miasto na prawach powiatu. Znajduje sie w centrum powiatu skierniewickiego.

Powiat betchatowski - potozony jest w centralnej czesci wojewddztwa, a jego siedzibg jest miasto
Befchatéw. Graniczy on z 6 powiatami: od pdotnocy powiatem pabianickim, od wschodu z powiatem
piotrkowskim, od potudniowego wschodu z powiatem radomszczarnskim, od potudniowego zachodu
z powiatem pajeczanskim, od zachodu z powiatem wieluriskim, a od péinocnego zachodu z powiatem
taskim. Gminy lezagce na terenie powiatu to: Gminy miejskie: Befchatow, Gminy miejsko-wiejskie: Zelow,

Gminy wiejskie: Befchatéw, Druzbice, Kleszczéw, Kluki, Rusiec, Szczercow.

Powiat brzezinski — pofozony jest w centralnej czesci wojewddztwa, utworzony z czesci powiatu
tédzkiego wschodniego w 2001 roku. Jego siedzibg jest miasto Brzeziny. Powiat brzezinski graniczy

z 5 powiatami: od podinocy z powiatem towickim, od wschodu z powiatem skierniewickim,
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od potudniowego wschodu z powiatem tomaszowskim, od potudnia i potudniowego zachodu z powiatem
tédzkim wschodnim, a od pétnocnego zachodu z powiatem zgierskim. Gminy lezgce na terenie powiatu

to: Gminy miejskie: Brzeziny, Gminy wiejskie: Brzeziny, Dmosin, Jezéw, Rogow.

Powiat kutnowski — potozony jest w pétnocnej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto Kutno.
Powiat kutnowski graniczy z 5 powiatami: od pétnocy z powiatem wioctawskim (woj. kujawsko-
pomorskie) i powiatem gostynskim (woj. mazowieckie), od wschodu z powiatem towickim, od potudnia
z powiatem teczyckim, a od zachodu z powiatem kolskim (woj. wielkopolskie). Gminy lezgce na terenie
powiatu to: Gminy miejskie: Kutno, Gminy miejsko-wiejskie: Kro$niewice, Zychlin, Gminy wiejskie:

BedIno, Dgbrowice, Krzyzanéw, Kutno, tanieta, Nowe Ostrowy, Oporéw, Strzelce.

Powiat taski — potozony jest w zachodniej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto Lask. Powiat
taski graniczy z 6 powiatami: od pétnocy z powiatami poddebickim i pabianickim, od potudnia
i potudniowego wschodu z powiatem betchatowskim, od potudniowego zachodu z powiatem wielunskim,
a od wschodu z powiatami sieradzkim i zdunskowolskim. Gminy lezgce na terenie powiatu to: Gminy

miejsko-wiejskie: Lask, Gminy wiejskie: Buczek, Sedziejowice, Widawa, Wodzierady.

Powiat teczycki — potozony jest w pétnocnej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto teczyca.
Powiat teczycki graniczy z 5 powiatami: od pétnocy - z powiatem kutnowskim, od wschodu z powiatem
towickim, od potudnia z powiatami zgierskim i poddebickim, a od zachodu z powiatem kolskim (woj.
wielkopolskie). Gminy lezgce na terenie powiatu to: Gminy miejskie: teczyca, Gminy miejsko-wiejskie:
Pigtek, Gminy wiejskie: Daszyna, Géra Swietej Matgorzaty, Grabéw, teczyca, Swinice Warckie,
Witonia.

Powiat towicki — potozony jest w pétnocno-wschodniej czesci wojewoddztwa. Jego siedzibg jest miasto
towicz. Powiat tfowicki graniczy z 7 powiatami: od pétnocy z powiatem gostyrnskim (woj. mazowieckie),
od poétnocnego wschodu z powiatem sochaczewskim (woj. mazowieckie), od potudniowego wschodu
z powiatem skierniewickim, od potudnia z powiatem brzezifskim, od potudniowego zachodu z powiatem
zgierskim, a od zachodu z powiatami teczyckim i kutnowskim. Gminy lezace na terenie powiatu
to: Gminy miejskie: towicz, Gminy wiejskie: Bielawy, Chasno, Domaniewice, Kiernozia, Kocierzew

Potudniowy, towicz, tyszkowice, Nieborow, Zduny.

Powiat t6dzki wschodni — potozony jest w sSrodkowej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto
tédz. Powiat t6dzki wschodni graniczy z 6 powiatami: od potnocy - z powiatami zgierskim i brzezinskim,
od wschodu z powiatem tomaszowskim, od potudnia z powiatem piotrkowskim, od zachodu z powiatem
pabianickim, a od pétnocnego zachodu z miastem tddz. Gminy lezgce na terenie powiatu to: Gminy

miejsko-wiejskie: Koluszki, Rzgoéw, Tuszyn, Gminy wiejskie: Andrespol, Bréjce, Nowosolna.

Powiat opoczynski — potozony jest we wschodniej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto
Opoczno. Powiat opoczynski graniczy z 5 powiatami: od wschodu z powiatem przysuskim (woj.
mazowieckie), od potudniowego wschodu z powiatem koneckim (woj. swietokrzyskie), od potudnia
z powiatem radomszczanskim, od zachodu z powiatem piotrkowskim, a od pdétnocnego zachodu
z powiatem tomaszowskim. Gminy lezgce na terenie powiatu: Gminy miejsko-wiejskie: Drzewica,

Opoczno, Gminy wiejskie: Biataczow, Mniszkéw, Paradyz, Poswietne, Stawno, Zarnéw.
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Powiat pabianicki — potozony jest w centralnej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto
Pabianice. Powiat pabianicki graniczy z 6 powiatami: od pétnocy z powiatami poddebickim i zgierskim,
od wschodu z miastem £46dz i powiatem t6dzkim wschodnim, od potudnia z powiatem betchatowskim,
a od zachodu z powiatem faskim. Gminy lezgce na terenie powiatu: Gminy miejskie: Konstantynéw
Lédzki, Pabianice, Gminy miejsko-wiejskie: Lutomiersk, Gminy wiejskie: Diutéw, Dobron, Ksawerdw,

Pabianice.

Powiat pajeczanski — potozony jest w potudniowej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto
Pajeczno. Powiat pajeczanski graniczy z 5 powiatami: od pétnocy z powiatem betchatowskim,
od wschodu z powiatem radomszczanskim, od potudnia z powiatami czestochowskim (woj. Slaskie)
i ktobuckim (woj. Slaskie), a od zachodu z powiatem wielunskim. Gminy lezace na terenie powiatu:
Gminy miejsko-wiejskie: Dziatoszyn, Pajeczno, Gminy wiejskie: Kietczygtoéw, Nowa Brzeznica, Rzgsnia,

Siemkowice, Strzelce Wielkie, Sulmierzyce.

Powiat piotrkowski — potozony jest w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest
miasto Piotrkdw Trybunalski. Powiat piotrkowski graniczy z 8 powiatami: w centralnej czesci - z miastem
Piotrkow Trybunalski, od pétnocy z powiatem tédzkim wschodnim, od pétnocnego wschodu z powiatem
tomaszowskim, od wschodu z powiatem opoczyniskim, od potudniowego wschodu z powiatem koneckim
(woj. Swietokrzyskie), od potudnia z powiatem radomszczanskim, od zachodu z powiatem
betchatowskim, a od pdétnocnego zachodu z powiatem pabianickim. Gminy lezgce na ternie powiatu:
Gminy miejsko-wiejskie: Sulejéw, Wolborz, Gminy wiejskie: Aleksandréw, Czarnocin, Gorzkowice,

Grabica, Leki Szlacheckie, Moszczenica, Reczno, Rozprza, Wola Krzysztoporska.

Powiat poddebicki — potozony jest w pdtnocno-zachodniej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest
miasto Poddebice. Powiat poddebicki graniczy z 8 powiatami: od pétnocy z powiatami kolskim (woj.
wielkopolskie) i feczyckim, od wschodu z powiatem zgierskim, od potudniowego wschodu z powiatami
pabianickim i taskim, od potudnia z powiatami zdunskowolskim i sieradzkim, a od zachodu z powiatem
tureckim (woj. wielkopolskie). Gminy lezgce na terenie powiatu: Gminy miejsko-wiejskie: Poddebice,

Uniejow, Gminy wiejskie: Dalikow, Peczniew, Wartkowice, Zadzim.

Powiat radomszczanski — pofozony jest w potudniowej cze$ci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto
Radomsko. Powiat radomszczanski graniczy z 6 powiatami: od pétnocy z powiatami betchatowskim
i piotrkowskim, od wschodu z powiatem koneckim (woj. swietokrzyskie), od potudniowego wschodu
z powiatem witoszczowskim (woj. Swietokrzyskie), od potudnia z powiatem czestochowskim (woj.
Slgskie), a od zachodu z powiatem pajeczanskim. Gminy lezgce na terenie powiatu: Gminy miejskie:
Radomsko, Gminy miejsko-wiejskie: Kamiensk, Przedbdérz, Gminy wiejskie: Dobryszyce, Gidle,
Gomunice, Kobiele Wielkie, Kodragb, Lgota Wielka, tadzice, Mastowice, Radomsko, Wielgomiyny,

Zytno.

Powiat rawski — potozony jest we wschodniej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto Rawa
Mazowiecka. Powiat rawski graniczy z 4 powiatami: od podtnocy z powiatami skierniewickim
i zyrardowskim (woj. mazowieckie), od wschodu z powiatem gréjeckim (woj. mazowieckie),
a na potudniowym zachodzie - z powiatem tomaszowskim. Gminy lezgce na terenie powiatu: Gminy
miejskie: Rawa Mazowiecka, Gminy miejsko-wiejskie: Biata Rawska, Gminy wiejskie: Cielgdz,

Rawa Mazowiecka, Regnow, Sadkowice.
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Powiat sieradzki — potozony jest w zachodniej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto Sieradz.
Powiat sieradzki graniczy z 8 powiatami: od poétnocy z powiatem tureckim (woj. wielkopolskie),
od poétnocnego wschodu z powiatem poddebickim, od wschodu z powiatem zdunskowolskim,
od potudniowego wschodu z powiatem taskim, od potudnia z powiatami wielunskim i wieruszowskim,
a od zachodu z powiatem ostrzeszowskim (woj. wielkopolskie) i powiatem kaliskim (woj. wielkopolskie).
Gminy lezgce na terenie powiatu: Gminy miejskie: Sieradz, Gminy miejsko-wiejskie: Btaszki, Warta,

Ztoczew, Gminy wiejskie: Braszewice, Brzeznio, Burzenin, Goszczandw, Klonowa, Sieradz, Wréblew.

Powiat skierniewicki — potozony jest w pétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest
miasto Skierniewice. Powiat skierniewicki graniczy z 7 powiatami: w centralnej czesci z miastem
Skierniewice, od poétnocy z powiatem sochaczewskim (woj. mazowieckie), od wschodu z powiatem
zyrardowskim (woj. mazowieckie), od potudniowego wschodu z powiatem rawskim, od potudnia
z powiatem tomaszowskim, od zachodu z powiatem brzezihskim, a od pétnocnego zachodu z powiatem
towickim. Gminy lezgce na terenie powiatu: Gminy miejsko-wiejskie: Boliméw, Gminy wiejskie: Gtuchow,

Godzianéw, Kowiesy, Lipce Reymontowskie, Makéw, Nowy Kaweczyn, Skierniewice, Stupia.

Powiat tomaszowski — potozony jest we wschodniej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto
Tomaszéw Mazowiecki. Powiat tomaszowski graniczy z 8 powiatami: od pétnocy z powiatem
skierniewickim, od pétnocnego wschodu z powiatem rawskim, od wschodu z powiatami gréjeckim (woj.
mazowieckie) i przysuskim (woj. mazowieckie), od potudniowego wschodu i potudnia z powiatem
opoczynskim, od potudniowego zachodu z powiatem piotrkowskim, a od poéinocnego zachodu
z powiatami tédzkim wschodnim i brzezinskim. Gminy lezace na terenie powiatu: Gminy miejskie:
Tomaszoéw Mazowiecki, Gminy wiejskie: Bedkéw, Budziszewice, Czerniewice, Inowtddz, Lubochnia,

Rokiciny, Rzeczyca, Tomaszéw Mazowiecki, Ujazd, Zelechlinek.

Powiat wielunski — potozony jest w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest
miasto Wielun. Powiat wieluiski graniczy z 7 powiatami: od pétnoc z powiatem sieradzkim,
od poétnocnego wschodu z powiatem taskim i betchatowskim, od wschodu z powiatem pajeczanskim,
od potudnia z powiatami ktobuckim (woj. $lgskie) i oleskim (woj. opolskie), a od zachodu z powiatem
wieruszowskim. Gminy lezgce na terenie powiatu: Gmina miejsko-wiejska: Wielun, Gminy wiejskie:

Biata, Czarnozyty, Konopnica, Mokrsko, Osjakéw, Ostrowek, Patnéw, Skomlin i Wierzchlas.

Powiat wieruszowski — potozony jest w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg
jest miasto Wieruszow. Powiat wieruszowski graniczy z 6 powiatami: od pdtnocy z powiatami
ostrzeszowskim (woj. wielkopolskie) i sieradzkim, od wschodu z powiatem wieluAskim, od potudnia
z powiatami oleskim (woj. opolskie) i kluczborskim (woj. opolskie), a od zachodu z powiatem kepinskim
(woj. wielkopolskie). Gminy lezgce na terenie powiatu: Gminy miejsko-wiejskie: Wieruszéw, Lututdw,

Gminy wiejskie: Bolestawiec, Czastary, Galewice, Lubnice, Sokolniki.

Powiat zdunskowolski — potozony jest w centralnej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto
Zduhska Wola. Powiat zdunskowolski graniczy z 3 powiatami: od pétnocy z powiatem poddebickim,
od wchodu z powiatem faskim, a od zachodu z powiatem sieradzkim. Gminy lezgce na terenie powiatu:
Gminy miejskie: Zdunska Wola, Gminy miejsko-wiejskie: Szadek, Gminy wiejskie: Zapolice,
Zdunska Wola
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Powiat zgierski — potozony jest w centralnej czesci wojewddztwa. Jego siedzibg jest miasto Zgierz.
Powiat zgierski graniczy z 7 powiatami: od po6tnocy z powiatami teczyckim i tfowickim, od wschodu
z powiatem brzezinskim, od potudnia z powiatem t6dzkim wschodnim, miastem todzig i powiatem
pabianickim, a od zachodu z powiatem poddebickim. Gminy lezgce na terenie powiatu: Gminy miejskie:
Gtowno, Ozorkow, Zgierz, Gminy miejsko-wiejskie: Aleksandréw tédzki, Strykéw, Gminy wiejskie:

Gtowno, Ozorkéw, Parzeczew, Zgierz.

1.3 pkt. 2.3 Informacje spoteczne i demograficzne — aktualizacja danych

W ponizszych tabelach zostaty przedstawione najwazniejsze dane dotyczgce poszczegdlinych powiatow

Wojewddztwa tédzkiego wykorzystane przy opracowaniu niniejszej aktualizacji planu transportowego.

Tabela Il-1 cz.1 Charakterystyka powiatéw wchodzacych w sktad wojewodztwa téddzkiego

m. Lédz PiortTr]I%()w _ Skierrr?iéwice Belchatowski | Brzezinski | Kutnowski
Trybunalski

Obszar [km?] 293 67 35 968 359 887
% powierzchni wojewodztwa 1,61 0,37 0,19 5,31 1,97 4,87
Liczba gmin 8 5 11
Liczba mieszkancow [ogotem] 672 185 72 250 47 655 112 443 30 648 95 516
W wieku przedprodukcyjnym 87 103 10 446 7589 18 002 4630 12 878
W wieku produkcyjnym 390 162 43 452 28 468 71117 19 051 58 580
W wieku poprodukcyjnym 194 920 18 352 11 598 23 324 6 967 24 058
GeStOéC zaludnienia [os./kmz] 2 292 1075 1377 116 85 108
Przyrost naturalny [na 1000 oséb] 7,75 7,63 -3,44 -1,83 -6,79 -8,61
Saldo migracji [0s./roK] -1377 -356 221 -181 55 -241
Aktywnos$¢ zawodowa [% na 1000 osdéb] 65,6 54,3 40,5 49,7 24,5 42,3
Przecietne wynagrodzenie brutto [Polska
=100] 99,8 80,1 84,9 126,8 74,5 86,7
Stopa bezrobocia [Polska = 100] 95,2 96,8 101,6 87,3 119 130,2
Relacja wskaznika motoryzacji [woj.
L odzkie = 100] 93,7 91,4 88,4 101,5 113,1 107,7

Tabela II-2 cz.2 Charakterystyka powiatéw wchodzacych w sktad wojewoddztwa tddzkiego

taski teczycki towicki Wt'sifmzlgni Opoczynski | Pabianicki
Obszar [km?] 618 773 988 500 1040 492
% powierzchni wojewddztwa 3,39 4,24 5,42 2,74 5,71 2,70
Liczba gmin 5 8 10 6 8 7
Liczba mieszkancow [ogotem] 49 736 49 286 77 614 72 565 75 524 118 941
W wieku przedprodukcyjnym 7 167 6 957 11 429 11501 12 023 17 038
W wieku produkcyjnym 31171 30 467 48 031 45 480 47 422 72 236
W wieku poprodukcyjnym 11 398 11 862 18 154 15 584 16 079 29 667
Gestosé zaludnienia [os./km?] 80 64 79 145 73 242
Przyrost naturalny [na 1000 oséb] -5,96 -6,86 -5,67 -3,85 -5,93 -6,97
Saldo migracji [0s./rok] 68 -126 -150 601 -222 549
Aktywno$é zawodowa [% na 1000 os6b] 25,2 29,7 21,7 36,0 28,6 39,4
Przecietne wynagrodzenie brutto [Polska 75,4 87,3 80,8 80,1 78,6 84,6
=100
Stopa] bezrobocia [Polska = 100] 127 96,8 87,3 104,8 107,9 107,9
Relacja wskaznika motoryzacji [woj. 117,2 116,2 103,2 112,0 91,8 100,6
t6dzkie = 100]
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Tabela II-3 cz.3 Charakterystyka powiatéw wchodzgcych w sktad wojewodztwa téddzkiego

Pajeczanski Piotrkowski Poddebicki Radomszczanski Rawski | Sieradzki
Obszar [km?] 804 1429 881 1443 646 1491
% powierzchni wojewddztwa 4,41 7,84 4,84 7,92 3,55 8,18
Liczba gmin 8 11 6 14 6 11
Liczba mieszkancow [ogotem] 50 952 91 208 40 906 111 696 48385 | 116918
W wieku przedprodukcyjnym 7273 14 670 5 959 15 581 7 645 17 396
W wieku produkcyjnym 32272 57 538 25 451 69 800 29883 | 73471
W wieku poprodukeyjnym 11 407 19 000 9 496 26 315 10857 | 26051
Gesto$¢ zaludnienia [0s./km?] 63 64 46 77 75 78
Przyrost naturalny [na 1000
0s6b] -5,40 -4,70 -6,02 -6,99 -2,74 -4,39
Saldo migracji [0s./rok] -95 196 0 -228 -127 -365
Aktywnos$¢ zawodowa [% na
1000 o0sdb] 24,8 22,7 29,5 35,2 31,5 31,8
Przecietne wynagrodzenie
brutto [Polska = 100] 82,8 77,0 103,0 79,1 81,6 85,8
Stopa bezrobocia [Polska =
100] 127 90,5 107,9 88,9 58,7 93,7
Relacja wskaznika motoryzac;ji
[woj. £.édzkie = 100] 100,5 98,5 110,2 99,6 107,5 110,1

Tabela Il-4 cz.4 Charakterystyka powiatéw wchodzgcych w sktad wojewodztwa téddzkiego
Skierniewicki | Tomaszowski | Wielunski | Wieruszowski | Zdunskowolski | Zgierski

Obszar [km?] 753 1025 926 577 369 855
% powierzchni wojewodztwa 4,13 5,63 5,08 3,17 2,03 4,69
Liczba gmin 9 11 10 7 4 9
Liczba mieszkancow [ogdtem] 38173 115735 75 736 41 984 66 064 165 850
W wieku przedprodukcyjnym 6 237 17 345 11 158 6499 9823 24540
W wieku produkcyjnym 23 895 70 687 47 480 26 760 41 207 10 1505
W wieku poprodukcyjnym 8041 27 703 17 098 8725 15 034 39 805
GeStOéé zaludnienia [OS./ka] 51 113 82 73 179 194
Przyrost naturalny [na 1000 oséb] -4,35 -6,91 -4,98 -3,78 -3,50 -5,69
Saldo migracji [0s./rok] 78 -146 -131 5 -114 716
Aktywnos¢ zawodowa [% na 1000
0s6b] 20,5 38,2 31,2 38,5 38,6 37,8
Przecietne wynagrodzenie brutto
[Polska = 100] 80,6 81,0 78,6 75,4 79,3 92,0
Stopa bezrobocia [Polska = 100] 63,5 123,8 98,4 77,8 111,1 101,6
Relacja wskaznika motoryzacji [woj.
tédzkie = 100] 108,9 96,3 102,4 115,3 102,6 95,2

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS — 2020 rok

1.4 pkt. 2.4 Infrastruktura transportowa — zmiana punktu

11.4.1

pkt. 2.4.1 Sie¢ drogowa — zmiana punktu

Przez obszar wojewddztwa przebiegajg istniejgce i planowane drogi, uwzglednione w ramach nowego

projektu Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). W sieci bazowej sg to: autostrada A1 Gdansk

-£6dz - Gorzyczki - (Czechy), autostrada A2 (Niemcy) - Swiecko - £6dz - Warszawa - Kukuryki (Biatorus)

! Projekt Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 14 grudnia 2021 r. nr COM/2021/812 w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej zmieniajgce Rozporzgdzenie (UE) 2021/1153 i Rozporzadzenie (UE) 913-201 oraz
uchylajgce Rozporzadzenie (UE) 1315/2013.
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oraz droga ekspresowa S8 na odc. todz - Wroctaw. W sieci kompleksowej znalazty sie: droga
ekspresowa S8 na odc. Piotrkéw Tryb. - Warszawa, S12 Piotrkéw Tryb. - Radom, S14 Zachodnia
Obwodnica todzi, S74 Sulejow - Kielce oraz tgcznik pomiedzy A1 (L6dz) i S8 (Tomaszéw Maz.).

tédzkie jest relatywnie dobrze wyposazone w drogi publiczne i w 2020 r. zajmowato 7 miejsce w kraju,

zaréwno pod wzgledem ich dtugosci jak i gestosci.

Tabela II-5 Drogi publiczne w wojewddztwie todzkim w 2020 r. Zrédio: GUS
taczna Gestos¢

Kategoria drog o Udziat [%]
dtugosé [km] [km/100 km?]
Drogi publiczne
26 297,5 144,3
ogé6tem
Drogi krajowe 1485,7 8,1
m Drogi Krajowe
- autostrady 226,2 1,2 W Drogi wojewédzkie
- drogi ekspresowe 223,0 1,2 m Drogi powiatowe
Drogi wojewodzkie 1360,2 75 “Progigminne
Drogi powiatowe 7790,2 42,8
Drogi gminne 15661,4 86,0

Poza autostradami i drogami ekspresowymi, przez wojewddztwo przebiegajg wazne drogi krajowe
nr 91, 92, 12, 74 petnigce znaczgcy role w powigzaniach miedzyregionalnych. Zaréwno pod wzgledem

dtugosci jak i gestosci drég krajowych tédzkie zajmowato w 2020 r. 3 miejsce w kraju.

Uzupetnienie sieci drog krajowych stanowig drogi wojewddzkie, ktore w zwigzku z gestg siecig drog

krajowych charakteryzuje niewielka dtugosc¢ i gestos¢, odpowiednio na 14 i 15 miejscu w kraju.

Wojewddztwo posiada relatywnie dobrze rozwinietg sie¢ drég powiatowych i gminnych, ktére tgcznie

zaréwno pod wzgledem diugo$ci i gestosci lokowaty Lodzkie na 7 miejscu w kraju.

toédzkie charakteryzuje sie znaczacym w skali kraju obcigzeniem ruchem. Wedtug Generalnego
Pomiaru Ruchu 2020/20212 zaréwno pod wzgledem $redniego dobowego obcigzenia ruchem drog

krajowych jak i wojewddzkich wojewddztwo zajmowato kolejno 5 i 6 miejsce w kraju.

Tabela I-6 ObcigZenie ruchem drog w wojewodztwie todzkim wg Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021. Zrédto: GDDKIA
Srednie dobowe

Kategoria drog obciazenie ruchem Najbardziej obciazone drogi
[poj./dobe]
Drogi krajowe 16 030 Al, A2, S8, odc. dr. nr 1 (dwujezdniowe), 12, 91.
zamiejskie:

pow. 10 000 poj./dobe - odc. dr. nr 482, 702, 710,
pow. 5 000 poj./dobe - odc. dr. nr 469, 482, 483, 484, 485, 702, 703, 707, 713, 714,
715, 716, 725.

Drogi wojewodzkie | 4 809 przebiegajgce przez miasta:

pow. 10 000 poj./dobe - Betchatéw (odc. dr. nr 485, 484), Zgierz (odc. dr. nr 702),
Konstantynéw todzki (odc. dr. nr 710), Koluszki (odc. dr. nr 715), Brzeziny (odc. dr.
nr 715), Opoczno (odc. dr. Nr 713), Tomaszéw Maz. (odc. dr Nr 713), Lask (odc. dr
Nr 482), teczyca (odc. dr. Nr 703), Sieradz (odc. dr. Nr 482).

2Generalny Pomiar Ruchu przeprowadza sig¢ w cyklach 5 letnich na istniejgcej sieci drog krajowych i wojewddzkich, z wytgczeniem odcinkow
zarzagdzanych przez prezydentéw miast na prawach powiatu (Lédz, Piotrkéw Tryb., Skierniewice). Ze wzgledu na ograniczenia w ruchu
wprowadzone przez pandemie Covid-19 cze$¢ pomiaréw zaplanowanych na 2020 r. zostato przeniesionych na 2021 r. aby zapewnié¢ odpowiednig
wiarygodnos¢ i przydatno$¢ zebranych danych.
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Obecnie w wojewddztwie trwa realizacja strategicznych elementéw uktadu drogowego, w tym budowa
ostatnich odcinkéw autostrady A1 Piotrkéw Tryb. - Kamiehsk, usprawniajgcej ruch na kierunku pétnoc -
potudnie oraz drogi ekspresowej S14 £6dz Teofilow — DK91 w miejscowosci Stowik (z pominieciem
czesci weztow oraz odc. w. ,Emilia” — DK91), stanowigcej domkniecie Zachodniej Obwodnicy todzi,
odcigzajgcej od ruchu tranzytowego miasta aglomeracji tédzkiej. Prowadzone sg takze liczne inwestycje
polegajgce na rozbudowie drog wojewoddzkich w zakresie dostosowania parametréw technicznych

do potrzeb transportowych oraz odnowie nawierzchni w ramach biezgcego utrzymania.

SIEC TEN-T BAZOWA

[:]smc TEN-T KOMPLEKSOWA
AUTOSTRADY / |:,
@ DROGI EKSPRESOWE DROGI POWIATOWE
DROGI KRAJOWE DROGI GMINNE
JEDNO / DWUJEZDNIOWE —
| DROGI WOJEWODZKIE E AUTOSTRADY | DROGI EKSPRESOWE
JEDNO / DWUJEZDNIOWE W TRAKCIE REALIZAC|

Rysunek II-1 Uktad drogowy w wojewodztwie t6dzkim w 2022 r. Zrédto: BPPWL
I1.4.2 pkt. 2.4.2 Sie€ kolejowa — zmiana punktu

W ramach nowego projektu Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T przez obszar wojewddztwa
przebiegaja istniejgce i planowane linie kolejowe. W sieci bazowej sg to: preferencyjne dla ruchu
pasazerskiego linie E65/CE65 Zebrzydowice - Katowice - Zawiercie - Centralna Magistrala Kolejowa -

Warszawa - Tczew - Gdynia i linia kolei duzych predkosci Warszawa - Centralny Port Komunikacyjny -
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t6dz - Poznan/Wroctaw wraz z linig kolejowg Nr 25 na odcinku £6dZ — Centralna Magistrala Kolejowa
(LK 4) oraz preferencyjne dla ruchu towarowego linie CE65 Zwardon - Chorzéw Batory - Zduriska Wola
Karsznice - Tczew - Gdynia, E20/CE20 Kunowice - Poznah - Kutno - Warszawa - Terespol, CE20 towicz
- Skierniewice — tukéw, C65/2 Chorzew Siemkowice — Czestochowa — Zawiercie — Czechowice-
Dziedzice, C65/1 Zdunska Wola Karsznice - £6dz Olechéw — Skierniewice stanowigca tgcznik pomiedzy
liniami CE20 (Skierniewice) i CE65 (Zdunska Wola Karsznice) oraz linia kolejowa Nr 14 Zdunska Wola

— Kalisz — Glogoéw. W sieci kompleksowej jest linia Nr 25 na odc. Opoczno - gr. woj. $wietokrzyskiego.

Lodzkie charakteryzuje sie stosunkowo stabo rozwinietg siecig kolejowg i w 2020 r. zajmowato
pod wzgledem dtugosci oraz gestosci linii kolejowych odpowiednio 10 i 11 miejsce w kraju. 36,4% sieci

kolejowej w wojewodztwie stanowity linie jednotorowe?, natomiast 7,1% linie niezelektryfikowane*.

Tabela II-7 Linie kolejowe w wojewodztwie tddzkim w 2020 r. Zrodio: GUS

Kategoria linii kaczna dlugos¢ [km] Gestos¢é [km/100 km?] Udziat [%]
Linie kolejowe ogotem 1079 59 100
- jednotorowe 393,0 2,1 36,4
- niezelektryfikowane 77,0 0,4 7,1

Sposrod 48 miast Lodzkiego, az 19 nie posiada dostepu do linii kolejowych®, a kolejne 4 (Betchatow,
Dziatoszyn, Poddebice, Szadek) lezg przy liniach kolejowych, po ktérych nie jest prowadzony regularny
ruch pasazerski. Ponadto, 2 miasta w potudniowo-zachodniej czesci wojewodztwa (Wielun, Wieruszéw)
majg dostep do pofgczen kolejowych, ale tgczaca je linia kolejowa nie jest powigzana z resztg sieci

kolejowej wojewoddztwa.

Dzieki realizacji prac budowlano-modernizacyjnych na wielu kluczowych odcinkach linii kolejowych,
sukcesywnie poprawia sie stan techniczny infrastruktury w regionie, zaréwno liniowej, jak i o charakterze
punktowym, w tym stacji i przystankéw kolejowych oraz infrastruktury stuzgcej obstudze pasazeréw.
Do odcinkéw o najlepszych parametrach technicznych mozna zaliczy¢ linie, na ktérych w ostatnich
latach realizowano prace, a maksymalne predkosci ksztattujg sie na poziomie powyzej 120 km/h: Nr 1
Warszawa Centralna - Katowice (120 - 160 km/h), Nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice (wiekszos¢
linii 160 km/h), Nr 4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie (160 km/h oraz 200 km/h na odcinku Grodzisk
Mazowiecki - Idzikowice), Nr 11 Skierniewice - towicz Gtéwny na odcinku Betchdéw - Lowicz Gtowny
(120 - 160 km/h), Nr 15 Bednary - £6dz Kaliska na odcinku Zgierz - £ 6dz Kaliska (120 km/h), Nr 16 £6dz
Widzew — Kutno, na odcinku £6dz Widzew — teczyca, Nr 14 £.6dz Kaliska - Tuplice na odcinku t6dz
Zduhska Wola - Kalisz (120 km/h), Nr 17 £6dZ Fabryczna - Koluszki (120 - 160 km/h), Nr 18 Kutno -
Pita (120 km/h), Nr 25 £.6dZ Kaliska - Debica na odcinku Stotwiny - Tomaszéw Mazowiecki (120 km/h)
oraz krétkie odcinki na liniach kolejowych Nr 131 Chorzéw Batory - Tczew i Nr 22 Tomaszéw Mazowiecki

- Radom (tor nieparzysty na odcinku Radzice - Radom).

3Nr 15 na odcinku Zgierz - Bednary, Nr 16 na todz Widzew - Kutno, Nr 22 Tomaszéw Mazowiecki - Radom, Nr 24 p Trybunalski - Betchatow -
Zarzecze, Nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki - Skarzysko-Kamienna, Nr 33 Kutno - Ptock, Nr 53 Tomaszéw Mazowiecki - Spata, Nr 146
Wyczerpy - Chorzew Siemkowice oraz Nr 181 Herby Nowe — Ole$nica.

4 Nr 24 Piotrkéw Trybunalski - Betchatow - Zarzecze, Nr 25 na odcinku Tomaszow Mazowiecki - Opoczno - Skarzysko-Kamienna oraz Nr 53
Tomaszéw Mazowiecki — Spata.

SAleksandrow todzki, Biata Rawska, Bolimow, Brzeziny, Konstantyndw £.odzki, Krosniewice, Lutomiersk, Lututéw, Pajeczno, Piagtek, Przedbérz,
Rawa Mazowiecka, Rzgéw, Sulejéw, Tuszyn, Uniejéw, Warta, Zeldéw, Ztoczew.
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Najnizszymi predko$ciami szlakowymi, ponizej 80 km/h, charakteryzujg sie odcinki linii kolejowych:
Nr 12 Skierniewice - Lukéw, Nr 131 Chorzéw Batory - Tczew na odcinku Zduriska Wola Karsznice -
Poddebice (tor parzysty), Nr 22 Tomaszéw Mazowiecki - Radom na odcinku Radzice - Radom
(tor parzysty), Nr 24 Piotrkéow Trybunalski - Zarzecze (brak ruchu pasazerskiego) oraz Nr 53 Tomaszéw

Mazowiecki - Spata.

Biorgc pod uwage poziom wykorzystania zdolnosci przepustowej linii kolejowych z obszaru
wojewodztwa tédzkiego, najwieksze wartosci charakteryzujg linie o najwiekszym natezeniu ruchu oraz
odcinki jednotorowe, ktore stanowig ,wagskie gardta”, w tym przede wszystkim linie kolejowe: Nr 1
Warszawa Centralna - Katowice na odcinkach Radziwittéw Mazowiecki - Skierniewice (52% - 55%)
i Ply¢wia - Rogow (46% - 57%), Nr 11 Skierniewice - Lowicz Gidwny na odcinku Skierniewice - Betchow
(57% - 59%), Nr 15 Bednary - £6dz Kaliska na odcinku towicz Przedmiescie - Zgierz (wykorzystanie
od 79% do 47%), Nr 16 £odz Widzew - Kutno na odcinkach Zgierz - Zgierz Kontrewers (90%) i Ozorkow
- Witonia (54% - 59%), Nr 22 Tomaszéw Mazowiecki - Radom na odcinku Tomaszow Mazowiecki -
Radzice (58% - 64%), Nr 33 Ptock - Brodnica na odcinku Florek - Strzelce Kujawskie (84%) oraz stacja
todz Widzew (do 63%).

Obecnie w wojewddztwie trwajg prace na kluczowych liniach kolejowych, w tym: nr 3 Warszawa
Zachodnia — Kunowice (przebudowa dla zwiekszenia przepustowosci infrastruktury i zachowania
wysokich parametréw technicznych), nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie (m.in. prace zwiekszajgce
bezpieczenstwo i pozwalajgce w przysztosci przystosowag linie do predkosci powyzej 200 km/h), oraz
nr 131 na odcinku Chorzéw Batory - Zdunska Wola. W trakcie realizacji pozostaja takze przedsiewziecia
prowadzgce do udroznienia todzkiego Wezta Kolejowego, w tym budowa tunelu srednicowego
pod centrum todzi, tgczacego stacje £6dz Fabryczna z linig kolejowg Nr 15 oraz stacjami L6dz Kaliska
i LodZz Zabieniec wraz z trzema przystankami po$rednimi oraz kompleksowa modernizacja stacji £.6dz
Kaliska wraz z uruchomieniem wiaduktu wschodniego. W ramach zwiekszenia dostepnosci
do transportu kolejowego, wybudowano nowe izmodernizowano istniejgce stacje i przystanki
(m.in.: £6dz Retkinia, t6dz Radogoszcz Wschdd, £édz Warszawska), a takze przebudowywana jest

infrastruktura dworcowa stuzgca pasazerom (m.in.: £6dz Kaliska, Koluszki, Skierniewice, Rogéw).

W zakresie systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 wdrazany jest on na linii Nr E20 Kunowice - Poznanh -
Kutno - Lowicz - Warszawa - Lukow - Terespol (LK 3) oraz na linii Warszawa - Skierniewice - Koluszki
—td6dz (LK 1, LK 17). Dodatkowo trwajg prace przygotowawcze dla zabudowy systemu do poziomu 2
na Centralnej Magistrali Kolejowej (LK 4), w wyniku czego nastgpi podniesienie predkosci do 250 km/h.
Realizowane prace pozwolg na podniesienie jakosci infrastruktury, skrécenie czasu podrézy pociggiem,
zniwelowanie ,waskich gardel” na sieci kolejowej, zwiekszenie przepustowosci oraz bezpieczenstwa

ruchu kolejowego.
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Rysunek I1-2 Uktad kolejowy w wojewddztwie todzkim w 2022 r. Zrédto: BPPWL
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Rysunek 1I-3 Maksymalne predkosci na liniach kolejowych w wojewddztwie todzkim — stan na 31.05.2022 r. Zrédto: BPPWE na
podstawie PKP PLK

.5 pkt. 2.5 Aktualna sie¢ komunikacyjna — zmiana punktu i dodanie nowego punktu
[1.5.1 pkt2.5.1 Linie kolejowe — zmiana punktu

W odniesieniu do kolejowych linii komunikacyjnych objetych aktualnym rozktadem jazdy pociggow,
obstugujgcych potgczenia uzytecznosci publicznej na sieci kolejowej na terenie Wojewodztwa
tédzkiego to jest on publikowany na stronach internetowych przez krajowego zarzadce infrastruktury
Polskie Linie Kolejowe PKP PLK S.A. oraz przez operatorow kolejowych, z ktérymi organizator
ma zawarte umowy o $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym

tj. Lodzka Kolejg Aglomeracyjng sp. z 0. 0. oraz POLREGIO S.A.

Wykaz linii komunikacyjnych o charakterze uzyteczno$ci publicznej, ktére zostaty uruchomione przez

Wojewoddztwo todzkie w kolejowych przewozach pasazerskich w roku 2022:

Strona 25z 71



a)

Lédzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z o.0.

Tabela 11-8 Wykaz linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej w roku 2022 £KA Sp. z o.0.

Lp. Linia komunikacyjna
1 ¥ 6dz Kaliska — Sieradz - Poznan Giéwny

2 ¥ 6dz Kaliska - Lowicz Gtéwny

3 £ 6dz Kaliska — Kutno - Toruh

4 ¥ 6dz Widzew - Zgierz

5 L 6dz Kaliska - £o6dz Widzew

6 ¥ 6dz Widzew — £.6dz Chojny przez £ 6dz Olechéw

7 ¥ 6dz Fabryczna — t6dz Widzew

8 . 6dz Widzew — Skierniewice/ Warszawa Wschodnia
9 Koluszki - Radomsko

10 | Koluszki — Tomaszow Mazowiecki

11 | Tomaszéw Mazowiecki — Radom

12 | Tomaszéw Mazowiecki — Spata

13 | Kutno - Skierniewice

b) POLREGIO S.A.

Tabela I1-9 Wykaz linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej w roku 2022 POLREGIO S.A.

Lp. Linia komunikacyjna
¥ 6dz Fabryczna/ t6dz Kaliska — Warszawa Wschodnia

5 t6dz Kaliska — Warszawa Wschodnia (przez t6dz Olechow Wschod, to6dz Fabryczna,
' Koluszki)

3. | £édz Fabryczna — Warszawa Centralna

4. | £o6dz Kaliska — Warszawa Centralna (przez £.6dz Olechow Wschod, 6dz Fabryczna, Koluszki)

5. | kdédz Kaliska — Warszawa Gtéwna (przez t6dz Olechéw Wschod, £6dz Fabryczna, Koluszki)

6. | £édz Fabryczna — Warszawa Giéwna

7 L 6dz Fabryczna — Radomsko (przez £.6dz Widzew, Zakowice Ptd., Koluszki) — gr. Wojewddztwa
' Bobry — (Czestochowa)

8 t6dz Kaliska — Radomsko (przez t6dz Olechow Wschdd, todz Fabryczna, Koluszki) — gr.
" | Wojewodztwa Bobry — (Czestochowa)

9. | kdédz Fabryczna — Piotrkéw Trybunalski (przez Koluszki)

10. | Piotrkéw Trybunalski — gr. Wojewddztwa Bobry — (Czestochowa)

11. | Radomsko — gr. Wojewddztwa Bobry — (Czestochowa)

12. | £6dz Fabryczna / £6dz Kaliska — gr. Wojewddztwa Skalmierz — (Poznanh Gt.)

13. | Tomaszéw Mazowiecki - £6dz Fabryczna (przez £6dz Widzew z pominieciem stacji Koluszki)

14. | £6dZ Fabryczna — Tomaszéw Mazowiecki (przez £.6dz Widzew, Zakowice Ptd., Koluszki)

15. | Koluszki — Opoczno

16. | Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — gr. Wojewddztwa Petrykozy (Skarzysko Kamienna)

17. | Tomaszoéw Mazowiecki — Koluszki

18 (Skarzysko Kamienna) gr. Wojewddztwa Petrykozy - Opoczno — £6dz Kaliska (przez Koluszki,

" | Zakowice Pid. £6dZz Widzew)
19. | Wielun Dgbrowa — gr. Wojewdédztwa Dzietrzniki — (Tarnowskie Gory)
[1.5.2 pkt. 2.5.2 Linie autobusowe — zmiana punktu

Marszatek Wojewddztwa t 6dzkiego wydat 215 zezwolen na wykonywanie regularnych przewozéw oséb

w krajowym transporcie drogowym dla 54 przewoznikéw (stan na dzier 31 grudnia 2021 r.)

Wydane zezwolenia uprawniajg tgcznie do wykonywania 1134 kursow. Liczba kurséw moze ulec

zmianie w zaleznosci od sktadanych przez przewoznikéw wnioskéw o wydanie, zmiane lub wygaszenie

zezwolen. Dobowg liczbe kurséw wykonywanych (co najmniej) w dni szkolne, rozpoczynajgcych sie

i konczacych w powiatach wojewddztwa tédzkiego, przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 1I-10 Liczba kursow (dzien szkolny) rozpoczynajacych sie i konczacych w powiatach wojewddztwa tddzkiego

i Liel 2

i Flatrh o |
i, Sk larnimvic e
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Zrédio: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa tédzkiego

W ramach przewozéw autobusowych uzytecznosci publicznej od wrzesnia 2019 roku funkcjonuje
szereg nowych potaczen, komunikujgcych rézne obszary wojewddztwa, przy czym sytuacja
jest dynamiczna, a wojewddztwo dazy do rozwoju linii autobusowych na swoim terenie. Potgczenia
autobusowe, organizowane przez wojewddztwo todzkie, obejmowaty duzg czes¢ regionu, a na sieci

dziatato dziewieciu operatorow.

W planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewdédztwa t6dzkiego
komunikacja autobusowa zostata uwzgledniona jako uzupetnienie siatki kolejowej, przewidziana

do funkcjonowania w wariancie sieci komunikacyjnej okreslonym jako wariant Il uzupetniajacy.

Wyznaczone trasy stanowig osie transportu wojewddzkiego, do ktdérego powinien by¢ dotgczony
transport powiatowy i lokalny. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewoddztwa tédzkiego w wariancie Il uzupetniajgcym ma charakter skoncentrowany.
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Tabela 11-11 Wykaz linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, ktore zostaty uruchomione przez wojewodztwo
tédzkie korzystajgc z dofinansowania ze srodkéw Funduszu rozwoju przewozdw autobusowych

LP OPIS LINI KOMUNIKACYJNEJ NUMER LINII NA MAPIE
1 Tomaszoéw Maz. -Chociw- Rawa Maz. nrl
2 Tomaszéw Maz. -Zelechlinek- Rawa Maz. nr2
3 Tomaszow Maz. - Gtuchéw - Brzeziny nr3
4 Tomaszoéw Maz. - Bedkéw- Czarnocin nr4
5 Brudzewice - Gapinin -Tomaszéw Maz. nr5
6 Sieradz -Szadek — task nr6
7 Sieradz -Lututéw- Wieruszow nr7
8 Sieradz - Burzenin - Ztoczew nr 8
9 Betchatéw -Wola Krzysztoporska - Piotrkow Tryb. nro9
10 Betchatow-Kalisko - Radomsko nr 10
11 Belchatéw-Szczercow -Rusiec nrll
12 Skierniewice -Rawa Maz. - Biata Rawska nr 12
13 Skierniewice -Lyszkowice - Lowicz nr 13
14 Skierniewice -towicz - Kiernozia nr 14
15 Skierniewice- Rawa Maz. - Czerniewice nr 15
16 teczyca - Swinice Warckie - Uniejéw nr 16
17 teczyca - Kro$niewice - Dgbrowice nr 17
18 teczyca - Ozorkéw-Aleksandréw Lodzki nr 18
19 Piotrkéw Tryb. - Tuszyn - £6dz nr 19
20 Opoczno - Przytek - Ciechomin nr 20
21 Opoczno - Inowtddz - Opoczno nr 21
22 Opoczno - Stawno - Tomaszéw Maz. nr 22
23 Opoczno - Katek - Piotrkow Tryb. nr 23
24 Szadek - Wodzierady - £6dz nr 24
25 Wielun -Strugi — Wielun nr 25
26 Wielun- Pajeczno - Osjakow nr 26
27 Wieruszéw - Lututéw - Wielun nr 27
28 Dziatoszyn - Wielun - Sieradz nr 28
29 Piotrkéw Tryb. - Rozprza - Radomsko nr 29
30 Pajeczno -Strzelce Wielkie- Radomsko nr 30
31 Brzeziny-Strykéw- Gtowno nr 31
32 Rawa Maz. — Zelechlinek - Koluszki nr 32
33 towicz - Wola Katkowa - Kutno nr 33
34 Poddebice - Wartkowice - Aleksandrow £.6dzki nr 34
35 Aleksandrow t.6dzki — Lutomiersk - Lask nr 35
36 Szczercow - Chociw - Widawa nr 36
37 teczyca - Parzyce -L6dz nr 37
38 Opoczno - Bukowiec nad Pilica-Tomaszéw Mazowiecki nr 38
39 Poddebice - Puczniew - Lutomiersk nr 39
40 Sieradz - Ostréw Warcki - Poddebice nr 40

Zrédio: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa tédzkiego
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Rysunek I1-4 Sieé potgczen autobusowych Wojewddztwa todzkiego, Zrodto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa tddzkiego

I1.5.3 pkt 2.5.3 Tabor organizatora i operatoréow — zmiana punktu i dodanie nowego punktu

1.5.3.1 pkt 2.5.3.1 POLREGIO S.A., oddziat t6dzki (dawna nazwa Przewozy Regionalne
Sp. 2 0.0.) —zmiana punktu

Tabor tédzkiego oddziatu operatora POLREGIO S.A. zgodnie z umowg przewozowg nr 6/2020/IFIV

0 swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym w okresie

od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2028 r. (wedtug stanu na 2022 r.) sktada sie z 12 pojazdéw (w tym

trzech spalinowych). Cze$¢ pojazdéw nie zostata dostosowana do potrzeb obstugi osdéb

niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.
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11.5.3.2 pkt. 2.5.3.2 Tabor wojewodztwa tédzkiego — zmiana punktu

Wojewddztwo tddzkie posiada 15 szt. zmodernizowanych w latach 2011 - 2015 tréjcztonowych
elektrycznych zespotéw trakcyjnych serii EN 57. Pojazdy zostaty zmodernizowane pod katem obstugi
podziemnego Dworca £6dz Fabryczna oraz tunelu $srednicowego pod centrum todzi, tgczacego stacje
t6dz Fabryczna z linig kolejowg Nr 15 oraz stacjami t.6dz Kaliska i t6dz Zabieniec, mogg rozwijaé
predkos¢ do 120 km na godzine, posiadajg klimatyzacje, toalety z obiegiem zamknietym oraz
udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych i z ograniczong mozliwoscig poruszania sie, w tym

rozkladane rampy. Tabor ten spetnia wymagania w zakresie komfortu podrozy.

Samorzad Wojewddztwa todzkiego pozyskat dofinasowanie z Programu Inwestycji Strategicznych
Polski tad na Projekt pn. ,Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w toédzkiem — spojny
i zrbwnowazony system transportowy wojewddztwa tédzkiego: zakup taboru transportu kolejowego”,
realizowany przez Wojewoddztwo tédzkie obejmujgcy zakup 4 szt. tréjcztonowych elektrycznych
zespotdow trakcyjnych oraz systemu biletowego. Projekt stanowi Il etap dziatan rozwijajgcych zasob
taborowy transportu publicznego w zwigzku z zakfadanym celem likwidacji wykluczenia
komunikacyjnego w regionie. Celem Projektu jest integracja potgczen kolejowych z siecig potaczen

autobusowych w obszarze t.6dzkiego oraz zwiekszenie oferty przewozowej w catym wojewddztwie.

11.5.3.3 pkt. 2.5.3.3 Tabor kolejowy Lédzkiej Kolei Aglomeracyjnej sp. z 0. 0. — zmiana punktu

tédzka Kolej Aglomeracyjna sp. z 0. o. jest spotkg stanowigcg w 100 % wiasnos¢ Wojewddztwa
tédzkiego i posiada tabor zakupiony w ramach projektéow realizowanych w oparciu o srodki pomocowe
Unii Europejskiej przeznaczony do obstugi przewozéw organizowanych przez Wojewddztwo tédzkie
w ramach umowy przewozowej nr 21/2015/IFIV o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego w transporcie kolejowym w okresie od 1 stycznia 2016 do 31 grudnia 2028 r:

Tabela 1I-12 Tabor zakupiony dla t6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej w ramach projektéw realizowanych w oparciu o $rodki
omocowe Unii Europejskiej

Lp. Nazwa Projektu lata realizacji liczba sztuk opis taboru
taboru
1. Budowa systemu 2014 - 2015 20 szt. dwuczionowe elektryczne zespoty
t6dzkiej Kolei trakcyjne serii Flirt-3 firmy
Aglomeracyjnej - Etap | Stadler, predkos¢ max
160km/godz.
2. Budowa todzkiej Kolei 2018 -2019 14 szt. trzycztonowe elektryczne zespoty
Aglomeracyjnej Etap Il trakcyjne serii Impuls firmy
Newag S.A. predkos¢ max
160km/godz.
3. Budowa todzkiej Kolei 2021- 2022 10 szt. doposazenie w dodatkowy 3
Aglomeracyjnej Etap 11l czton 10 szt. z 20 szt.
dwuczionowych elektrycznych
zespotow trakcyjnych serii Flirt-3
firmy Stadler, predko$¢ max
160km/godz.
4. Budowa todzkiej Kolei 2023-2024 3 szt. tréjcztonowe spalinowo-
Aglomeracyjnej Etap IV elektryczne zespoty trakcyjne,
firmy Newag S.A. predkosé
trakcja elektryczna max
160km/godz., trakcja spalinowa
120km/godz.
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liczba sztuk

Lp. Nazwa Projektu lata realizaciji taboru opis taboru
5. Budowa todzkiej Kolei 2024-2025 2 szt. tréjcztonowe spalinowo-
Aglomeracyjnej Etap V elektryczne zespoty trakcyjne

firmy Newag S.A., predkos¢
trakcja elektryczna max
160km/godz., trakcja spalinowa
120km/godz.

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewodztwa t.édzkiego

Tabor todzkiej Kolei Aglomeracyjnej sp. z 0. o. jest nowy i spetnia wszystkie wymagania zgodne
z obowigzujgcymi przepisami prawa dla tego typu jednostek, posiada réwniez wiele udogodnien
dla podréznych, w tym, w szczegoélnosci dla osdb niepetnosprawnych i z ograniczong mozliwoscig

poruszania sie. Tabor ten spetnia wymagania w kwestii komfortu podroézy.

11.5.3.4 pkt. 2.5.3.4 Tabor autobusowy — dodanie nowego punktu
Wojewoddztwo tédzkie do obstugi ruchu drogowego regionalnego wykorzystuje tabor autobusowy
Operatoréow z ktérymi ma zawarte umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego w transporcie drogowym.

Samorzad Wojewddztwa todzkiego pozyskat dofinasowanie z Programu Inwestycji Strategicznych
Polski tad na Projekt pn. ,Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w todzkiem — spojny
i zrbwnowazony system transportowy wojewodztwa tédzkiego: zakup autobuséw hybrydowych”,
realizowany przez Wojewodztwo £.ddzkie obejmujacy zakup 20 szt. niskoemisyjnych, niskopodtogowych
autobusoéw hybrydowych wraz z systemem biletowym. Projekt stanowi | etap dziatan rozwijajgcych
zasOb taborowy transportu publicznego w zwigzku z zakfadanym celem likwidacji wykluczenia
komunikacyjnego w regionie. Celem Projektu jest integracja potgczen autobusowych z siecig potgczen

kolejowych w obszarze t6dzkiego oraz zwiekszenie oferty przewozowej w catym wojewddztwie

W przypadku podjecia przez Wojewddztwo tédzkie decyzji o nabyciu pojazdéw autobusowych klasy A
lub | albo o uzytkowaniu takich pojazdéw w zlecanych lub powierzanych przewozach uzytecznosci
publicznej, wypetni ono w wymaganych terminach zobowigzania ustawowe udziatéw minimalnych
autobusdéw wykorzystujgcych paliwa alternatywne oraz autobuséw zeroemisyjnych dla kazdego
z ustawowych okreséw zgodnie z zapisami stosowych przepisow prawa w tym Ustawy z dnia 11

stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (tj. Dz.U. 2022 poz. 1083 ze zmianami).

W przypadku zaistnienia mozliwosci organizacyjnych oraz finansowych wojewddztwa, planowana jest
realizacja kolejnych etapéw rozwoju regionalnego parku taborowego, zaréwno kolejowego, jak

i autobusowego w oparciu o finansowanie z wykorzystaniem srodkow krajowych i europejskich.
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Il. Sieé komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o

charakterze uzytecznosci publicznej

W odniesieniu do ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” w ramach Rozdziafu 3
»Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonanie przewozdw o charakterze
uzytecznosci publicznej” aktualizacji danych, zmianie i dodaniu nowego punktu ulegfy

nastepujgce punkty:

Planowana sie¢ komunikacyjna w perspektywie do 2030 r. i dalej zostata przedstawiona w wariantach.
Wojewddztwo todzkie tak jak dotychczas planuje realizowaé wariant podstawowy, a w przypadku
zaistnienia odpowiednich przestanek bedzie dgzy¢ do realizacji wariantéw uzupetniajgcych. Realizacje

czesci lub catosci wariantu uzupetniajgcego | i wariantu uzupetniajgcego Il sg od siebie niezalezne.

Bez zmian pozostaje wariant podstawowy, a niniejsza aktualizacja dotyczy jedynie wariantu
uzupetniajacego | i uzupetniajgcego Il. Modyfikacje wariantéw uzupetniajgcych polega¢ bedag
narozszerzeniu o dodatkowe linie komunikacyjne zaprezentowane w perspektywach do 2023 r.,
do 2028 r. i do 2030 r. i dalej oraz mozliwosci powigzania przewozéw kolejowych z przewozami
autobusowymi uzytecznosci publicznej uruchamianymi przez Wojewddztwo toédzkie w transporcie
dowozowym do linii kolejowych w rejonach oddalenia zabudowan od stacji i przystankéw kolejowych

(kierunki linii dowozowych ustalane beda kazdorazowo na etapie planowania rozkfadéw jazdy

pociggow).

1.1 pkt. 3.3 Warianty uzupetniajace — zmiana punktu i aktualizacja danych
11.1.1 pkt. 3.3.1 Wariant uzupetniajacy | — zmiana punktu

Wariant uzupetniajacy | moze rozszerzyé wariant podstawowy o odcinki sieci kolejowej dochodzgce do
granicy wojewddztwa i zapewniajgce potgczenia pomiedzy pozostatymi powiatami, do ktérych dociera
sie¢ kolejowa. Uruchomienie przewozow na odcinkach zalezne jest od zapewnienia infrastruktury przez
zarzgdce infrastruktury i posiadania odpowiednich srodkéw finansowych, a w przypadku linii
przekraczajgcych granice wojewodztwa (dalej niz do najblizszej stacji w wojewodztwie sgsiednim,
umozliwiajgcej przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu,
oraz przewdz powrotny lub do stacji w wojewddztwie sgsiednim, potozonej dalej niz 30 km od granicy
wojewodztwa), dodatkowo od zawarcia odpowiednich porozumien lub uzgodnien z wiasciwymi

Wojewddztwami.
a) w perspektywie do 2023 r.

Przewiduje sie mozliwos¢ przedtuzenia linii:

- L06dz — Sieradz do granicy wojewddztwa wielkopolskiego (kierunek Wroctaw/Poznan),
- 16dz — Kutno do granicy wojewoédztwa kujawsko-pomorskiego (kierunek Torun),
- t6dz — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno do granicy wojewddztwa Swietokrzyskiego (kierunek

Skarzysko-Kamienna),
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- kédz - Piotrkéw Trybunalski — Radomsko do granicy wojewddztwa $Slgskiego (kierunek
Czestochowa),

- Kutno - towicz do granicy wojewddztwa mazowieckiego (kierunek Warszawa),

a takze utworzenia linii:

Wielun — Wieruszéw - granica wojewoddztwa wielkopolskiego (kierunek Kepno),

Wielun — granica wojewodztwa opolskiego (kierunek Tarnowskie Gory),
- Lo6dz - Koluszki — Tomaszoéw Mazowiecki — Drzewica — granica wojewddztwa mazowieckiego
(kierunek Radom),
- Kutno - granica wojewddztwa mazowieckiego (kierunek Ptock),
- Kutno - granica wojewddztwa wielkopolskiego (kierunek Konin),
- t6dz — Tomaszéw Mazowiecki — Spata,
b) w perspektywie do 2028 r.

Przewiduje sie mozliwos¢ przedtuzenia linii:

- kédz - Sieradz do granicy wojewodztwa wielkopolskiego (kierunek Wroctaw/Poznan),

- kédz — Kutno do granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (kierunek Torun),

- kdédz — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno do granicy wojewddztwa Swietokrzyskiego (kierunek
Skarzysko-Kamienna),

- kédz - Piotrkéw Trybunalski — Radomsko do granicy wojewddztwa $Slgskiego (kierunek
Czestochowa),

Kutno — towicz do granicy wojewodztwa mazowieckiego (kierunek Warszawa),

a takze utworzenia linii:

Wielun — granica wojewddztwa opolskiego (kierunek Tarnowskie Gory),
- t6dz - Koluszki — Tomaszéw Mazowiecki — Drzewica — granica wojewddztwa mazowieckiego
(kierunek Radom),

Kutno — granica wojewddztwa mazowieckiego (kierunek Ptock),

Kutno — granica wojewddztwa wielkopolskiego (kierunek Konin),

- t6dz — Tomaszoéw Mazowiecki — Spata,
w przypadku zapewnienia odpowiedniej infrastruktury kolejowej przez Zarzadce Infrastruktury:

- t6dz — Zdunska Wola — Chorzew Siemkowice - Wielun — Wieruszéw - granica wojewddztwa
wielkopolskiego (kierunek Kepno),
- t6dz - Zdunska Wola — Chorzew Siemkowice — Biata Pajeczanska - do granicy wojewddztwa
$lagskiego (kierunek Czestochowa),
- kdédz — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw.
c) w perspektywie do 2030 r. i dalej

Przewiduje sie mozliwos$¢ przedtuzenia linii:

- t6dz — Sieradz do granicy wojewddztwa wielkopolskiego (kierunek Wroctaw/Poznan),

- t6dz — Kutno do granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (kierunek Torun),
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- Lédz — Tomaszdéw Mazowiecki — Opoczno do granicy wojewddztwa Swietokrzyskiego (kierunek
Skarzysko-Kamienna),

- kédz - Piotrkéw Trybunalski — Radomsko do granicy wojewddztwa Slgskiego (kierunek
Czestochowa),

- Kutno — Ltowicz do granicy wojewddztwa mazowieckiego (kierunek Warszawa),

a takze utworzenia linii:

Wielun — granica wojewodztwa opolskiego (kierunek Tarnowskie Gory),
- L6dz - Koluszki — Tomaszoéw Mazowiecki — Drzewica — granica wojewddztwa mazowieckiego

(kierunek Radom),

Kutno — granica wojewddztwa mazowieckiego (kierunek Ptock),

Kutno — granica wojewddztwa wielkopolskiego (kierunek Konin),

- t6dz — Tomaszoéw Mazowiecki — Spata,
w przypadku zapewnienia odpowiedniej infrastruktury kolejowej przez Zarzadce Infrastruktury:

- kédz - Zdunska Wola — Poddebice — granica wojewddztwa wielkopolskiego (Inowroctaw).

- Lodz — Zdunska Wola — Chorzew Siemkowice - Wielun — Wieruszoéw - granica wojewodztwa
wielkopolskiego (kierunek Kepno),

- tL6dz - Zdunska Wola — Chorzew Siemkowice — Biata Pajeczanska - do granicy wojewddztwa
slaskiego (kierunek Czestochowa),

- kédz — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw.
- Belchatow — Linia Kolejowa nr 131.

Wariant uzupetniajacy | zostat zaprezentowany na ponizszej mapie.
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Legenda

Potencjalne wezly Iaczace kolejowa slec wolewodzka z sleciami nizszego szczebla
® Prosstamom
D Panowane

Wezly wskazane w planie krajowym jako potencjalne wezly przesiadkowe

Wealy przesindeowe s et Krajoms|

Planowana siec —
—(WO AT PO RAWOWY (POMC TR N Robvjiwe )

s Warlant uzapsniajooy | (potaczenin kolejows)
® = mWariant uzupsniajacy | (w przypodku Zapesrisnia odpowisdenig infrisuuboury kolsjose] peree Zozgdos Infrassulnay)

Rysunek Ill-1 Sie¢ komunikacyjna uzytecznosci publicznej - wariant uzupetniajacy |
l11.1.2  pkt. 3.3.2 Wariant uzupetniajacy Il — zmiana punktu

Wariant uzupetniajgcy Il moze rozszerzy¢ wariant podstawowy lub uzupetniajgcy | poprzez

uruchomienie wojewddzkich drogowych przewozow publicznych na wybranych kierunkach.
Wariant ten przewiduje mozliwos$¢ uruchomienia przewozéw na liniach:

- Tomaszéw Maz. - Chociw - Rawa Maz.

- Tomaszéw Maz. - Zelechlinek - Rawa Maz.
- Tomaszéw Maz. - Gluchow - Brzeziny

- Tomaszéw Maz. - Bedkéw - Czarnocin

- Brudzewice - Gapinin - Tomaszéw Maz.

- Sieradz - Szadek - task

- Sieradz - Lututéw - Wieruszow

- Sijeradz - Burzenin - Zloczew
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- Belchatéw - Wola Krzysztoporska - Piotrkow Tryb.
- Belchatéw - Kalisko - Radomsko

- Betchatéw - Szczercow - Rusiec

- Skierniewice - Rawa Maz. - Biata Rawska
- Skierniewice - Lyszkowice - Lowicz

- Skierniewice - Lowicz - Kiernozia

- Skierniewice - Rawa Maz. - Czerniewice
- Leczyca - Swinice Warckie - Uniejéw

- keczyca - Krosniewice - Dgbrowice

- keczyca - Ozorkdw - Aleksandrow todzki
- Piotrkéw Tryb. - Tuszyn - £6dz

- Opoczno - Przytek - Ciechomin

- Opoczno - Inowtédz - Opoczno

- Opoczno - Stawno - Tomaszéw Maz.

- Opoczno - Katek - Piotrkéw Tryb.

- Szadek - Wodzierady - £6dz

- Wielun - Strugi - Wielun

- Wielun - Pajeczno - Osjakow

- Wieruszéw - Lututow - Wielun

- Dziatoszyn - Wielun - Sieradz

- Piotrkdéw Tryb. - Rozprza - Radomsko

- Pajeczno - Strzelce Wielkie - Radomsko

- Brzeziny - Strykéw - Glowno

- Rawa Maz. - Zelechlinek - Koluszki

- towicz - Wola Katkowa - Kutno

- Poddebice - Wartkowice - Aleksandréow todzki
- Aleksandréw todzki - Lutomiersk - Lask

- Szczercow - Chociw - Widawa

- teczyca - Parzyce - £6dz

- Opoczno - Bukowiec nad Pilicg - Tomaszéw Mazowiecki
- Poddebice - Puczniew - Lutomiersk

- Sieradz - Ostrow Warcki — Poddebice

- Zytno - Przedbérz - Piotrkéw Trybunalski
- teczyca - Swinice Warckie - Poddebice

a takze na liniach pomiedzy co najmniej dwoma powiatami, zapewniajgcych potgczenia pomiedzy
miastami powiatowymi z mozliwoscig przedtuzenia do innego miasta w danym powiecie lub potgczenia
pomiedzy miastem powiatowym i miastami w innym/innych powiatach.

Powyzsze przewozy zostang uruchomione w sytuacji kiedy zostang spetnione tgcznie nastepujace
warunki:

a) uzyskanie doptaty z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej,
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b) na uruchomienie takich przewozéw pozwolg mozliwo$ci finansowe wojewddztwa,

c) zostang spetnione warunki utworzenia linii komunikacyjnej okreslone przez ustawodawce

w ustawie o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci

publicznej.

Wariant uzupetniajacy Il zostat zaprezentowany na ponizszej mapie.

' wolewsddztwo ©

‘B | todzkie

r T T T T 1
L 0 0 » « 0 km

s linia autobusowa
----- linia autobusowa planowana

D granica powlatu

| -

W Urogdzm M. E L
wD Kanograts | Geolkoge
VWydzisd - Wopsaticion | Odeodes D 3 Gaoduzyine) | Kunogralcsom)

Rysunek 1l1-2 Sie¢ komunikacyjna uzytecznosci publicznej - wariant uzupetniajgcy |
Wojewddztwa £ 6dzkiego)
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1.2 pkt. 3.4 Wezly transportowe — aktualizacja danych

Wezly przesiadkowe zlokalizowane w miastach, w ktorych istnieje mozliwosé przesiadki pomiedzy
liniami sieci wojewddzkiej oraz w najwazniejszych miejscowosciach na trasie tych linii pozostaty bez
zmian. Aktualizacji ulegly wezty wskazane w krajowym planie transportowym jako przewidziane
do obstugi przez pociggi miedzywojewddzkie. Wykaz weztéw znajduje sie w Tabeli II-1.

Tabela Ill-1 Wykaz wezitéw przesiadkowych. Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Dz. U. 2020 poz. 2328 i Uchwaty
nr XVII/178/15 z dnia 27 pazdziernika 2015 r.

Rodzaje weztéw
Miejscowos¢ Wezly wskazane w planie krajowym
jako potencjalne wezly przesiadkowe
Betchatow X
Brzeziny X
Drzewica X
Dziatoszyn

Koluszki

Kutno

Lask

teczyca

towicz Gtowny*

t6dz Fabryczna**

L 6dz Kaliska**

Lédz Widzew**

t6dz Zabieniec**
Opoczno

Opoczno Potudnie
Ozorkéw

Pabianice

Pajeczno

Piotrkéw Trybunalski
Poddebice***
Radomsko

Rawa Mazowiecka
Rusiec t.odzki

Sieradz

Skierniewice
Szadek***

Tomaszéw Mazowiecki

Wezly sieci wojewddzkiej

XXX XXX XXX |X|X

XXX XXX X[ X|X]|X

>

>

>

>

x

>
XX | XX | X | X

x

x

Wielun

Wieruszéw Miasto****

Zdunhska Wola

Zduhska Wola Karsznice

Zgierz

Zychlin X

* W prezentacji wariantéw na zatgcznikach graficznych Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa t6dzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 pod nazwg towicz

** W prezentacji wariantdow na zatgcznikach graficznych Planu Zréownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa t6dzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 pod nazwg £6dz

*** Stacje i przystanki osobowe planowane dodatkowo do obstugi przez pociaggi miedzywojewddzkie

*** W prezentacji wariantow na zatgcznikach graficznych Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa t6dzkiego do roku 2020 z perspektywag do roku 2030 pod nazwg Wieruszow

XX | X | X

XXX XXX X[ X|X]|X

X
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1.3 pkt. 3.5 Czes¢ graficzna — zmiana punktu

Mape planowanej sieci komunikacyjnej przedstawia Rysunek Il1-3.

WARSZAWA

WROCLAW

RADOM

TARNOWSKIE GORY |

CZESTOCHOWA

POTENCJALNE WEZLY LACZACE KOLEJOWA SIEC WOJEWODZKA Z SIECIAMI NIZSZEGO SZCZEBLA
PODSTAWOWE

[ D | rLanowane

WEZLY WSKAZANE W PLANIE KRAJOWYM JAKO POTENCJANE WEZLY PRZESIADKOWE

@ WEZLY PRZESIADKOWE SIEC! KRAJOWEJ

PLANOWANA SIEC

| WARIANT PODSTAWOWY { POLACZENIA KRAJOWE |

1 warianT uzuPELMIAIACY | (POLACZENIA KOLEJOWE |

[ ] WARIANT UZUPELMAJACY |(W PRZYPAOKU ZAPEWNIENIA OOPOWIEDNIE) INFRASTRUKTURY

KOLEJOWEJ PRZEZ ZARZAD INFRASTRUKTURY )
LINIE AUTOBUSOWE

ISTNIEJACE

-~~~ ~| PLANOWANE

Rysunek 1l1-3 Sie¢ komunikacyjna uzytecznosci publicznej - wariant uzupetniajgcy | i Il
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1.4 pkt. 3.6 Linie komunikacyjne na ktérych przewidywane jest wykorzystanie
autobusowych pojazdéw elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym -

dodanie nowego punktu

Na liniach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej uruchomionych przez Wojewddztwo
tédzkie przewiduje sie wykorzystywanie jednostek taborowych przeznaczonych do przewozéw
regionalnych, z duzg liczbg miejsc siedzgcych, w tym z miejscem dla oséb z niepetnosprawnoscia,

a docelowo takze z miejscem na wozek inwalidzki i tylko uzupetniajgco z miejscami stojgcymi (klasy ).

Z uwagi na brak dostatecznej liczby i odpowiedniej lokalizacji dostepnych stacji tankowania gazu
ziemnego oraz ze wzgledu na wysokie ryzyko zwigzane z dostawami gazu ziemnego, nie przewiduje

sie na obecnym etapie wykorzystywania tego paliwa do napedu autobusdw.

Biorgc pod uwage wady i zalety napedow elektrycznych i gazowych, a takze przewidywane parametry
eksploatacyjne linii dowozowych, aktualnie za jedyny mozliwy do zastosowania w przedstawionych
uwarunkowaniach, przyjmuje sie naped spalinowy Diesla. Zalecanym natomiast rozwigzaniem
jest zastosowanie w miare mozliwosci napedéw hybrydowych, umozliwiajacych odzyskiwanie energii
podczas hamowania pojazdéw, a przez to zmniejszenie zuzycia paliwa i emisji zanieczyszczen
do atmosfery oraz ruszanie z przystanku na silniku elektrycznym, mniej ucigzliwym dla otoczenia, w tym

dla oczekujgcych pasazeréw.

Obecnie stosowane w autobusach napedy elektryczne lub gazowe nie korespondujg ze specyfikg linii
komunikacji regionalnej. Nie przyniostyby one korzysci, ktére wystepuja w przypadku eksploatacji
pojazdow z takimi napedami w warunkach typowych dla komunikacji miejskiej. Z tego tez wzgledu
autobusy elektryczne i gazowe dedykowane sg gtdwnie na rynek transportu miejskiego, natomiast

przewoznicy komunikacji regionalnej wykorzystujg przede wszystkim tradycyjny naped Diesla.

Nie wyklucza sie natomiast, w miare rozwoju techniki bateryjnej, zwiekszenia dostepnosci i obnizenia
ceny pojazdéw elektrycznych, wprowadzania do eksploatacji na liniach uzytecznosci publicznej
autobusow zeroemisyjnych. W przypadku podjecia takiej decyzji, linie komunikacyjne, na ktérych
przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych oraz planowany termin rozpoczecia
ich uzytkowania, a takze potozenie ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania zostang okreslone

w terminie pézniejszym i wprowadzone do planu transportowego w drodze jego kolejnej aktualizaciji.
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V.

Aktualizacja oceny i prognozy potrzeb przewozowych

W odniesieniu do ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” w ramach Rozdziatu 4
s,0cena i prognoza potrzeb przewozowych” uzupetnieniu i aktualizacji danych ulegfy

nastepujace punkty:

IV.1 pkt. 4.1 Model transportowy wojewo6dztwa t6dzkiego - uzupetnienie

W ramach prac prowadzonych nad aktualizacjg obowigzujgcego Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa t6dzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku
2030 dokonano aktualizacji i kalibracji modelu ruchu, ktéry zostat wykonany w 2015 roku w zakresie
prac nad obowigzujacym planem transportowym. Dotychczasowy model byt kalibrowany
z wykorzystaniem danych z roku 2013. Bazowy model prognostyczny okreslit wartosci podrozy

pomiedzy poszczegodlnymi regionami i zostat opracowany dla horyzontéw czasowych 2015, 2020 i 2030.

Za rok bazowy w aktualizowanym modelu przyjeto horyzont 2020, gtéwnie z uwagi na fakt, izw toku
wczesniejszych prac wykonano prognozy podrozy m.in. dla tego roku. Powyzsze utatwito poréwnanie
wynikéw modelowania uzyskanych w 2015 r. oraz z obecnej kalibraciji.

Na podstawie analizy otrzymanych wynikdw z modelu doczasowego dla horyzontu 2020 z jego
aktualizacjg dla okresu 2020, mozna stwierdzi¢, ze przyjete w obowigzujgcym planie transportowym
kierunki ksztattowania potgczen transportowych na obszarze wojewddztwa tédzkiego, w szczegdlnosci
kolejowych oraz ich standardy w zakresie liczby potaczen, odpowiadaty na potrzeby podréznych.
Zaprezentowane w rozdziale rysunki obrazujg przestrzenny rozktad przemieszczen od zrédta do celu,
opracowywany dla zadanego podziatu na rejony komunikacyjne. To obraz wielkosci i kierunku
przemieszczen pomiedzy rejonami bez uwzglednienia sieci drogowej, tj. pokazany liniami prostymi
od srodka masy jednego rejonu do srodka ciezkosci innego rejonu nieuwzgledniajgcy rzeczywistej sieci
transportowej. Podsumowujgc model transportowy nie okresla potokoéw na liniach komunikacyjnych
okreslonych w Planie Transportowym, a prezentuje potencjat liczby podrézy o charakterze wojewddzkim
pomiedzy poszczegdlnymi rejonami, wykonywanych réznymi srodkami transportu z wytgczeniem

podrézy wewnatrz powiatowych. Powyzsze przedstawia Rysunek IV-1 i Rysunek IV-2.
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Rysunek IV-1 Bazowy model transportowy dla 2020 r.

sr——

h—

Legenda
Wl ke

Rysunek 1V-2 Zaktualizowany model transportowy dla 2020 r.

Istotne jest, ze w aktualizowanym modelu nie uwzgledniono pandemii COVID-19 i zwigzanych z nig
ograniczen w przemieszczaniu sie ludnoéci oraz limitdbw miejsc w srodkach transportu. Tym samym

zaktualizowany model dla roku bazowego 2020 obrazuje sytuacje ,teoretyczng” opartg na demografii
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oraz wskaznikach ekonomicznych dla przysztych horyzontéw czasowych tj. 2023, 2028, 2030.
Na wielko$¢ planowanych do osiggniecia potokéw pasazerskich majg wptyw przede wszystkim plany
reaktywacji potgczen i dalszego rozwoju siatki pasazerskich potgczen kolejowych. Konsekwencjg
tych zatozen sg wieksze, niz obecnie, potoki pasazerskie na wszystkich odcinkach sieci, a szczegdlnie
na odcinkach, na ktérych planowana jest intensyfikacja lub reaktywacja potgczen kolejowych.
Przyktadowo na odcinku Betfchatéw — Piotrkéw Trybunalski zaobserwowa¢ mozna zwiekszenie liczby
pasazeréw z uwagi na planowane uruchomienie pasazerskich przewozéw kolejowych Betchatéw —t.6dz

przez Piotrkéw Trybunalski. Powyzszg sytuacje przedstawia Rysunek 1V-3 i Rysunek V-4,

Legenda

Rysunek 1V-3 Bazowy model transportowy dla 2030 r.
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Rysunek 1V-4 Zaktualizowany model transportowy dla 2030 r.

Majgc powyzsze na wzgledzie nalezy podkreslié, ze zalozenia dla obowigzujgcego planu
transportowego dla prognozy na rok 2020 opisanej w pkt 4.4.1 potwierdzity sie, natomiast dla prognozy
na rok 2030 opisane w pkt 4.4.2 pozostajg nadal aktualne.

W ramach prac prowadzonych nad aktualizacja obowigzujgcego Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa t.6dzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku
2030, przygotowana =zostata ankieta zwigzana z aktualizacja planu. W celu zachowania
porownywalnosci wynikdw ankieta stanowita wierne odzwierciedlenie ankiety wykorzystywanej podczas
opracowywania bazowego dokumentu. Ze wzgledu na panujgce warunki pandemiczne ankieta zostata
opublikowana internetowo w dniu 15 stycznia 2021 r. na stronie https://www.lodzkie.pl/strona-

glowna/aktualnosci/zaplanujmy-wspdlnie-transport-w-regionie.

Réznice wynikdw ankiet przeprowadzonych przy niniejszej aktualizacji w odniesieniu do ankiet

przeprowadzonych w okresie przyjmowania bazowego planu przedstawiajg sie nastepujgco:

IV.2 pkt. 4.2 Struktura motywacyjna podrézy — aktualizacja danych

Na ponizszych wykresach przedstawiono zmiany struktur motywacyjnych podrézy wzgledem
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Rysunek 1V-5 Struktura motywacyjna podrozy - praca
Struktura motywacyjna podrézy - nauka
m2014 m2021
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
N TR IR IR TRRA L LINIRNTRNY
0% m | |
»ﬁ@?ﬁ\"\o&&b@@% S o I I e
(QCX‘Q @Q c\’({de, \{S}\ QL ‘\s‘b QOG Q{p \Q{, \0\$ 06 0_;1/0 Q\QQ}Q\ ‘bo" \‘\\Q’ «\50"‘%{“0 % \\0
Q\'\ oF 03‘ 51\'9 © ¢ Qbo& & \06\ N 6‘)(\ ¥
o‘&,‘_0 Q O & %

Rysunek 1V-6 Struktura motywacyjna podrézy - nauka
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Struktura motywacyjna podrozy - zakupy
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Rysunek IV-7 Struktura motywacyjna podrozy - zakupy

Struktura motywacyjna podrézy - opieka zdrowotna
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Rysunek 1V-8 Struktura motywacyjna podrézy - opieka zdrowotna
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Struktura motywacyjna podrézy - inne
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Rysunek 1V-9 Struktura motywacyjna podrézy - inne

W Tabeli 1lI-1 zestawiono zmiane punktéw procentowych dla poszczegdlnych powiatow ze wzgledu

na strukture motywacyjng podrézy ankietowanych.

Tabela IV-1 Zmiana punktéw procentowych struktury motywacyjnej podrézy. Zrédto: opracowanie wiasne

Powiat Praca Nauka Zakupy zd?g\i/\?cl:'f:]a Inne
m. Lédz 5% -12% 5% -4% 5%
m. Piotrkéw Trybunalski 0% -10% -4% 17% -20%
m. Skierniewice -13% -11% -2% 29% -2%
betchatowski 37% -2% -33% -26% -16%
brzezinski 34% -18% -35% -22% -35%
kutnowski -17% -17% 11% 9% 9%
taski -21% -4% 8% 6% 8%
teczycki -23% -26% 13% 27% 8%
towicki 40% -33% 0% 0% -71%
tédzki wschodni -25% 9% -23% 13% -5%
opoczynski -18% -11% 20% -6% 13%
pabianicki 30% -5% -2% -23% 0%
pajeczanski 7% -20% -20% -4% 9%
piotrkowski -1% -26% 4% 12% 9%
poddebicki -47% 17% 17% 11% 0%
radomszczanski -21% -11% 6% 17% -12%
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Powiat

rawski
sieradzki
skierniewicki
tomaszowskKi
wielunski
wieruszowski
zdunskowolski
zgierski

woj. todzkie

Najwiekszy spadek podrozy w wojewddztwie dotyczyt tych, ktorych gtdwng motywacjg byta nauka.
Wplyw na to miata panujgca pandemia COVID-19, przez ktorg przez pewien czas szkoty i uczelnie
wprowadzity tryb nauki zdalnej. Podobny spadek na terenie wojewddztwa dotyczyt réwniez podrézy
zwigzanych z praca, gdyz czes¢ z przedsigbiorstw w analizowanym okresie wprowadzita tryb pracy
zdalnej. Niemniej jednak w niektdrych powiatach dostrzegalne sg takie, w ktorych wzrost siegat nawet
60%. Dodatkowo pomimo panujgcej pandemii na terenie wojewodztwa t6édzkiego odnotowano wzrosty
w podrézach, ktérych celem byty zakupy, opieka zdrowotna oraz podrdéze niezwigzane z zadng

Z poprzednich grup (np. turystyka).

IV.3 pkt. 4.3 Struktura gateziowa podrézy — aktualizacja danych

W Tabeli IlI-2 zestawiono zmiane punktéw procentowych dla poszczegdlnych powiatow ze wzgledu

Praca
35%
17%
62%
35%
-53%

1%
-10%
8%
-8%

na strukture gateziowg podrézy ankietowanych.

Nauka
-22%
-28%
-33%
-19%

3%
-11%
-34%
-28%
-15%

Zakupy
-9%
-10%
-12%
-12%
14%
-14%
0%
4%
1%

Opieka
zdrowotna
0%

-6%
-14%
-7%
-2%
-21%
17%
-2%
1%

Tabela IV-2 Zmiana punktéw procentowych struktury gateziowej podrézy. Zrédto: opracowanie wiasne

Powiat (region)

m. Loédz

m. Piotrkéw Trybunalski

m. Skierniewice
betchatowski
brzezinski
kutnowski

taski

teczycki

towicki

tédzki wschodni
opoczynski
pabianicki
pajeczanski

piotrkowski

Kolej
25%
25%
31%
17%
16%
-4%

5%
-2%

46%
63%
26%
21%

0%
0%

Strona 48z 71

Autobusy

30%
14%
6%
20%
43%
47%
35%
44%
-13%
16%
20%
17%
7%
25%

Inne
-17%
9%
-5%
-5%
29%
-25%
17%
3%
10%

Samochody

-55%
-39%
-37%
-37%
-59%
-43%
-40%
-42%
-33%
-79%
-46%
-38%
-7%
-25%



Powiat (region) Kolej Autobusy Samochody

poddebicki 0% 21% -21%
radomszczanski 51% -3% -48%
rawski 0% -11% 11%
sieradzki 48% 7% -55%
skierniewicki -13% -9% 22%
tomaszowski 98% -24% -74%
wielunski 0% 8% -8%
wieruszowski 33% -19% -14%
zdunskowolski 41% 10% -51%
zgiersKi 30% 17% -47%
woj. tédzkie 23% 21% -44%

Analizujgc dane z tabeli mozna zauwazy¢ znaczy wzrost podrozy wykorzystujgcych transport publiczny
jakim sg potgczenia kolejowe i autobusowe, kosztem podrézy samochodowych, co jest zjawiskiem
bardzo pozytywnym. Powyzsze pozwala na stwierdzenie, ze publiczny transport zbiorowy

w poréwnaniu do 2014 roku ulegt znaczacej poprawie.

W poréwnaniu z badaniami ankietowymi jakie zostaty wykonane na potrzeby opracowania bazowego
planu transportowego, gdzie ankietowano losowo wybrane osoby znajdujgce sie w obrebie generatoréw
ruchu niekoniecznie zainteresowane codziennym wykorzystaniem publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez wojewédztwo to w przypadku ankiety internetowej zachodzi wysokie
prawdopodobienstwo, ze sg to osoby zainteresowane korzystaniem z transportu publicznego
w codziennych dojazdach do pracy, nauki oraz stuzby zdrowia czy okazjonalnie do osrodkow kultury
oraz turystyczne, zakupowe, dla ktérych publiczny transport zbiorowy jest istotny i sg skfonne

w przypadku odpowiedniej oferty zmieni¢ swoje przyzwyczajenia komunikacyjne.

Podkresli¢ nalezy tutaj roéwniez wplyw zintensyfikowanych dziatan przeciw wykluczeniu
komunikacyjnemu jakie podejmuje Samorzgdu Wojewoddztwa zwigzanych z rozpoczeciem od wrze$nia
2019 . regularnych kurséw przewozdéw autobusowych uzyteczno$ci publicznej, uruchamianiem nowych
potgczen kolejowych i zwiekszaniem istniejgcej oferty przewozowej oraz pogtebianiem integracji
taryfowej i wprowadzaniem promocyjnej oferty biletowej, jak rowniez pozyskiwaniem nowoczesnego

taboru.

W Swietle powyzszego, podsumowujgc nalezy powiedzieé, ze pomimo mniejszej liczby respondentow
dane w zakresie struktury gateziowej podrozy pokazujgce zmniejszenie wykorzystania transportu
indywidualnego na rzecz publicznego zbiorowego znajdujg odzwierciedlenie w statej tendencji

zwyzkowej ilosci pasazerdw korzystajgcych z oferty przewozowej Samorzadu Wojewddztwa t.édzkiego.

Strona49z 71



V.

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych w perspektywie

W odniesieniu do ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” w ramach Rozdziafu 5
»,Przewidywane finasowanie ustug przewozowych” zmianie i dodaniu nowego punktu ulegly

nastepujace punkty:

V.1 pkt. 5.2 Formy i zrédta finasowania ustug przewozowych — zmiana punktu

Obecnie Wojewddztwo tdédzkie jako organizator publicznego transportu zbiorowego dofinansowuje
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej przekazujgc  Srodki  przewoznikom

w formie rekompensaty zaréwno na przewozy kolejowe jak i autobusowe.

Wojewodztwo tdédzkie w celu sfinansowania umoéow o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w transporcie kolejowym oraz autobusowym przeznacza srodki pochodzace
Z budzetu wojewddztwa oraz Funduszu Kolejowego i Funduszu rozwoju przewozow autobusowych

o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

W okresie planowania Wojewddztwo t.édzkie zamierza promowac transport kolejowy, ktéry powoduje
mniejsze zanieczyszczenie srodowiska naturalnego, jest przyjazny dla osob niepetnosprawnych

i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz jest mniej zawodny niz transport drogowy.
Do instrumentoéw i zrédet finansowania przewozéw o charakterze uzytecznos$ci publicznej zaliczane sa:

- ¢rodki z budzetu panstwa przekazywane przez wojewode z funduszu rozwoju przewozoéw
autobusowych zgodnie z ww. ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j,

- srodki z budzetu panstwa przekazywane przez Bank Gospodarstwa Krajowego, ha wniosek
ministra wlasciwego do spraw transportu, zgodnie z ww. ustawg z dnia 16 grudnia 2005 r.
o Funduszu Kolejowym,

- przychody ze sprzedazy biletéw i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora
lub organizatora),

- przekazywane operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw (Srodki z budzetu panstwa),

- przekazywane operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow ustanowionych na obszarze wiasciwos$ci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione (srodki wiasne organizatora),

- przekazywane operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztow w zwigzku
ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ($rodki
wiasne organizatora),

- $rodki udostepniane operatorowi przez organizatora transportu na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- orazinne, jak np. srodki zewnetrzne, w tym fundusze krajowe oraz europejskie.

W ramach wojewddzkich przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

podstawowym zrédtem finansowania w ramach Wojewddztwa t-6dzkiego pozostang wptywy z Funduszu
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rozwoju przewozow autobusowych, ze sprzedazy biletéw oraz S$rodki wiasne wojewddztwa
przekazywane operatorom autobusowym w ramach zawieranych uméw oswiadczenie ustug

publicznych.

Natomiast w wojewddzkich przewozach kolejowych o charakterze uzytecznosci publicznej
podstawowym zrédiem finansowania w ramach Wojewddztwa t.édzkiego pozostang wptywy z Funduszu
Kolejowego, ze sprzedazy biletdw oraz Srodki wilasne wojewddztwa przekazywane operatorom

kolejowym w ramach zawieranych umoéw oswiadczenie ustug publicznych.

Powyzej wskazano takze na dodatkowe mozliwe zrédta finansowania, do ktérych zaliczaé¢ sie mogg
dotacje gminne lub powiatowe do transportu organizowanego przez wojewddztwo tddzkie.
Z organizacjg przewozéw zwigzane sg rowniez zaleznosci pomiedzy organizatorem, a operatorem
w zakresie dofinansowania dziatalnosci operatora. Operatorowi przystuguje rekompensata z tytutu
wutraconych przychodéw w zwigzku z stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym” lub ,utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione” lub ,poniesionych kosztow w zwigzku

ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego”.
Operatorom przystuguje tzw. ,rozsadny zysk”, z wyjgtkiem podmiotéw:

*  wybranych w trybie ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o konces;ji na roboty budowlane lub ustugi
* lub, z ktérymi zawarto umowe w trybie ustawy prawo zamowieh publicznych, bedgcymi

samorzgdowymi zaktadami budzetowymi.

V.2 pkt. 5.3 Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci

publicznej — dodanie nowego punktu

W celu przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu oraz zapewnieniu $rodkéw finansowych na ten
cel zostata wdrozona ustawa z dnia 17 czerwca 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej. Srodki finansowe pochodzgce z ,Funduszu Autobusowego”
przyznawane sg na podstawie naboréw ogtaszanych przez wiasciwych miejscowo wojewoddw.
Tryb przyznawania tych srodkéw opisany zostat bezposrednio w ustawie. Dopftaty przekazywane
sg Operatorom autobusowym, z ktérymi Wojewodztwo t.6dzkie ma zawarte umowy o swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego w formie rekompensaty. Zgodnie z zapisami ustawy
Organizator zobowigzany jest zapewni¢ finansowanie ustug w wysokosci nie mniejszej niz 10%

ze srodkéw wiasnych.

V.3 pkt. 5.4 Fundusz Kolejowy — dodanie nowego punktu

Fundusz Kolejowy zostat wdroZzony jako fundusz celowy stanowigcy element rzgdowego programu
systemowego podejscia do zagadnieh rozwoju transportu kolejowego w Polsce, ktérego celem jest
realizacja polityki transportowej panstwa zgodnie z ideg zréwnowazonego rozwoju. Srodki Funduszu
sg wspotfinansowane i refinansowane inwestycji kolejowych finansowanych z funduszy

Unii Europejskiej. Fundusz Kolejowy zostat utworzony w Banku Gospodarstwa Krajowego na mocy
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ustawy z dnia 16 grudnia 2005 o Funduszu Kolejowym. Fundusz gromadzi i przeznacza s$rodki
na finansowanie lub wspétfinansowanie przez wojewddztwa zadan w zakresie zakupu, modernizac;ji
oraz napraw pojazdoéw kolejowych przeznaczonych do przewozéw pasazerskich wykonywanych
na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych, o ktérej mowa w art. 4 pkt 19 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, pod warunkiem zapewnienia organizowania przez
te wojewddztwa wojewodzkich przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym, w szczegdlnosci
zapewniajgcych potgczenia komunikacyjne miedzy sgsiednimi wojewddztwami, uwzglednionych
w planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1a
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1371),
opracowanym przez ministra wiasciwego do spraw transportu. Srodki z Funduszu Kolejowego
przekazywane sg Operatorom kolejowym, z ktéorymi Wojewoddztwo tdédzkie ma zawarte umowy

0 Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w formie rekompensaty.
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VI. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

W odniesieniu do ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewédztwa t6dzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” w ramach Rozdziatu 6
,Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkoéw transportu” aktualizacji danych i dodaniu

nowego punktu ulegly nastepujace punkty:

VI.1 pkt. 6.2 Analiza preferencji mieszkancéow - aktualizacja danych

W zwigzku z pracami prowadzonymi nad aktualizacjg obowigzujgcego Planu Transportowego,
w ramach ankiety opublikowanej internetowo, tak jak w dokumencie bazowym, zapytano mieszkancéw

0 ocene istotnosci oraz poziomu realizacji ponizszych postulatéw transportowych:

e bezposrednios¢ - podréz do celu bez przesiadki,

e czestotliwos¢ - liczba kurséw w ciggu dnia,

o dostepnos¢ - odlegtos¢ z/do przystanku,

o koszt - wysokos¢ optaty taryfowe;j,

e niezawodnosc¢ - pewnos¢ dojechania do celu,

e punktualnos¢ - zgodnos¢ odjazdow z rozktadem jazdy,

e rytmicznos¢ - réwnomierny odstep miedzy odjazdami,

e czas podrozy - catkowity czas przemieszczenia sie,

e wygoda - komfort przebywania na przystanku i w pojezdzie,

o informacja - dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie, w pojezdzie,
na przystankach,

e bezpieczenstwo osobiste - w pojezdzie i na przystanku,

¢ dostosowanie pojazdéw do przewozu 0s6b niepetnosprawnych.

Réznice wynikdw ankiet przeprowadzonych przy niniejszej aktualizacji w odniesieniu do ankiet
przeprowadzonych w okresie przyjmowania bazowego planu zostaty przedstawione na Rysunku VI-1
i Rysunku VI -2.

Postulaty transportowe - najwazniejsze
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Rysunek VI-1 Postulaty transportowe uznane przez ankietowanych jako najwazniejsze. Zrédto: Opracowanie wiasne
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Najwieksze zmiany spadkowe w postulatach zgtaszanych jako najwazniejsze dotyczg bezposredniosci
oraz kosztu tzn. ze dla mniejszej liczby ankietowanych dane postulaty sg najwazniejsze, a co za tym
idzie nastgpita poprawa w danych kategoriach. Najwigekszy wzrost odnotowano w postulatach informacji
i bezpieczenstwa, ktére mozna poprawi¢ np. poprzez zwiekszenie dostepnosci rozktadéw jazdy oraz

montaz monitoringu w pojazdach.

Postulaty transportowe - najmniej wazne
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Rysunek VI-2 Postulaty transportowe uznane przez ankietowanych jako najmniej wazne. Zrodto: Opracowanie wiasne

Odnoszac sie do postulatébw ocenionych jako najmniej wazne najwieksza zmiana wzrostowa
dostrzegalna jest w postulacie dostosowania pojazdéw, co jest rownoznaczne z pozytywnym odczuciem
pasazeréw w tej kwestii, a najwieksze spadki sg w czasie podrdzy i rytmiczno$ci, ktére poprawi¢ mozna

dzieki poprawie parametrow infrastruktury kolejowe;.

VI.2 pkt 6.3 Zaspokojenie potrzeb transportowych — dodanie nowego punktu

W ramach tego badania sprawdzano zaspokojenie potrzeb transportowych oséb korzystajgcych
z transportu kolejowego Rysunek VI-3 i autobusowego Rysunek VI-4. Powyzszy wykres obrazuje
postepujgcg redukcje przewozéw komercyjnych realizowanych w ramach wolnorynkowej dziatalnosci
gospodarczej w latach 2014 — 2022. W poczgtkowym roku 2014 w obiegu obowigzywato 396 zezwolen
na wykonywanie regularnych oséb w krajowym transporcie drogowym natomiast w roku 2022 tych
zezwoleh jest juz tylko 194. W celu przeciwdziatania postepujgcemu wykluczeniu komunikacyjnym
samorzad wojewddztwa tddzkiego aktywnie wigczyt sie w rzgdowy program ,Funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej”. W roku 2019 uruchomionych zostato
29 linii objetych dofinansowaniem z tego Funduszu, a aktualnie takich linii jest juz 40 z zalozeniem

dalszego rozwoju.
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Zaspokojenie potrzeb przewozowych
w transporcie kolejowym
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Rysunek VI-3 Zaspokojenie potrzeb przewozowych w transporcie kolejowym (gdzie ,1” - bardzo niski, a ,5” - bardzo dobry)

Mieszkancy niemalze potowe z potrzeb ocenili znacznie lepiej niz w 2014 roku co oznacza, ze nastgpita
poprawa na tych ptaszczyznach. Niezawodno$¢ zostata oceniona niezmiennie, natomiast gorsze oceny
otrzymaty bezposredniosé, czestotliwosé, dostepnosé i dostosowanie kolei. W celu poprawy
czestotliwosci powinno sie dgzy¢ do zwiekszenia siatki pofgczeh i realizacji projektow
infrastrukturalnych pozwalajgcych na poprawe bezposredniosci, dostepnosci i dostosowania

np. poprzez budowe nowych linii i przystankéw kolejowych.

Zaspokojenie potrzeb przewozowych
w transporcie autobusowym
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Rysunek VI-4 Zaspokojenie potrzeb przewozowych w transporcie autobusowym (gdzie ,1” - bardzo niski, a ,5” - bardzo dobry)
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Informacja o przewozach autobusowych w latach
2014 - 2022
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Rysunek VI-5 Informacja o przewozach autobusowych w latach 2014- 2022

Powyzszy wykres obrazuje postepujacag redukcje przewozéw komercyjnych realizowanych w ramach
wolnorynkowej dziatalnosci gospodarczej w latach 2014 — 2022. W poczatkowym roku 2014 w obiegu
obowigzywato 396 zezwolen na wykonywanie regularnych oséb w krajowym transporcie drogowym
natomiast w roku 2022 tych zezwolen jest juz tylko 194. W celu przeciwdziatania postepujgcemu
wykluczeniu komunikacyjnym samorzgd wojewddztwa todzkiego aktywnie wigczyt sie w rzadowy
program ,Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej”. W roku
2019 uruchomionych zostato 29 linii objetych dofinansowaniem z tego Funduszu, a aktualnie takich linii

jest juz 40 z zatozeniem dalszego rozwoju.

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze badanie dotyczyto réwniez przewozdéw komercyjnych realizowanych przez
przewoznikbw w ramach prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej. W okresie epidemicznym przewozy
komercyjne mogg by¢ zawieszane w przypadku np. braku rentownosci. Szacuje sie, ze w przypadku
braku ingerencji Wojewddztwa tddzkiego w autobusowy rynek przewozowy (uruchomienie przewozéw
0 charakterze uzytecznosci publicznej) wyniki ankiet bytyby jeszcze nizej ocenione przez
ankietowanych. Otrzymane dane stanowig potwierdzenie, ze uruchomienie wojewddzkich przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej jest zalozeniem stusznym a oferte przewozowg

nalezy nadal ulepszac.
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VII.

Zasady organizacji rynku przewozow

W odniesieniu do ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” w ramach Rozdziatu 7
»,Zasady organizacji rynkéw przewozéw” zmianie i dodaniu nowego punktu ulegfy nastepujace
punkty:

VII.1 pkt 7.2 Zasady podziatu kompetencji — zmiana punktu

VII.1.1 pkt. 7.2.1 i 7.2.3 Zasady podzialu kompetencji w przewozach miedzywojewédzkich —
wspotpraca organizatorow na styku obszaréw ich kompetencji w zarzadzaniu

publicznym transportem zbiorowym —zmiana punktu

Zasady podzialu kompetencji i wspoétpracy organizatorow w przewozach wykonywanych
Z przekroczeniem granicy wojewodztwa realizowane sg na podstawie obowigzujgcych przepisow
prawa, w tym, w szczegolnosci na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

zbiorowym.

Ustawag z dnia 9 stycznia 2020 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych innych
ustaw zmieniono w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym definicje pojecia ,wojewddzkich
przewozéw pasazerskich”, poprzez wigczenie w jego zakres przewozow kolejowych do stacji
w wojewodztwie sgsiednim, potozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewodztwa (tzw. potgczenia

stykowe).

Majac na wzgledzie, ze poza tym rozszerzeniem zakresu definicji pozostawiono bez zmian jej wszystkie
pozostate, dotychczasowe elementy, przewiduje sie mozliwo$¢ wykonywania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym na liniach wykraczajgcych poza granice wojewddztwa,
do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajgcej przesiadki w celu odbycia dalszej
podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociagu, oraz przewéz powrotny lub przewéz do stacji
w wojewddztwie sagsiednim, potozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewddztwa oraz do uzgodnionej
stacji koncowej, w przypadku zawarcia z wlasciwym Wojewddztwem porozumienia lub uzgodnienia,

o ktérym mowa w art. 7 ust. 1 pkt 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym na liniach
wykraczajgcych poza granice wojewodztwa realizowane bedzie do granicy wojewddztwa
lub do najblizszej stacji w wojewoddztwie sgsiednim, umozliwiajgcej przesiadki w celu odbycia dalszej
podrézy lub techniczne odwrdécenie biegu pociagu, oraz przewéz powrotny lub do stacji w wojewddztwie
sgsiednim, potozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewddztwa w przypadku uruchomienia takich
przewozéw albo odbywacé sie bedzie na zasadach okreslonych w porozumieniach lub uzgodnieniach
zawartych z innymi Wojewodztwami, na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 5 ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym.
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VII.1.2 pkt. 7.2.5 Zasady podzialu rynku przewozowego w transporcie drogowym — zmiana

punktu

Publiczny transport zbiorowy na poziomie wykonawczym moze byé realizowany przez operatoréw,
Swiadczacych ustugi na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej, a takze przewoznikéw,
wykonujgcych przewozy komercyjne bez rekompensat. Obwigzujgce akty prawne nie wykluczajg
funkcjonowania rynku linii komercyjnych nawet w sytuacji, gdy wiasciwy organizator uruchomi linie

o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Zgodnie z brzmieniem art. 7 ust. 1 pkt 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wojewddztwo moze

by¢ organizatorem przewozoéw autobusowych w nastepujgcych przypadkach:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,

b) wlasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewodztwami wlasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
przewozach pasazerskich,

c) ktéoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w wojewodzkich przewozach pasazerskich, na obszarze wojewddztw, ktére zawarty porozumienie.

Podjecie dziatah organizatora przez Wojewodztwo toédzkie w komunikacji autobusowej nastgpito
Z chwilg uruchomienia rzgdowego programu na rzecz przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu
na podstawie ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej. Pierwsze linie autobusowe zostaty uruchomione przez

wojewodztwo od 1 wrzesnia 2019 r.

Z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych dofinansowywane mogg by¢ wspotfinansowane
i uruchamiane linie komunikacyjne nie funkcjonujgce od co najmniej 3 miesiecy przed wejsciem w zycie
ustawy i na ktére umowa o swiadczenie ustug dotyczgcych publicznego transportu zbiorowego zostanie
zawarta po jej wejsciu w zycie. Uruchamianie nowych linii autobusowych ma przeciwdziata¢ wykluczeniu
komunikacyjnemu, tak aby mieszkancy wsi oraz matych miejscowosci mieli mozliwos¢é dojechania
Srodkami transportu publicznego do szkét, placéwek ochrony zdrowia, pracy oraz instytucji kultury.
Potgczenia autobusowe, organizowane przez Wojewoddztwo todzkie, obejmujg wszystkie powiaty

na terenie wojewddztwa.

Ponadto przewoznicy planujgcy wykonywac regularny przewéz osob na liniach komunikacyjnych
w krajowym transporcie drogowym mogg dziata¢é w terminach i na zasadach komercyjnych

przewidzianych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Wojewddztwo nie moze blokowa¢ dostepu do rynku, zatem nie ma wptywu na rozmiar i ksztait rynku

przewozéw komercyjnych.
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VII.1.3 pkt. 7.3 Integracja regionalna — spdéjna taryfa przewozowa — zmiana punktu

Samorzad Wojewddztwa t.édzkiego jest jednym z prekursoréw wprowadzania i rozszerzania integracji
taryfowej na poziomie regionalnym w kraju. Podstawowym czynnikiem utrudniajgcym wprowadzenie
petnej integracji transportu publicznego w Polsce jest zakres ustawowych uprawnien do przejazdow
ulgowych, gdyz dla niektérych grup spotecznych wymiar przyznanych ulg rézni sie w zaleznosci

od rodzaju komunikacji i zakupywanego biletu.

Tabela VII-1 Wykaz najwazniejszych ulg ustawowych stosowanych w komunikacji autobusowej niemiejskiej i kolejowej

6 Osoby niepetnosprawne niezdolne do samodzieine] egzystenc| 49% brak 49% brak brak
i\ Osoby niewidome zdolne do samodzielnej egzystencji % 3T 37% 37% brak
i\ Osoby niewidome niezdolne do dzielnej egrystencji 93% 93% 93% 93% brak
ﬂ Przewodnik osoby niezdoinej do samodzieinej egzystencii 95% 95% brak
brak brak
r Zolnierz niezawodowy brak
& Dzlecko niepelnosprawne 78% 78% 78% 78% brak
* Oplekun dziecka nlepeinosprawnego brak
‘ Dziecko do lat 4 { bez osobnego miejsca ) 100% brak 100% brak brak
" Dzieci od 4 do 6 lat 37% 37% brak
m Uczen 49% TN 49% brak
t Student, doktorant brak 51% 51% S1% S0%
‘- Nauczyciel 33% 33% 33% brak

Podkresli¢ nalezy rowniez fakt, ze strategia Samorzgdu Wojewddztwa majaca wptynaé na zwiekszenie
ilosci pasazerow korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego jest honorowanie przez
operatorow kolejowych, z ktorymi Wojewodztwo tdédzkie ma zawarte umowy o $Swiadczenie ustug
publicznych programéw wojewddzkich jak ,Wojewddzka Karta Rodzin Wielodzietnych” i ,Karta Seniora
Wojewoddztwa todzkiego” oraz wprowadzanie do tych umoéw ofert specjalnych i pozataryfowych
zwierajgcych ulgi na przejazdy dedykowane dla wybranych grup mieszkancow regionu, szczegétowo

okreslonych w taryfie przewozowej dostepnej na stronach internetowych operatoréw kolejowych.

VII.1.3.1 pkt 7.3.1 Wspélny Bilet Aglomeracyjny, wzajemne honorowanie biletéw przez

przewoznikéw kolejowych i lokalnej komunikacji miejskiej —dodanie nowego punktu

Samorzad Wojewddztwa todzkiego prowadzi konsekwentng strategie integracji taryfowej,
ktérej gldbwnym zatozeniem jest opracowanie i wdrozenie tgczonego systemu ptatnosci za przejazdy
Srodkami publicznego transportu zbiorowego kolejowego jak i drogowego dla ktérych Organizatorem

jest Wojewoddztwo tédzkie z lokalng komunikacjg miejskg w poszczegdlnych jednostkach samorzgdu
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terytorialnego w regionie tj.: todzi, Pabianic, Zgierza, tasku, Zdunskiej Woli, Sieradza, Strykowa,

Glowna i, Lowicza.

W dniu 30 maja 2014 r. zawarte zostato porozumienie miedzy gminne pomiedzy Miastem £6dz, Miastem
Pabianice oraz Miastem Zgierz w sprawie wprowadzenia specjalnej zintegrowanej ofert taryfowej pod
nazwg Wspolny Bilet Aglomeracyjny. W dniu 29 wrzes$nia 2014 r, do ww. porozumienia zawarto Aneks
nr 1, w ramach ktérego do WBA dotgczylty Gmina task, Miasto Zdunska Wola, oraz Miasto Sieradz.
W dniu 23 lutego 2015 r. zawarto Aneks nr 2, gdzie do porozumienia dotgczyli kolejni partnerzy tj. Miasto

towicz, Miasto Gtowno oraz Miasto Strykéw.

Waznym krokiem w zakresie integracji byto tez wprowadzenie petnej uznawalnosci pomiedzy miejskimi
przewozami w todzi i kolejg na odcinkach wewnatrzmiejskich. Od dnia 2 kwietnia 2017 r. w rezultacie
prowadzonych pod patronatem Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa t 6dzkiego prac wprowadzono
wzajemne honorowanie wszystkich biletow jednorazowych i okresowych komunikacji miejskiej w Lodzi
oraz kolejowych ,t6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej” sp. z 0. o. i ,Przewozéw Regionalnych” sp. z o. o.
Kontekstowo ujednoliceniu ulegty odpowiednie ceny biletéw, aby unikngé efektu ,kanibalizmu” jednej

oferty przez druga.

Nastepstwem wprowadzonych zmian byto zawarcie w 2017 r. kolejnego Aneksu nr 3 do porozumienia
miedzy gminnego, w ktérym nastgpita zmiana obszarow stref obowigzywania WBA poprzez likwidacje
strefy ,O0” w zwigzku z wprowadzeniem ww. honorowania biletdw komunikacji miejskiej i kolej na terenie
Miasta todzi. Wprowadzono réwniez zmiane cennika WBA we wszystkich strefach w zakresie
zwiekszenia udziatéw przewoznikéw kolejowych do poziomu obowigzujgcego w strefie ,0” przy
jednoczesnym zachowaniu udziatu Miasta £-6dz bez zmian. W 2020 r. zawarty zostat kolejny Aneks nr 4,

w ktérym nastgpito zwiekszenie cen biletéw normalnych oferty WBA.

Dodatkowym utatwieniem, w tym dla pasazeréw korzystajgcych z oferty WBA byto wprowadzenie
od dnia 2 stycznia 2018 r. wzajemnego honorowania biletéw ,t.6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej” sp. z 0. o.

i ,Przewozéw Regionalnych” sp. z 0. 0. na trasach wzajemnie obstugiwanych przez tych Operatoréw.

Wychodzgc naprzeciw oczekiwaniom pasazerow od 12 grudnia 2021 r., wprowadzone zostato
wzajemne honorowanie biletow t KA — POLREGIO na trasie z todzi do Warszawy w pociggach kategorii
interRegio i LKA Sprinter. Wprowadzone rozwigzanie stanowi kolejne utatwienie dla pasazeréw z todzi
i z mniejszych miejscowos$ci regionu w planowaniu podrézny pociggami, ktérych organizatorem jest

Wojewoddztwo Lodzkie, we wszystkie dni tygodnia.

W chwili obecnej Wspdlny Bilet Aglomeracyjny dostepny jest w réznych wariantach, obejmujacych rézny
zakres obowigzywania na sieci kolejowej oraz rézny zakres obowigzywania w komunikacji miejskiej.
Rozwigzania taryfowo-biletowe, stosowane na terenie wojewddztwa tddzkiego, cechujg sie
ewolucyjnym dostosowywaniem do potrzeb pasazerow, z réwnoczesnym uwzglednieniem ograniczen

budzetowych.
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st WSPOLNY BILET AGLOMERACYJNY [WBA]

Aglomeracyiny

STREFY TARYFOWE

Wigczeeso lokaine|
Aomunikac) miejsiief

Otszae honorowania bletow cperatordw kolejowych
| lokainego transponty Zhorowego w Lods.

Rysunek VII-1 Wspalny bilet aglomeracyjny WBA
Zrodto: Urzad Marszatkowski Wojewodztwa t.ddzkiego

VII.1.3.2 pkt 7.3.2 Integracja biletowa przewoznikéw kolejowych
i drogowych PKS+LKA+ Polregio — zapis dodany

Samorzad Wojewodztwa toédzkiego w zakresie walki z wykluczeniem komunikacyjnym wdraza
w regionie nowe innowacyjne rozwigzania w zakresie integracji taryfowo-biletowej jakim jest wspotpraca
pomiedzy Operatorami kolejowymi tédzkg Kolejg Aglomeracyjng sp. z o. o. oraz POLREGIO S.A.
a Operatorami przewozow uzytecznosci publicznej w transporcie autobusowym organizowanym przez
Wojewddztwo todzkie. Inicjatywa ta polega na obnizce ceny biletu w relacji taczonej w stosunku do
zakupu dwodch biletéw odrebnie. Dziatanie to pozostaje skorelowane z uruchomieniem potgczen
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej®. Gtéwny nacisk zostat w tym przypadku potozony
na podréze incydentalne (a nie — podréze cykliczne, jak w przypadku WBA), bowiem obstuga relacji

w przekroju catego wojewddztwa to obstuga ruchu nie zwigzanego z dojazdami codziennymi.

Wspotpraca w ramach biletu autobusowo-kolejowego, bedzie sukcesywnie rozszerzana tak aby,
po pierwsze zapewni¢ gestszg siatke potgczen, takze w sytuacjach awaryjnych (np. opdznienie
autobusu skutkujgce zerwaniem skomunikowania), a po drugie dla zapewnienia czytelnej, ujednoliconej

oferty w ramach catej siatki kolejowej, na terenie wojewddztwa t6dzkiego.

5 https://lka.lodzkie.pl/strona-glowna/Bilet-Zintegrowany-LKA-PKS/
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VIII.

Pozadany standard ustug przewozowych

W odniesieniu do ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” w ramach Rozdziafu 8
,,Pozadany standard usfug przewozowych” zmianie i dodaniu nowego punktu ulegly nastepujace
punkty:

VIII.1 pkt. 8.2 Ochrona srodowiska — zmiana punktu

Z chwilg wstgpienia w struktury Unii Europejskiej Polska zobowigzata sie do respektowania
i przestrzegania wspodlnotowych norm i wymogdéw prawnych, w tym tych zwigzanych z ochrong
srodowiska. Wskazuje to art. 5 Konstytucji Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 roku:
Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone s$rodowiska kierujgc sie zasadg zréwnowazonego
rozwoju. Zréwnowazony rozwoj jest fundamentem, na ktérym powinny opiera¢ sie krajowe i lokalne
dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich dziedzin spotecznych i gospodarczych,
funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regiondéw. Dotyczy to szczegdlnie miast, w ktérych
poprawienie stanu Srodowiska naturalnego wptynie znaczaco na poprawe warunkow zycia ich
mieszkancow, co w konsekwencji spowoduje, ze miasta w dtuzszej perspektywie pozostang miejscami

zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji oraz rozwoju.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa todzkiego 2030 w zakresie ochrony $rodowiska wskazuje przede
wszystkim Cel operacyjny 3.1. Adaptacja do zmian klimatu i poprawa jakosci zasobéw $srodowiska,

na ktéry sktadajg sie kierunki dziatan:

e 3.1.1. Poprawa jakosci powietrza
e 3.1.2. Ochrona zasobdw wdd oraz poprawa ich jakosci
o 3.1.3. Przeciwdziatanie skutkom suszy i zmniejszanie niedoboréw wody

e 3.1.4. Ograniczanie skutkéw zjawisk ekstremalnych.

Niemniej troska o $rodowisko przejawia sie we wszystkich obszarach SRWt2030, takze w kierunku
dziatan 3.3.4. Stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty przewozowej publicznym transportem
zbiorowym, ktéry zaktada m.in. rozwdj parku taborowego, w tym m.in. wspieranie: zakupu
nowoczesnego zero- lub niskoemisyjnego taboru (np. o alternatywnych Zrdédtach napedu)

autobusowego, tramwajowego i kolejowego.

Natomiast Cel operacyjny 3.4. Nowoczesna energetyka w wojewddztwie zaklada m.in. rozwdj
strategicznego systemu elektroenergetycznego, m.in. poprzez wdrazanie niskoemisyjnych,

innowacyjnych rozwigzan w produkcji energii.

W ramach dziatan zwigzanych z realizacjg ww. celéw, todzka Kolej Aglomeracyjna sp. z o. o,
jako pierwszy pasazerski przewoznik kolejowy w Polsce, w 2021 roku dotgczyta do Zielonej Kolei -
programu powotanego przez Centrum Efektywnosci Energetycznej Kolei i koordynowanego przez
PKP Energetyka. Wynikiem prac jest zapewnienie przez PKP Energetyka dla todzkiej Kolei
Aglomeracyjnej dostaw energii trakcyjnej z odnawialnych zrédet energii (OZE) - pociggi napedzane sg

energig powstatg w elektrowniach stonecznych i wiatrowych.
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Wojewddztwo todzkie bedzie dgzy¢ do zwiekszania udziatu energii trakcyjnej z odnawialnych Zrédet

energii (OZE) w przewozach dla ktérych jest organizatorem.

VIII.1.1 pkt. 8.2.2 Transport drogowy — zmiana punktu

W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybor operatora $wiadczgcego ustugi przewozowe
w wojewddzkich przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie taboru aspektéw zwigzanych
z ochrong $rodowiska naturalnego bedzie jednym z wymagan postawionym wybranemu operatorowi.
Europejskie standardy emisji spalin (zzw. norma EURO) regulujg dopuszczalne normy emisji spalin
w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty opracowane

w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwiekszaty swojg restrykcyjnosc.

Regulujg one emisje szkodliwych substancji, takich jak:-tlenki azotu (NOX),-weglowodory (HC),-tlenki
wegla (CO),-czastki state. Obecnie najwyzszg normg jest norma EURO 6, ktéra stata sie standardem
i kazda jednostka taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniaé te norme. Norma
dopuszczalna w wojewodzkich przewozach pasazerskich dla pojazdéw uzywanych bedzie nie nizsza
niz EURO 4.

W okresie do 3 lat od daty zawarcia uméw wieloletnich dopuszcza sie stosowanie pojazdow
spetniajgcych norme Euro 3. Pozwoli to na dostosowanie posiadanego przez przewoznikéw drogowych
taboru do bardziej rygorystycznej normy, a jednoczesnie nie wykluczy ich z rynku przewozowego

o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

VIII.2 pkt 8.3 Dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego dla o0séb

niepetnosprawnych — zmiana punktu
VIIl.2.1 pkt. 8.3.2 Transport drogowy — zmiana punktu

W transporcie drogowym, ze wzgledu na ograniczenia przestrzenne duzo trudniej jest wprowadzic¢
utatwienia dla osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W wojewddzkich
przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizator bedzie dazyt aby trasach
o dtugosci ponizej 30 km kursy byty obstugiwane taborem co najmniej cze$ciowo niskopodtogowym
z oznakowanym wejsciem i miejscem podrézy dla oséb na woézkach inwalidzkich. Dopuszcza sie
nie stosowanie wyzej wymienionych pojazdéw na trasach o dtugosci powyzej 30 km. We wszystkich
pojazdach realizujgcych przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej stosowane bedzie

oznakowanie miejsc dla oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej.
VII1.3 pkt. 8.6 Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej — zmiana punktu

VIII.3.1 pkt. 8.6.1 Transport kolejowy — zmiana punktu

W regionie funkcjonujg 162 stacje i przystanki kolejowe. Dziatania inwestycyjne na liniach kolejowych
obejmowaty réwniez modernizacje stacji i przystankéw kolejowych sposréd ktorych 93 jest
zmodernizowanych, a 13 pozostaje w trakcie realizacji (m.in.: Kutno, towicz, £6dz Kaliska). W 2021 r.

oddano do uzytku nowe przystanki kolejowe: tédz Radogoszcz Wschéd, tédz Warszawska,
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t6dz Retkinia. Rozpoczeta sie takze przebudowa kolejnych obiektéw na liniach kolejowych, w tym
na Nr 131 Chorzéw Batory — Zduhska Wola Karsznice - Tczew oraz budowa 3 nowych przystankow
w tunelu $rednicowym fgczacym podziemny dworzec td6dz Fabryczna ze stacjami to6dz Kaliska
i L6dz Zabieniec. Trwa realizacja Rzgdowego programu budowy lub modernizacji przystankéw
kolejowych na lata 2021-2025 za rok 2021 dzieki ktéremu poprawi sie dostep lokalnych spotecznosci
do transportu kolejowego, co przyczyni sie do ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego i umozliwi
pasazerom dostep do kolejowej komunikacji wojewoddzkiej. Do kohca 2023 r. w regionie

zmodernizowanych bedzie ponad 70% stacji i przystankéw kolejowych.
VIII.3.2 pkt. 8.6.2 Transport drogowy — zmiana punktu

Gestos¢ przystankéw autobusowych jest wieksza niz kolejowych, poniewaz zorganizowanie przystanku
autobusowego wigze si¢ z duzo nizszymi kosztami niz na kolei. W wojewddzkich przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej beda one dedykowane wszystkim
miejscowosciom po trasie tak aby zapewni¢ mieszkancom wojewddztwa realny dostep do przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Tylko szeroka oferta przewozowa w zakresie

bazy przystankowej bedzie skutecznie oddziatywata na potencjalne wykluczenia komunikacyjne.

W przewozach organizowanych przez Wojewodztwo todzkie wykorzystywane sg gtdwnie przystanki
usytuowane przy drogach publicznych. Nalezy podkresli¢, iz o lokalizacje tych przystankéw oraz ilosci

decyduje wtasciwy zarzadca drogi.

Wojewddztwo t.odzkie dgzy¢ bedzie do uwzglednienia w projektowanych rozkfadach jazdy wszystkich

przystankéw usytuowanych na drodze przejazdu.
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IX.

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

W odniesieniu do ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa t6dzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” w ramach Rozdziatu 10

,,Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego” zmianie ulegly nastepujace punkty:

IX.1 pkt. 10 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zmiana punktu

Samorzad Wojewddztwa todzkiego dziatajgc na rzecz zwiekszenia oferty przewozowej pod katem
mozliwosci pozyskania istniejgcego potencjatu pasazerskiego z transportu indywidualnego na rzecz
publicznego transportu zbiorowego zgodnie z zapisami Planu Transportowego wdraza strategie rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, w tym poprzez tworzenie spdéjnej sieci powigzan transportowych

obszaru wojewodztwa oraz rozbudowe parku taborowego zaréwno kolejowego jak i autobusowego.

Wojewoddztwo tédzkie w ramach podejmowanych przedsiewzie¢ z zakresu ,Likwidacji wykluczenia
komunikacyjnego w tédzkiem”, realizuje sukcesywnie kolejne etapy dziatan majgcych za zadanie
zwiekszenie ilosci jednostek taboru do przewozu pasazeréow, a tym samym zmiane przyzwyczajen

komunikacyjnych mieszkancow regionu.

W celu pogtebienia integracji roznych srodkéw komunikacji dla zapewnienia dogodnych warunkéw
przesiadkowych w poblizu stacji i przystankéw kolejowych Samorzad dostosowuje warunki organizacji
i funkcjonowania transportu autobusowego do transportu kolejowego. Powyzsze zapewni realizacje
kierunku rozwoju transportu publicznego w regionie wskazanego w Planie Transportowym jako
koniecznos¢ poprawy konkurencyjnosci komunikacji kolejowej wzgledem komunikacji drogowej

w perspektywie 2030.

Biorgc powyzsze pod uwage Wojewddztwo tddzkie planuje pozyskanie taboru autobusowego z jego
przeznaczeniem dla linii dowozowych do kolei umozliwiajgcych przesiadke z autobusu do pociggu
w systemie ,door to door”. Godziny przyjazdéw i odjazddéw potgczen autobusowych bedg dostosowane
do rozkladu jazdy pociggdw. W celu spetnienia powyzszych uwarunkowah ww. przewozowy
autobusowe uzytecznoéci publicznej uruchamiane przez Wojewddztwo tdédzkie planowane
sg w formule transportu dowozowego do linii kolejowych — tzw. potgczen ,ostatniej mili”. Rozwigzanie

takie pozwoli na ptynng regulacje godzin odjazdu autobuséw w zalezno$ci od godziny odjazdu pociggu.

Kierunkiem rozwoju w zakresie taboru dedykowanego do transportu publicznego organizowanego przez
Wojewddztwo tdédzkie bedzie wprowadzenie do eksploatacji autobuséw z bateryjnym napedem
elektrycznym, dotadowywanych wytgcznie w zajezdniach operatora przewozow lub w innych miejscach

garazowania nocnego — przede wszystkim poprzez ztgcza plug-in, najlepiej z tadowarek mobilnych.

Wojewddztwo tdédzkie nie przewiduje do 2025 r. wykorzystania do obstugi linii komunikacyjnych
uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym pojazdéw elektrycznych oraz pojazdéw zasilanych
gazem ziemnym w rozumieniu nadanym Ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. Rozwazane jest natomiast wykorzystywanie takich pojazdéw w okresach
przysztych, w zaleznosci od rozwoju technologii pojazdéw zeroemisyjnych, dostepnosci takich pojazdéw
przystosowanych do obstugi przewozéw podmiejskich i regionalnych oraz dostepnosci infrastruktury

do ich tadowania i tankowania.
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Nie wyklucza sie dalszego rozwoju parku taborowego z uwzglednieniem pojazdéw zeroemisyjnych
z wodorowymi ogniwami paliwowymi, jesli wykazana zostanie optacalno$¢ takiego dziatania, przy

ewentualnym uwzglednieniu pozyskania srodkéw z funduszy krajowych i europejskich.

Proces wprowadzania taboru zeroemisyjnego rozpoczng analizy celowosci i uwarunkowan eksploatacji
takiego typu taboru, z wyborem linii do obstugi oraz ogéinodostepnej infrastruktury tadowania. Analizy

takie bedg prowadzone na etapie przygotowywania postepowan na zakup autobusow.

,Likwidacji wykluczenia komunikacyjnego w t.édzkiem” obejmuje swoim zakres réwniez zarzgdzanie
drogami przez Wojewddztwo L.édzkie gdzie sukcesywnie, we wspotpracy z powiatami i gminami, bedzie
planowany i monitorowany rozwdj sieci drég, infrastruktury przystankowej oraz tras dla rowerdw,
pozwalajgcych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie rowerami, w tym elektrycznymi, i innymi
srodkami do indywidualnego przemieszczania sie, pomiedzy istotnymi miejscowosciami, umozliwiajgcy

dotarcie do najwazniejszych celéw ruchu.

Kierunkiem rozwoju transportu publicznego w skali wojewddztwa bedzie takze jego integracja w ramach
catego systemu transportu publicznego, obejmujgcego przewozy kolejowe, przewozy drogowe réznych
organizatoréw oraz komercyjne, a takze transport indywidualny. Integracja obejmowac¢ bedzie poziomy

infrastruktury, rozktadow jazdy oraz taryfy optat.

Systematycznie tworzone bedg zintegrowane wezty i przystanki przesiadkowe pomiedzy regionalnym
transportem kolejowym, a lokalnym i regionalnym transportem autobusowym, z uwzglednieniem
komunikacji miejskiej i transportu indywidualnego, stanowigce szanse rozwoju dla wszystkich tych
systemow transportu publicznego. tatwe przesiadki umozliwia planowane do uruchomienia linie

dowozowe do dworcéw i przystankdéw kolejowych.

Wojewoddztwo tdédzkie bedzie prowadzié akcje promujgce publiczny transport zbiorowy,
w szczegolnosci kolejowy — wraz z uzupetniajgcymi autobusowymi liniami dowozowymi — oraz
uruchamiane przewozy autobusowe. Promowane bedzie takze wykorzystanie srodkéw transportu
publicznego innych organizatoréw oraz dziatania integrujgce rézne formy transportu, w tym
wprowadzanie wspodlnych biletdéw. Wojewddztwo tdédzkie podejmowac bedzie dziatania promujgce
ekomobilnos¢ i edukacje ekologiczna.

Kierunki rozwoju transportu publicznego organizowanego przez Wojewddztwo tddzkie bedg zgodne
z uregulowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz
ze strategicznymi wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:

= zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;

*= promowania rozwigzan proekologicznych;

» integracji srodkow transportu;

» podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.

IX.2 pkt. 10.4. Perspektywa rozwoju pasazerskich potaczen kolejowych o charakterze

uzytecznosci publicznej — zmiana punktu

Plan Transportowy nie ustala planowanych zadan inwestycyjnych w transporcie publicznym,

wykorzystujgc istniejgce potgczenia kolejowe i drogowe. W zwigzku z tym nie koliduje z ustaleniami
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Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju i Planem Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewoddztwa todzkiego. Jednakze w perspektywicznych planach inwestycyjnych zarzgdcéw
infrastruktury znajdujg sie rowniez punkty dotyczace infrastruktury kolejowej, a ich powstanie moze
spowodowaé zmiane ukfadu komunikacyjnego wojewddzkiej sieci. Potencjalng osig rozwoju sieci sg
potgczenia komunikacyjne na liniach kolejowych: Nr 85 Warszawa Zachodnia — Centralny Port
Komunikacyjny — £6dz — Sieradz Pétnocny — Poznan Staroteka i Nr 86 Sieradz Pétnocny — Kepno —
Czernica Wroctawska — Wroctaw (Koleje Duzych Predkosci) planowanych do budowy w ramach
programu kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) oraz Piotrkéw Trybunalski —

Betchatéw — Linii Kolejowej nr 131.

Legenda

Potencjalne wezly laczace kolejowa sle¢ wojewodzka z sleclaml nizszego szczebla
® Podstawowe
D Planowane

Wezly wskazane w planie krajowym jako potencjalne wezly przesiadkowe

Wezly pr2esiadeows swecl kimjows|

¢ s ® X x <
Planowana sie¢ R —
s Wariant podstawowy (polaczenia kokejows )
w—Wariant uzupelniajgcy | (polaczenia kolejowe)
= m wPotencjalna of rozwoju
» = mPotencjalna os rozwoju zwiszans 2 budows Centralnego Portu Komunikascyjnego i innych linii kolejowych

Rysunek IX-1 Mapa perspektywy rozwoju pasazerskich potgczen kolejowych
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X. Aktualizacja w zakresie etapow i harmonogramu wdrazania planu

W odniesieniu do ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa tédzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” w ramach Rozdziafu 11

»,Etapy i harmonogram wdrazania planu” zmianie ulegly nastepujace punkty:

X.1 pkt. 11. Etapy i harmonogram wdrazania planu — zmiana punktu

Wdrozenie zapisdw planu bedzie sie odbywa¢ w trzech etapach, ktére zostaty ujete w nizej

przedstawionym harmonogramie.

Tabela X-1 Harmonogram wdrazania planu

Harmonogram

Zakres Rezultat Termin realizacji

Etap |

Monitorowanie tworzenia planéw transportowych ] o
o ) ] stworzenie spojnej
wszystkich jednostek nizszego szczebla (gtownie
o oferty transportu
powiatéw) wchodzgcych w sktad obszaru )
o o ] o zbiorowego w
wojewodztwa tédzkiego, analiza planowanych sieci
) ] wojewddztwie tédzkim
komunikacyjnych

Integracja transportu Realizacja do roku 2017*
Dalszy rozwdj Wspdlnego Biletu Aglomeracyjnego zbiorowego na

obszarze aglomeracji

Poprawa dostepnosci
Opracowanie dokumentéw studialnych, miedzy innymi S )
komunikacji zbiorowej
"Studium integracji transportu kolejowego
na obszarze
pasazerskiego z innymi srodkami transportu”
wojewoddztwa todzkiego

Etap Il

] Zaspokajanie potrzeb
Monitorowanie rynku przewozow pasazerskich, w
] ] ] ) transportowych
szczegolnosci potgczen miast powiatowych nie
] ] ) mieszkancow powiatow
skomunikowanych ze stolica wojewddztwa
] nie objetych
transportem kolejowym )
transportem kolejowym

Integracja transportu

Integracja transportu wojewodzkiego z komunikacjg _ Realizacja od roku 2017 do
o zbiorowego na .
miejska w £tOM ) 2020
obszarze aglomeracji
Monitorowanie stopnia przygotowania przez Poprawa dostepnosci
wihasciwych zarzadcéw infrastruktury szczegotowe;j do komunikaciji
dokumentacji projektowej dotyczacej rozbudowy i zbiorowej na obszarze
modernizacji weztéw komunikacyjnych i stacji wojewodztwa tédzkiego
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Etap Il

Monitorowanie stopnia przygotowania przez
wiasciwych zarzgdcéw infrastruktury kolejowej
szczegotowej dokumentacji dotyczgcej rozbudowy i

modernizacji sieci kolejowej

Rozwadj sieci potgczen komunikacyjnych (po istniejacej
infrastrukturze lub w przypadku powstania nowej

infrastruktury)

Monitorowanie stopnia przygotowania przez
whasciwych zarzadcéw infrastruktury rozbudowy i

modernizacji weztdw komunikacyjnych i stacji

Poprawa dostepnosci
do komunikacji
zbiorowej na obszarze

wojewddztwa todzkiego

Integracja transportu wojewddzkiego z systemami
gminnych i powiatowych przewozdéw pasazerskich
(poza LOM)

Integracja transportu
zbiorowego na
obszarze wojewddztwa

tédzkiego

Realizacja od roku 2020 do
2030 *

* termin realizacji poszczegdlnych zadan bedzie uzalezniony od mozliwosci finansowych i organizacyjnych

Wojewoddztwa t.odzkiego
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XI.

Monitorowanie i aktualizacji planu

W odniesieniu do ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa t6dzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” w ramach Rozdziafu 12
,s,Monitorowanie i aktualizacja planu” zmianie ulegly nastepujace punkty:

XI.1 pkt. 12.1 Monitorowanie rezultatéw realizacji celéw rozwoju publicznego

transportu zbiorowego — zmiana punktu

Monitorowanie rezultatbw w zakresie stopnia realizacji zadah postawionych przed transportem
publicznym ma na celu potwierdzenie zgodno$ci realizacji planu transportowego z ztozonymi celami.
Mierniki stopnia realizacji celéw w transporcie publicznym dzielimy na spoteczne, statystyczne

oraz finansowe.

Wojewoddztwo tédzkie jako organizator transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej w ramach
zawartych z operatorami uméw przewozowych zawarto zapisy dotyczgce monitorowania
wykonywanych ustug przewozowych w zakresie miernikbw spotecznych, statystycznych
oraz finansowych, tak aby mozliwa byta weryfikacja zatozonych celéw w odniesieniu do proponowane;j
oferty transportowej co wypetnia obowigzki wynikajgce z art. 49 ust 2 Ustawy o Publicznym Transporcie
Zbiorowym oraz Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Wojewodztwa t6dzkiego”.

Mierniki spoteczne polegajg na badaniu opinii publicznej i dostosowywanie oferty transportowej
do zmieniajgcego sie zapotrzebowania komunikacyjnego mieszkancow. W umowach przewozowych
przewidziano przeprowadzanie przez operatoréw badan popytowych oraz badan jakosci $wiadczonych
ustug jak réwniez udostepnianie pasazerom platformy utatwiajgcej zgtaszanie uwag i zapewniajgcej
mozliwos¢ dokonywania oceny swiadczonych ustug przewozowych. Ponadto organizator dokonuje
analizy wptywajgcej korespondencji i wnioskéw od podréznych. W zakresie miernikow statystycznych

i finansowych dane zbierane sg i przekazywane przez operatoréw na podstawie umow przewozowych.

Wyzej wymienione mierniki bedg monitorowane przez organizatora w celu obserwacji zmian
i mozliwosci poznania ich dynamiki. W okreslonych przypadkach na wniosek wyniki monitoringu zostang

przekazane i zaprezentowane Zarzgdowi Wojewddztwa todzkiego.

X1.2 pkt. 12.2 Weryfikacja i aktualizacja Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla Wojewoédztwa Loédzkiego — zmiana punktu

Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy powinien
by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie
aktualizacji. Obecnie nie sposéb przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikéw, ktére mogg wptyngé
na podjecie decyzji o aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

przez Wojewddztwo todzkie.

Przyjmuje sie, iz weryfikacja zapisébw zawartych w niniejszym opracowaniu bedzie konieczna
w przypadku pojawienia sie nowej infrastruktury lub przepiséw prawa, ktére bedg miaty znaczgcy wptyw

na organizowanie publicznego transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej na trenie wojewddztwa
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tédzkiego i na podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej
koniecznosci aktualizacji dokumentu.

Nalezy mie¢ jednak na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga,

zgodnie z przepisami, podania do publicznej wiadomosci i podjecia stosownej uchwaty przez sejmik
wojewodztwa tédzkiego.
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Zatgcznik nr 2 do uchwaty nr 881/22
Zarzgdu Wojewodztwa t.odzkiego

z dnia 19 wrzesnia 2022 r.

OGLOSZENIE
ZARZADU WOJEWODZTWA £ODZKIEGO

Na podstawie art. 41 ust. 1 i ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r.
0 samorzgdzie wojewodztwa (Dz. U. z 2022 r. poz. 547 i 583) oraz art. 10 ust. 1 w
zw. z art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2022 poz. 1343) podaje sie do publicznej wiadomosci informacje:

0 wytozeniu do publicznego wgladu projektu ,,Aktualizacji Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Loédzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” zwanego
dalej ,Aktualizacjg Planu Transportowego”

Projekt Aktualizacji Planu Transportowego oraz formularz zgtaszania opinii dostepne
sg na stronie www.bip.lodzkie.pl (Ogtoszenia - Komunikaty) oraz do wglgdu
w siedzibie Departamentu Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa
k. édzkiego w todzi, al. Pitsudskiego 12 w todzi w godzinach pracy Urzedu.

Opinie do projektu Aktualizacji Planu Transportowego nalezy sktada¢ wytgcznie
w oparciu o udostepniony formularz zgtaszania opinii w formie:

1. elektronicznej, wpisujgc w tytule korespondencji ,Opinia do aktualizacji PT”
poprzez przestanie na adres e-mail: plantransportowy@lodzkie.pl wypetnionego
formularza zgtaszania opinii,

2. pisemnej (w przypadku braku mozliwosci zgtaszania opinii drogg elektroniczng)
wpisujgc w tytule korespondencji ,Opinia do aktualizacji PT” poprzez
przekazanie wypetnionego formularza zgtaszania opinii:

e za posrednictwem operatora wyznaczonego do Swiadczenia ustug
powszechnych na adres: Departament Infrastruktury, Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa tdédzkiego, al. Pitsudskiego 12, 90-051 £6dz,

e za po$rednictwem Biura Podawczego Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa t.odzkiego, al. Pitsudskiego 12, 90-051 £.6dz.

Opinie nalezy zgtasza¢ do dnia 21 pazdziernika 2022 r. od momentu ukazania
sie ogtoszenia w prasie i na stronach internetowych.

Organem witasciwym do rozpatrzenia ztozonych opinii jest Zarzad Wojewddztwa
t 6dzkiego. Informacja o przyjeciu Aktualizacji Planu Transportowego i mozliwosci
zapoznania sie z jego trescig oraz o zakresie uwzglednienia opinii, zostang podane
do publicznej wiadomosci. Opinie zgtoszone po terminie oraz bez wykorzystania
formularza nie bedg rozpatrywane.

Zarzad Wojewoédztwa Lodzkiego


http://www.bip.lodzkie.pl/

