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1 Przedmiot opracowania

1.1 Cel opracowania

Celem opracowania ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewodztwa bLodzkiego” (zwanego w dalszej czesci opracowania takie ,planem
transportowym”) jest wskazanie rozwiazan w obszarze przewozow pasazerskich na terenie
wojewodztwa todzkiego, w tym przede wszystkim okreslenie sieci transportowej, na ktorej
organizator (wojewodztwo todzkie) bedzie organizowal przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Wskazane kierunki dziatan prowadzi¢ beda do poprawy dostepnosci, efektywnosci
funkcjonowania oraz bezpieczenstwa uzytkownikow transportu, co w konsekwencji
przelozy sie na wzrost konkurencyjnosci gospodarki obszaru objetego planem
transportowym ina jakos¢ warunkdw zZycia mieszkancow wojewodztwa todzkiego. Do
najwazniejszych nalezy zaliczy¢ odpowiedni standard ustug, postulowana integracje
publicznego transportu zbiorowego oraz ograniczanie negatywnego wptywu transportu na
srodowisko naturalne.

Wdrozenie zaplanowanych dziatan przyczyni sie do racjonalnego ksztattowania srodkow
publicznych przeznaczanych na publiczny transport zbiorowy poprzez dopasowanie oferty
przewozowe]j i kierunkéw rozwoju do aktualnych i przysztych oczekiwan pasazerow
w oparciu o dostepne mozliwosci finansowe wojewodztwa todzkiego.

Koniecznos¢ opracowania planu wynika z Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym'.

Opracowany dokument pozwala na rozpoczecie organizacji publicznego transportu
zbiorowego wedtug nowych uregulowan prawnych (wynikajacych z w/w ustawy), ktore
maja obowigzywac w petni od dnia 01.01.2017 roku.

1.2 Konsultacie spoteczne

Niniejszy plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu  zbiorowego
dla wojewodztwa todzkiego, jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie
trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem bedzie poinformowanie spotecznosci
wojewoddztwa todzkiego o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji, oraz
stworzenie mieszkaicom mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan
preferowanych.

Opinie, jakie zostang zebrane w czasie trwania konsultacji spotecznych, beda rozpatrzone,
a w przypadku uznania ich za zasadne - dokona sig stosownych zmian w niniejszym
projekcie planu transportowego.

' Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 r. Nr 5 poz. 13
Z pozn. zm.), art. 9 ust. 1 pkt 5.
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Plan, po uchwaleniu przez Sejmik Wojewodztwa Lodzkiego, bedzie stanowiC akt prawa
miejscowego.

1.3 Metodyka i zakres planu

Zakres niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest
zgodny zart. 12. wust.1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z 2011r. Nr 117, poz. 684).
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Rysunek 1. Obszar cbjety planem transportowym

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie http:/ /geoportal.gov.pl

Plan jest dokumentem sktadajacym sie z:

¢ czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru
objetego Planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb
przewozowych wraz z preferencjami wyboru srodkow transportu,

¢ czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu,
planowana oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady
organizacji rynku przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,
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¢ czesci graficznej, zawierajacej schematy przedstawiajace sie¢ komunikacyjna
w granicach wojewddztwa todzkiego, na ktorej ma sie odbywacC przewoz
o charakterze uzytecznosci publicznej.

Niniejszy plan transportowy wojewodztwa todzkiego jest zgodny
z nastepujacymi dokumentami planistycznymi oraz strategicznymi:

¢+ Krajowa Strategia Rozwaoju Regionalnego,

« Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030,

« Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 - 2025,

¢ Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku),

¢ Dokument implementacyjny do strategii rozwoju transportu do 2020r.

(z perspektywg do 2030 r.),

Strategia rozwoju wojewodztwa todzkiego 2020,

¢ Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa todzkiego. Aktualizacja
(2010),

¢ Studium rozwoju Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego,

¢ Strategia rozwoju todzkiego Obszaru Metropolitalnego.

4

Przy opracowaniu planu transportowego wykorzystano dane imaterialy bedace
w dyspozyciji m.in.: Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Lodzkiego, Gtownego Urzedu
Statystycznego, publikacji branzowych oraz ogélnodostepnych publikacji o tematyce
zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje, aby w planie transportowym
uwzgledni¢ ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu. Plan transportowy dla
wojewodztwa todzkiego uwzglednia w zakresie transportu kolejowego zapisy zawarte
w Krajowym planie transportowym.

Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla wojewodztwa todzkiego jest
aktem prawa miejscowego, przygotowanym przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego, czyli wojewddztwo todzkie. Plan transportowy ma na celu przede wszystkim
okreslenie sieci komunikacyjnej planowanej do organizowania przez wojewodztwo todzkie.
Zawartos¢ planu wynika z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie
zbiorowym oraz rozporzadzenia ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie
szczegolowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Dokument sklada sie z czesci tekstowej (opisujacej stan obecny i planowany)
oraz graficznej (mapa planowanych potaczen).

Celem opracowania jest wskazanie rozwiazan w obszarze przewozow pasazerskich na
terenie wojewodztwa todzkiego, w tym przede wszystkim okreslenie sieci transportowej,
na ktorej organizator (wojewodztwo todzkie) bedzie organizowat przewozy. Plan podlega
konsultacjom spotecznym, anastepnie uchwaleniu przez sejmik wojewodztwa;
w przysztosci moze podlegac aktualizacji. Ze wzgledu na swoj charakter dokument okresla
podstawowe ramy funkcjonowania transportu organizowanego przez wojewodztwo todzkie,
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szczegotowe decyzje pozostawiajac biezacej dziatalnosci organizatorskiej, co pozwala na
efektywne i przewidywalne ksztattowanie oferty przewozowej.

W dokumencie przeanalizowano aktualng sytuacje na obszarze objetym planem.
Przedstawiano podstawowe informacje spoteczno-demograficzne, m.in. liczbe
mieszkancow, gestos¢ zaludnienia iwskaznik motoryzacji w podziale na powiaty.
Przedstawiono takze istniejaca infrastrukture transportowa - siec drog wojewodzkich,
krajowych, ekspresowych iautostrad oraz sie¢ kolejowa. Nastepnie opisana zostala
funkcjonujaca siec kolejowa (organizowana przez wojewodztwo todzkie) oraz siec potaczen
autobusowych organizowanych przez prywatnych przewoznikow (kursujacych na podstawie
zezwolen wydanych przez marszatka wojewodztwa todzkiego).

Planowana sie¢ komunikacyjna, na ktorej wojewodztwo todzkie planuje organizowac
przewozy, zostala opracowana w kontekscie zapewnienia spojnej sieci transportowej
umozliwiajacej:

« prowadzenie obstugi jak najwiekszych potokow podroznych oraz obstugi obszarow
majacych uzasadnienie spoteczne, o charakterze ponadregionalnym
z uwzglednieniem dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

# zapewnienie korzystnej oferty z punktu widzenia trasy i czasu transportu,

+ komunikowania potaczen.

Sie¢ zostata zaplanowana w trzech wariantach - podstawowym, uzupetniajacym |
i uzupelniajacym Il. Wariant podstawowy okresla sie¢ minimalna, na ktorej bedg
prowadzone przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, beda to przewozy na liniach:

¢ Lodz - Sieradz,

todz - Kutno,

Lodz - Lowicz,

L6dz - Koluszki - Skierniewice z wydtuzeniem do Warszawy,
L6dz - Tomaszow Mazowiecki - Opoczno,

L0dz - Piotrkow Trybunalski - Radomsko,

Kutno - Lowicz - Skierniewice.

* & 4 5 % &

Wariant uzupetniajacy | okresla potaczenia wychodzace poza wojewodztwo todzkie i jego
realizacja jest zalezna od porozumien zsasiednimi wojewodztwami, wariant
uzupetniajacy Il okresla mozliwe do uruchomienia linie autobusowe taczace miasta
powiatowe leZzgce poza wojewodzka siecia potaczen kolejowych. Okreslono rowniez
miejscowosci, w ktorych beda zlokalizowane wezty przesiadkowe. Dla wyznaczenia potrzeb
przewozowych wykonano model transportowy wojewodztwa todzkiego. Obszar
wojewodztwa podzielono na 29 obszarow, dla ktérych zamodelowano potencjaty
wyjazdowe, przy wykorzystaniu danych spotecznych, gospodarczych oraz dane
o aktualnych wielkosciach przewozow. W ramach analizy potrzeb przedstawiono rowniez
strukture gateziowa i motywacyjna podrozy. W przysztosci (w perspektywie kilkunastu lat)
przewiduje sie wzrost liczby odbywanych podrozy a takie wzrost sredniej ich dtugosci.
Podzial tych podrozy na transport indywidualny i zbiorowy bedzie zalezny od rozwoju
infrastruktury i kompleksowosci organizacji komunikacji publicznej.
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W dalszej czesci organizacja komunikacji zostata przedstawiona od strony finansowej -
opisano rentownos¢ transportu, rodzaje kosztow, oraz zrodla iformy finansowania.
Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej sa w przewazajacej wiekszosci
nierentowne - tzn. koszty ich uruchomienia przewyzszaja zyski ze sprzedazy biletow.
Przedstawiono sposoby pokrywania powyzszej roznicy oraz schemat finansowania
transportu zbiorowego w Polsce (nie tylko na poziomie wojewodztwa).

W rozdziale szostym opisano preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu.
Z punktu widzenia systemu transportowego jako caltosci wskazano wyzsza efektywnosc
i mniejsza szkodliwos¢ transportu zbiorowego niz indywidualnego. W ramach transportu
zbiorowego, ze wzgledu na wieksze bezpieczenstwo i niezawodnosc oraz mniejszy wptyw
na srodowisko - transport kolejowy zostal wskazany jako preferowany. Zaprezentowano
rowniez preferencje pasazerow dotyczace postulatow transportowych. W ramach
przeprowadzonych badan jako najwazniejsze zostaty wskazane bezposrednios¢ potaczen,
koszt iczestotliwosc potaczen, natomiast jako najmniej wazne rytmicznosc kursow
i wygoda.

Nastepnie przedstawiono zasady organizacji rynku przewozow, wynikajace z ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym. Zgodnie z jej zapisami organizatorami publicznego
transportu zbiorowego moga byc: gminy, zwiazki miedzygminne, powiaty, zwigzki
powiatow, wojewodztwa oraz minister wtasciwy do spraw transportu (odpowiada za
kolejowe przewozy miedzywojewodzkie i miedzynarodowe). Obszar dziatania lub zasieg
przewozow systemu transportowego bezposrednio wplywa na to, kto jest organizatorem.
Do ustawowych zadan organizatora naleza:

¢ planowanie rozwoju transportu,
¢ organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
¢ zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Realizacja tych zadan odbywa sie m.in. poprzez zaplanowanie sieci transportu zbiorowego
i wytonieniu operatora (lub operatorow), ktory bedzie realizowat przewozy. Ze wzgledu na
wzajemne zazebianie sie inachodzenie obszarow dziatalnosci poszczegolnych
organizatoréw opisano rowniez zasady podziatu kompetencji. Z zasad tych i z porozumien
miedzy organizatorami wynikac bedzie integracja regionalna transportu réznego szczebla
(np. wojewodzkiej z powiatowa, miejska).

W dalszej czesci przedstawiono pozadany standard ustug przewozowych. Okreslono
standard punktualnosci - jako granice dopuszczalnych opoznien wskazano 10 minut, przy
czym dopuszcza sie wieksza tolerancje w przypadku koniecznosci zachowania
skomunikowan. Odjazdy wykonane przed czasem traktuje sie jako niewykonane. Standard
w zakresie emisji spalin (ochrony $rodowiska) w transporcie kolejowym przyjeto tozsamy
z wymaganiami okreslonymi w dyrektywach parlamentu europejskiego, a w transporcie
drogowym przyjeto norme EURO 4 jako minimalng dla pojazdéw realizujacych przewozy
wojewodzkie. Opisano rowniez wytyczne dla tworzenia weztow przesiadkowych., Wskazano
trzy obszary integracji w ramach wezta:

¢ infrastruktury -  stworzenie spojnej, jednolitej przestrzeni, ztatwo
rozpoznawalnymi wszystkimi elementami wezta;
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¢ informacji - zintegrowanie informacji pasazerskiej dotyczacej wszystkich
mozliwosci  podrozowania z wezta: komunikacji dalekobieznej i lokalnej,
autobusowej i kolejowej, taxi, parkingow;

¢ rozkladow jazdy - jawne skomunikowanie kursow roznych linii i gatezi transportu.

Dziewiaty rozdziat przedstawia zasady organizowania systemu informacji pasazerskiej.
Zagadnienie zostato ujete w aspekcie dostepu do rozktadow jazdy (na kazdym etapie
podrézy), regulaminéw i cennikow, informacji w zakresie weztow przesiadkowych
i koordynacji potaczen oraz informacji gtosowej i wizualnej na dworcach i przystankach.
Zamieszczono takZze, w formie tabelarycznej, podsumowanie pokazujace wszystkie
mozliwe kanaly komunikacji migdzy organizatorem transportu a pasazerem oraz elementy
systemu informacji.

W rozdziale dziesiatym przedstawiono mozliwe kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Opisano integracje transportu na poziomie optat i biletow, a takze integracje
infrastrukturalna poprzez rozwoj weztow przesiadkowych. Wskazano takze mozliwosci
uruchomienia nowych potaczen kolejowych, przede wszystkim wiaczenia Betchatowa
i odcinka Wielun - Wieruszow. Rozwoj sieci bedzie rozwazony w przypadku
przeprowadzenia gruntownych prac badz budowy nowych linii kolejowych.

W ostatniej czesci zawarto harmonogram realizacji planu oraz zasady weryfikacji
i aktualizacji dokumentu. Przyjeto, Zze co najmniej co trzy lata dokonywana bedzie
weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu ina podstawie wynikow tej
weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji
dokumentu.
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2 Informacje o obszarze objetym planem
2.1 Wojewodztwo todzkie

Wojewodztwo tédzkie to jedno z 16 wojewodztw Polski, potozone
w centralnej czesci kraju. Od potnocy graniczy z wojewddztwem

kujawsko-pomorskim, od  wschodu - Z wojewodztwem
mazowieckim, od potudniowego wschodu - z wojewodztwem
swietokrzyskim, od poludnia - zwojewodztwem $laskim,

od potudniowego zachodu - z wojewodztwem opolskim, a od
zachodu - z wojewodztwem wielkopolskim.

Wojewddztwo zajmuje obszar 18 219 km® i liczy
2 513 093 mieszkancow.

W sktad wojewddztwa todzkiego wchodza 3 miasta na prawach
powiatu; Lodz, Piotrkow Trybunalski, Skierniewice; 21 powiatow: belchatowski, brzezinski,
kutnowski, taski, teczycki, towicki, todzki wschodni, opoczynski, pabianicki, pajeczanski,
piotrkowski, poddebicki, radomszczanski, rawski, sieradzki, skierniewicki, tomaszowski,
wielunski, wieruszowski, zdunskowolski i zgierski, w tym: 18 gmin miejskich, 133 gminy
wiejskie i 26 gmin miejsko-wiejskich.
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2.2 Powiaty wchodzace w sktad wojewddztwa tédzkiego

NARDDOWA STRATEGIA SPOINDSE

Miasto £6dz - miasto na prawach powiatu. Potozone w centralnej czesci
wojewodztwa. Miasto todz graniczy z 3 powiatami: od potnocy -
z powiatem zgierskim, od wchodu 1 potudnia - z powiatem todzkim
wschodnim, a od zachodu - z powiatem pabianickim.

Miasto Lodz zajmuje obszar 293 km’, co stanowi 1,61% powierzchni
catego wojewodztwa. Obszar ten zamieszkujg 711 332 osoby.

Miasto Piotrkow Trybunalski - miasto na prawach powiatu. Znajduje
sie w centrum powiatu piotrkowskiego.

Miasto Piotrkéw Trybunalski zajmuje obszar 67 km’, co stanowi 0,37%
powierzchni calego wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuja 75 903
osaby.

Miasto Skierniewice - miasto na prawach powiatu. Znajduje sie
w centrum powiatu skierniewickiego.

Miasto Skierniewice zajmuje obszar 35 km?®, co stanowi 0,19%
powierzchni catego wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuja 48 634
osaby.
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Powiat befchatowski - potozony jest w centralnej czesci wojewodztwa,
a jego siedziba jest miasto Betchatow. Graniczy on z 6 powiatami: od

potnocy - powiatem pabianickim, od wschodu - z powiatem
piotrkowskim, od  potudniowego  wschodu -  z powiatem
radomszczanskim, od potudniowego zachodu - z powiatem

pajeczanskim, od zachodu - z powiatem wielunskim, a od potnocnego
zachodu - z powiatem taskim.

Powiat betchatowski zajmuje obszar 968 km?, co stanowi 5,31% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 113 105 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu to:

¢ Gminy miejskie: Betchatow,
¢ Gminy miejsko-wiejskie: Zelow,
¢ Gminy wiejskie: Betchatow, Druzbice, Kleszczéw, Kluki, Rusiec, Szczercaw.

Powiat brzezinski - potozony jest w centralnej czesci wojewodztwa,
utworzony z czesci powiatu todzkiego wschodniego w 2001 roku. Jego
siedzibg jest miasto Brzeziny. Powiat brzezinski graniczy z 5 powiatami:
od poétnocy - zpowiatem towickim, od wschodu - z powiatem
skierniewickim, od potudniowego wschodu - z powiatem tomaszowskim,
od potudnia i potudniowego zachodu - z powiatem tédzkim wschodnim,
a od potnocnego zachodu - z powiatem zgierskim.

Powiat brzezinski zajmuje obszar 359 km’, co stanowi 1,97% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuja 30 923 osoby.

Gminy lezace na terenie powiatu to:

¢ Gminy miejskie: Brzeziny,
¢ Gminy wiejskie: Brzeziny, Dmosin, Jezdw, Rogow,

Powiat kutnowski - potozony jest w polnocnej czesci wojewodztwa.
Jego siedzibg jest miasto Kutno. Powiat kutnowski graniczy
z 5 powiatami: od potnocy - z powiatem wtoctawskim (woj. kujawsko-
pomorskie) i powiatem gostynskim (woj. mazowieckie), od wschodu -
z powiatem towickim, od poludnia - z powiatem {eczyckim, aod
zachodu - z powiatem kolskim (woj. wielkopolskie).

 PIIIEEI
peccCeco

Powiat kutnowski zajmuje obszar 887 km?, co stanowi 4,87%
powierzchni catego wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 100 407 oséb.

Gminy lezgce na terenie powiatu to:
¢ Gminy miejskie: Kutno,
+ Gminy miejsko-wiejskie: Krosniewice, Zychlin,
# Gminy wiejskie: Bedlno, Dabrowice, Krzyzanéw, Kutho, Lanieta, Nowe Ostrowy,
Oporéw, Strzelce.
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Powiat faski - potozony jest w zachodniej czesci wojewodztwa. Jego
siedzibg jest miasto Lask. Powiat taski graniczy z 6 powiatami: od
potnocy - z powiatami poddebickim i pabianickim, od potudnia
i potudniowego wschodu - z powiatem betchatowskim, od potudniowego
zachodu - z powiatem wielunskim, aod wschodu - z powiatami
sieradzkim i zdunskowolskim.

Powiat taski zajmuje obszar 618 km?, co stanowi 3,39% powierzchni
catego wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 50 687 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu to:

¢ Gminy miejsko-wiejskie: Lask,
¢ Gminy wiejskie: Buczek, Sedziejowice, Widawa, Wodzierady.

Powiat teczycki - potoZony jest w potnocnej czesci wojewodztwa. Jego
siedziba jest miasto Leczyca. Powiat teczycki graniczy z 5 powiatami:
od poétnocy - z powiatem kutnowskim, od wschodu - z powiatem
towickim, od potudnia - z powiatami zgierskim i poddebickim, a od
zachodu - z powiatem kolskim (woj. wielkopolskie).

Powiat teczycki zajmuje obszar 773 km’, co stanowi 4,24% powierzchni
calego wojewodztwa. Obszar ten zamieszkujg 51 673 osoby.

Gminy lezace na terenie powiatu to:

¢+ Gminy miejskie: Leczyca,
¢ Gminy wiejskie: Daszyna, Gora Svﬁetej Matgorzaty, Grabow, teczyca, Piatek,
Swinice Warckie, Witonia.

Powiat ltowicki - potozony jest w potnocno-wschodniej czesci
wojewodztwa. Jego siedzibg jest miasto towicz. Powiat towicki
graniczy z7 powiatami: od potnocy - zpowiatem gostynskim
(woj. mazowieckie), od potnocnego wschodu -  z powiatem
sochaczewskim (woj. mazowieckie), od poludniowego wschodu
z powiatem skierniewickim, od potudnia - z powiatem brzezinskim, od
potudniowego zachodu - z powiatem zgierskim, aod zachodu -
z powiatami teczyckim i kutnowskim.

Powiat towicki zajmuje obszar 988 km’, co stanowi 5,42% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 80 329 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu to:

¢ Gminy miejskie: towicz,
+ Gminy wiejskie: Bielawy, Chasno, Domaniewice, Kiernozia, Kocierzew Potudniowy,
Lowicz, Lyszkowice, Nieborow, Zduny.
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Powiat todzki wschodni - potozony jest w srodkowej czesci
wojewodztwa. Jego siedzibg jest miasto todz. Powiat todzki wschodni
graniczy z6 powiatami: od polnocy - zpowiatami zgierskim

i brzezinskim, od wschodu - z powiatem tomaszowskim, od potudnia -
z powiatem piotrkowskim, od zachodu - z powiatem pabianickim, a od
potnocnego zachodu - z miastem Lodz.

Powiat todzki wschodni zajmuje obszar 500 km’, co stanowi 2,4%
powierzchni catego wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 69 759 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu to:

¢ Gminy miejsko-wiejskie: Koluszki, Rzgow, Tuszyn,
¢ Gminy wiejskie: Andrespol, Brojce, Nowosolna.

Powiat opoczyniski - potozony jest we wschodniej czesci wojewodztwa.
Jego siedzibg jest miasto Opoczno. Powiat opoczynski graniczy
z 5 powiatami: od wschodu - zpowiatem przysuskim (woj.
mazowieckie), od potudniowego wschodu - z powiatem koneckim (woj.
Swietokrzyskie), od potudnia - z powiatem radomszczanskim, od
zachodu - z powiatem piotrkowskim, aod polnocnego zachodu -
Z powiatem tomaszowskim.

Powiat opoczynski zajmuje obszar 1040 km’, co stanowi 5,71% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 78 057 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:

¢ Gminy miejsko-wiejskie: Drzewica, Opoczno,
o Gminy wiejskie: Biataczéw, Mniszkow, Paradyz, Poéwietne, Stawno, Zarnow.

m w Powiat pabianicki - potozony jest w centralnej czesci wojewodztwa.
Jego siedziba jest miasto Pabianice. Powiat pabianicki graniczy
z 6 powiatami: od potnocy - z powiatami poddebickim i zgierskim, od
wschodu - z miastem Lodz i powiatem todzkim wschodnim, od potudnia
- Z powiatem betchatowskim, a od zachodu - z powiatem taskim.

Powiat pabianicki zajmuje obszar 492 km’, co stanowi 2,70%
powierzchni catego wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuja 119 672

osoby.

Gminy lezace na terenie powiatu:

+ Gminy miejskie: Konstantynow Lodzki, Pabianice,
¢ Gminy wiejskie: Dtutéw, Dobron, Ksawerow, Lutomiersk, Pabianice.
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Powiat pajeczanski - potozony jest w potudniowej czesci wojewodztwa.
Jego siedziba jest miasto Pajeczno. Powiat pajeczanski graniczy
z 5 powiatami: od potnocy - z powiatem belchatowskim, od wschodu -
z powiatem radomszczanskim, od potudnia - Z powiatami
czestochowskim (woj. slaskie) i ktobuckim (woj. slaskie), a od zachodu -
z powiatem wielunskim.

Powiat pajeczafiski zajmuje obszar 804 km’, co stanowi 4,41%
powierzchni catego wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuja 52 533 osoby.

Gminy lezace na terenie powiatu:

¢ Gminy miejsko-wiejskie: Dziatoszyn, Pajeczno,
¢ Gminy wiejskie: Kielczyglow, MNowa Brzeznica, Rzasnia, Siemkowice, Strzelce
Wielkie, Sulmierzyce.

Powiat piotrkowski - potozony jest w potudniowo-wschodniej czesci
wojewodztwa. Jego siedziba jest miasto Piotrkow Trybunalski. Powiat
piotrkowski graniczy z 8 powiatami: w centralnej czesci - z miastem
Piotrkow Trybunalski, od potnocy - z powiatem todzkim wschodnim, od
potnocnego wschodu - z powiatem tomaszowskim, od wschodu -
z powiatem opoczynskim, od potudniowego wschodu - z powiatem
koneckim (woj. swietokrzyskie), od potudnia - z powiatem
radomszczanskim, od zachodu - z powiatem beltchatowskim, a od pétnocnego zachodu -
Z powiatem pabianickim.

Powiat piotrkowski zajmuje obszar 1429 km’, co stanowi 7,84% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 91 618 osdb.

Gminy lezace na ternie powiatu:

® Gminy miejsko-wiejskie: Sulejow, Wolborz,
¢ Gminy wiejskie: Aleksandrow, Czarnocin, Gorzkowice, Grabica, teki Szlacheckie,
Moszczenica, Reczno, Rozprza, Wola Krzysztoporska.

Powiat poddebicki - potozony jest w polnocno-zachodniej czesci
wojewodztwa. Jego siedziba jest miasto Poddebice. Powiat poddebicki
graniczy z 8 powiatami: od potnocy - z powiatami kolskim (woj.
wielkopolskie) i teczyckim, od wschodu - z powiatem zgierskim, od
potudniowego wschodu - z powiatami pabianickim i taskim, od potudnia
- Z powiatami zdunskowolskim i sieradzkim, a od zachodu - z powiatem
tureckim (woj. wielkopolskie).

Powiat poddebicki obejmuje zasiegiem 881 km’, co stanowi 4,84% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 41 871 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:
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¢ Gminy miejsko-wiejskie: Poddebice, Uniejow,
¢ Gminy wiejskie: Dalikow, Peczniew, Wartkowice, Zadzim.

Powiat radomszczanski - potozony jest w poludniowej czesci
wojewodztwa. Jego siedzibg jest miasto Radomsko. Powiat
radomszczanski graniczy z 6 powiatami: od potnocy - z powiatami
betchatowskim 1 piotrkowskim, od wschodu - z powiatem koneckim

(woj. Swietokrzyskie), od potudniowego wschodu - z powiatem
wloszczowskim (woj. Swietokrzyskie), od potudnia - z powiatem
czestochowskim  (woj. slaskie), aod zachodu - zpowiatem

pajeczanskim.
Powiat radomszczarnski zajmuje obszar 1443 km’, co stanowi 7,82% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 116 316 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:

¢ Gminy miejskie: Radomsko,

¢ Gminy miejsko-wiejskie: Kamiensk, Przedborz,

¢ Gminy wiejskie: Dobryszyce, Gidle, Gomunice, Kobiele Wielkie, Kodrab, Lgota
Wielka, Ladzice, Mastowice, Radomsko, Wielgomtyny, Zytno.

Powiat rawski - potozony jest we wschodniej czesci wojewodztwa. Jego
siedzibg jest miasto Rawa Mazowiecka. Powiat rawski graniczy
z 4 powiatami: od potnocy - z powiatami skierniewickim i zyrardowskim
(woj. mazowieckie), od wschodu - zpowiatem gréjeckim (woj.
mazowieckie), ana potudniowym zachodzie - z powiatem
tomaszowskim,

Powiat rawski zajmuje abszar 646 km?*, co stanowi 3,55% powierzchni
catego wojewddztwa. Obszar ten zamieszkuje 49 577 osab.

Gminy lezace na terenie powiatu:

¢ Gminy miejskie: Rawa Mazowiecka,
¢ Gminy miejsko-wiejskie: Biata Rawska,
+ Gminy wiejskie: Cieladz, Rawa Mazowiecka, Regnow, Sadkowice.

Powiat sieradzki - potozony jest w zachodniej czesci wojewodztwa.
Jego siedziba jest miasto Sieradz. Powiat sieradzki graniczy
z 8 powiatami: od potnocy - z powiatem tureckim (woj. wielkopolskie),
od pétnocnego wschodu - z powiatem poddebickim, od wschodu -
z powiatem zdunskowolskim, od potudniowego wschodu - z powiatem
taskim, od potudnia - z powiatami wielunskim i wieruszowskim, a od
zachodu - z powiatem ostrzeszowskim (woj. wielkopolskie) i powiatem
kaliskim (woj. wielkopolskie).
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Powiat sieradzki zajmuje obszar 1491 km’, co stanowi 8,18% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 120 057 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:

¢ Gminy miejskie: Sieradz,

¢ Gminy miejsko-wiejskie: Btaszki, Warta, Ztoczew,

¢ Gminy wiejskie: Bragszewice, Brzeznio, Burzenin, Goszczanow, Klonowa, Sieradz,
Wroblew.,

Powiat skierniewicki - potozony jest w potnocno-wschodniej czesci
wojewodztwa. Jego siedzibg jest miasto Skierniewice. Powiat
skierniewicki graniczy z 7 powiatami: w centralnej czesci - z miastem
Skierniewice, od potnocy - z powiatem sochaczewskim (woj.
mazowieckie), od wschodu - z powiatem  Zyrardowskim
(woj. mazowieckie), od potudniowego wschodu - z powiatem rawskim,
od potudnia - z powiatem tomaszowskim, od zachodu - z powiatem brzezifnskim, a od
potnocnego zachodu - z powiatem towickim.

Powiat skierniewicki zajmuje obszar 753 km’, co stanowi 4,13% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuja 38 292 osoby.

Gminy lezace na terenie powiatu:

* Gminy wiejskie: Bolimow, Gtuchow, Godziandw, Kowiesy, Lipce Reymontowskie,
Makow, Nowy Kaweczyn, Skierniewice, Stupia.

Powiat tomaszowski - potozony jest we wschodniej czesci
wojewaddztwa. Jego siedzibg jest miasto Tomaszow Mazowiecki. Powiat
tomaszowski graniczy z 8 powiatami: od polnocy - z powiatem
skierniewickim, od potnocnego wschodu - z powiatem rawskim, od
wschodu - z powiatami grojeckim (woj. mazowieckie) i przysuskim (woj.
mazowieckie), od potudniowego wschodu i potudnia - z powiatem
opoczynskim, od potudniowego zachodu - z powiatem piotrkowskim,
a od potnocnego zachodu - z powiatami todzkim wschodnim i brzezinskim.

Powiat tomaszowski zajmuje obszar 1025 km’, co stanowi 5,63% powierzchni calego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 119 759 oséb.

Gminy lezace na terenie powiatu:

¢ Gminy miejskie: Tomaszow Mazowiecki,
¢ Gminy wiejskie: Bedkow, Budziszewice, Czerniewice, Inowtddz, Lubochnia,
Rokiciny, Rzeczyca, Tomaszow Mazowiecki, Ujazd, Zelechlinek.
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Powiat wielufiski - potozony jest w potudniowo-zachodniej czesci
wojewddztwa. Jego siedziba jest miasto Wielun. Powiat wielunski
graniczy z7 powiatami: od polnoc - z powiatem sieradzkim,
od potnocnego  wschodu - z powiatem taskim i betchatowskim,
od wschodu - z powiatem pajeczanskim, od potudnia - z powiatami
ktobuckim (woj. slaskie) i oleskim (woj. opolskie), aod zachodu -
Z powiatem wieruszowskim.

Powiat wieluiski zajmuje obszar 926 km’, co stanowi 5,08% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 77 720 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:

¢ Gmina miejsko-wiejska: Wielun,
® Gminy wiejskie: Biata, Czarnozyly, Konopnica, Mokrsko, Osjakow, Ostrowek,
Patnow, Skomlin i Wierzchlas.

Powiat wieruszowski - potozony jest w potudniowo-zachodniej czesci
wojewodztwa. Jego siedzibg jest miasto Wieruszow. Powiat
wieruszowski graniczy z 6 powiatami: od pétnocy - z powiatami
ostrzeszowskim (woj. wielkopolskie) isieradzkim, od wschodu
z powiatem wielunskim, od potudnia - zpowiatami oleskim
(woj. opolskie) i kluczborskim (woj. opolskie), aod zachodu
z powiatem kepinskim (woj. wielkopolskie).

Powiat wieruszowski zajmuje obszar 577 km’, co stanowi 3,17% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 42 260 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:

¢ Gminy miejsko-wiejskie: Wieruszow,
¢ Gminy wiejskie: Bolestawiec, Czastary, Galewice, Lututow, Lubnice, Sokolniki.

Powiat zdunskowolski - potozony jest w centralnej czesci
wojewodztwa. Jego siedzibg jest miasto Zdunska Wola. Powiat
zdunskowolski graniczy z 3 powiatami: od pétnocy - z powiatem
poddebickim, od wchodu - zpowiatem taskim, aod zachodu -
z powiatem sieradzkim.

Powiat zdunskowolski zajmuje obszar 369 km’, co stanowi 2,03%
powierzchni catego wojewddztwa. Obszar ten zamieszkuje 67 928 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:
¢ Gminy miejskie: Zdunska Wola,
¢ Gminy miejsko-wiejskie: Szadek,
¢ Gminy wiejskie: Zapolice, Zdunska Wola.
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Powiat zgierski - potozony jest w centralnej czesci wojewodztwa. Jego
siedzibg jest miasto Zgierz. Powiat zgierski graniczy z 7 powiatami: od
potnocy - z powiatami teczyckim i towickim, od wschodu - z powiatem
brzezinskim, od potudnia - z powiatem tédzkim wschodnim, miastem
Lodziag i powiatem pabianickim, aodzachodu - z powiatem
poddebickim.

Powiat zgierski zajmuje obszar 855 km?, co stanowi 4,69% powierzchni
catego wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 164 681 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:

¢ Gminy miejskie: Gtowno, Ozorkow, Zgierz,
¢ Gminy miejsko-wiejskie: Aleksandrow Ladzki, Strykow,

Gminy wiejskie: Gtowno, Ozorkow, Parzeczew, Zgierz.

2.3 Informacje spoleczne i demograficzne

W ponizszych tabelach zostaty przedstawione najwazniejsze dane dotyczace
poszczegolnych powiatow wojewodztwa todzkiego wykorzystane przy opracowaniu
niniejszego planu transpartowego.
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2.4 Infrastruktura transportowa

2.4.1 Siec¢ drogowa

Sie¢ drogowa wojewodztwa todzkiego nalezy do najgestszych w kraju. Gestosc sieci drog
publicznych wynosi bowiem 106,3 km na 100 km® (dane GUS wg stanu z 2013 r.), co daje
czwarte miejsce wsrod wojewodztw.

Uktad drogowy wojewodztwa todzkiego skiada sie z 25519,132 km drog publicznych,
w sktad ktorych wchodza;

¢ drogi krajowe,

+ drogi wojewodzkie,
¢ drogi powiatowe,
¢ drogi gminne.

Dtugos¢ poszczegolnych kategorii drog zawarta jest w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Dlugosc drég publicznych w wojewdadztwie l6dzkin

Kategoria drag | Lacznadlugoi¢ |
(km)

a Drogi krajowe* | 1379,888 |
T e e e L _1@'4]11_.
Drogi powiatowe*** | 7812,800
Drogi gminne*** | 15173,900 |
. Suma T A

* dane GDDKiA ** dane IDW w Lodzi *** dane GUS

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKiA, ZDW w Lodzi i GUS (stan na dzien: 31.12.2013r.)

@ Drogi krajowe
H Drogi wojewodzkie
B Drogi powiatowe

H Drogi gminne

Wykres 1. Procentowy udzial drog w wojewodztwie lédzkim
Zrodlo: opracowanie wilasne na podstawie danych GDDKiA, ZDW w todzi i GUS (stan na dzier; 31.12.2013 r.)

Powyiszy wykres przedstawia procentowy udziat drog publicznych w wojewodztwie
todzkim. Drogi gminne i powiatowe tworzg 90% sieci, z czego 59% stanowia drogi gminne,
a31% - drogi powiatowe. Natomiast udzial drog krajowych iwojewodzkich w sieci
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drogowej wojewodztwa todzkiego wynosi po 5% dla kazdej z kategorii drog. Ponizej
znajduje sie mapa zsiecig drog krajowych (w tym ekspresowych i autostrad) oraz
wojewodzkich.

<%= autostrady
wffJl= drogi ekspresowe %
~fl- drogi krajowe

drogi wojewodzkie

Mapa 2. Mapa drog krajowych | wojewddzkich

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKiA, ZDW w Lodzi

2.4.2 Siec kolejowa

Gestos¢ sieci kolejowej w wojewddztwie tédzkim wynosi 5,8 km na 100 km?, co daje 10.
miejsce w Polsce. Wskaznik dlugosci sieci na 10 tysiecy mieszkancow wynosi 4,2 km, co
daje jeszcze odleglejsze - 14. miejsce wsrod wojewodztw. Obecnie na terenie czterech
powiatow nie jest dostepna kolej pasazerska (poddebicki, rawski, betchatowski
i pajeczanski); z kolejnych dwoch powiatow (wieruszowski i wielunski), mimo obecnosci
kolei, nie ma mozliwosci dojazdu do todzi. Wszystkie siedziby powiatdw posiadajacych
dostep do kolei, z wyjatkiem Brzezin, posiadaja stacje kolejowa na obszarze miasta.
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B Stolice powiatow L

J-u— Linie kolejowe

Mapa 3. Mapa linil kolejowych w wojewoadztwie todzkim

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych plk-sa.pl

2.5 Aktualna sie¢ komunikacyjna

2.5.1 Linie kolejowe

Wojewodztwo todzkie ma obecnie podpisane umowy o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym z dwoma przewoznikami -

operatorami:
¢ Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (dalej takze jako ,,PR Sp. z 0.0.” lub ,Przewozy

Regionalne™),
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Tabela 4. Kolejowe linie komunil

Tomaszow Maz. |

ErEmUR 3
todzkie

 przez Lodz
Olechdw

aCyINe w

z pominieciem '

Koluszek

Koluszek

przez L6dz
Widzew

Relacja :
Czestochowa |  Koluszki
Czestochowa Lodz Kaliska
Czestochowa Lodz Kaliska
Czést;::_tfrgwa | Lodz K.a{}ska_;
ngstochgwa P:otrkuw Tryb.
Czestochowa Pwtrkow Tryb.
Czgstochowa Ra-::lﬂmsko

Drzewica Kc:-luszkl
Kepno Tarnowskie Gory Ll
Koluszki Cz__l;;tochowa
Koluszki Drzewica
_Koluszkl Lol:lz Kaliska
Koluszki | todz Widzew
Koluszki | Opoczno
Koluszki | Piotrkéw Tryb.
Koluszki Radom
Kﬂluszki : Sklermemce
Koluszki
Koluszki derz
Kutno | tLowicz Gtéwny
Kutno | tédZ Kaliska
Kutno Skierniewice
Lowicz Glowny | Kutno
Lowicz Glowny ' Sklermemce
towicz Glowny | todzKaliska =
Lowicz Glowny LédZ W:»dzew
Lodz Kaliska Czestochowa
Lodz I(alls__kg N Czqsﬁq;how_a_t
L6dz Kaliska Koluszki 4 |
L6d# Kaliska Koiuszk1 i
"'Lédi Kaiiskam i ' I{utnn
L6dz Kaliska Lowicz Glowny
Lédi _I-ga_iiska_ = B Lodz Widzew
Lodz Kaliska Opoczno
L6dz Kaliska Ostrow WIkp.
Lodz Kaliska Poznan
Lédz Kaliska Radomsko
Lédz Kaliska Sieradz
t 6dz Kaliska Skierniewice

LA FLROPEIIMA
URORLSE FLANOUED
BT L1 RECRA R G

rozkladzie 2014/15

Operator

TSI T

Przewazy Regmnalne p z 0 u.

Przewozy Regionalne 5p. z 0.0.

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

_ Przewozy Regionalne Sp.
Przewozy Regionalne Sp.
Przewozy Regionalne Sp.
Przewozy Regionalne 5p.
Przewozy Regionalne Sp.
Przewozy Regionalne Sp.

~ Przewozy Regionalne Sp.
Przewozy Regmnalne Sp.

Z 0.0.
z0,0.
z0.0.
7 0.0.
Z 0.0.
Z 0.0.

Z0.0.

'_ todzka Kolej Aglomeracyjna Sp Z20. o.

Z pominieciem

_Lodzj(a Kolej Aglomeracyjna 5p. z 0.0.

Przewozy RegmnaEne S5p. z 0.0.
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Przewozy Regmnalne Sp Z 0.0.

Przewozy Regiona!ne Sp.z0.0.

__Przewozy Regionalne 5p. z0.0.
Lédzka Kolej AgLomeracy] na Sp z 0. o.
Przewazy Regmna.;_ne Sp. z 0.0.
szewoer Regionalne 5p. z 0.0.
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Przewozy Regionalne 5p. z 0.0.
_ Przewozy Regmnahne 5p. Z 0.0.
Lodzka KnlEJ Aginmeracy]na Sp Z0.0.

Lodzka Kolt—:-} Aglomeracyjna Sp. z o.0.
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Przewozy Regmnalne 5p. z 0. o
Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp Z 0.0,
) Przewnzy Regionalne Sp. z 0. c:

Przewuzy Regmnalne Sp. z 0. o
Lcdzka Kolej Aglomeracyjna Sp Z0.0.
Lodzka Kolej Aglomeracyjna 5p. z 0.0.

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Przewozy Regibnalne Sp 7 0.0.
_Przewozy Reginnalne 5p. Z 0.0.
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0,
Ltodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z o.o.
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
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Relacja | Uwasi | Operator —
L6dz Kaliska Toruf Wschodni Przewozy Regi_c_nr}_q_l_l]gs_;_"_s_'p_. Z0.0.
Lodz Kahska < Warszawa Wsch _ Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Lodz Kaliska Wroctaw prze;a?;.-:mce ' Przewozy Regionalne Sp. z o.0.
Lodz Kaliska Zgierz | Lédzka Knle; Aglomeracy]na Sp. z_on_
L6dz Widzew towicz GIDWHY | l _Lodzka Kole;; Aglomeracyjna 5p. z 0.0.
Li;a_z_-'mdzew Lodz Kahska | Ty l Lodzka KULEJ Aglomeracy]na Sp. z 0.0,
| Lodz Widzew Zgierz | | Lddzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
| Opoczno | Koluszki | | PrzewozyRegionalne Sp. z0.0.
Opoczno Lodz Kaliska pﬁ,‘?g;&fz Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
i Opom_m Tnmaszow Maz. 3 _ __-_'F_"rzewozy Rétjfonaine Sp Z 0.0, 53
Ostrow Wlkp_ 1 6d? Kaliska Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Plotrkow Tryh 'Czestnchuwa Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

_ Piotrkﬂw Tryb. Koluszk1 Przewozy Reg-fﬁ'haiﬁé Sp. zo0.0.

| Poznan | Lodz Kaliska | Przewozy Regionalne Sp. 7 0.0.

? Radom Koluszka _ : Przewozy Regionalne 5p. z o.0.
Radomsko ngs;ps_:hpwa 1 ' Przewozy Regionalne Sp. zﬂ_E:—,.g: B
Radomsko Lodz Kaliska ' Przewozy Regionalne Sp Z 0.0.

e Sieradz Lodz Katlska I Lodzka Kolej Aglomeracyj na Sp zo. a
Skiernig\qi_ce ‘ Koluszka i Przewozy Regionalne Sp_ 7 0.0.
S'k;ierni'ewice | Kutnn i i PiiéWoiy Réé,icinal__r‘_ie sz 0.0.
Skmrmemce | Lowmz thwny :_ Prze‘;{d%_yl Reéiﬁnnalne Sp. z 0.0.

| Sklermemce | Lodz Kaliska = Przeﬁdziﬁegiqna.l_ne Sp. z 0.0,

‘ Tarnowskie Gory Kepno Przewozy Regionalne Sp Z0.0.

Tarnuwsk1e Gory | Wlelun Dabrowa Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

‘ Tomaszow Maz. ; Koluszka “Plzewozy Regionalne Sp. z o.0.

| Toma;;gw_ Maz Opoczno EE = e Przé_v_vpiy f_{e_gi_éna_i_'l'he Sp Zowo.

Torun Wschodnl Lodz Kaliska Przewozy R'e_g;inrllla_ln.e Sp. z 0.0.

' 'Warszawa Wsch. Lodz Kaliska | i Przewozg R_egmnalneSp z 0.0.

' _Warszawa Wsch | Lodz Kallska | Przewozy Régionalne Sp. z 0.0.

- Wielun qurowa | Tamowskre Gory i Przewozy Reglonalne Sp. z 0.0.

Lodz Kaliska przez Oleénice |
: | Rataje
~ Zgierz  Koluszki | Lodzka Kolej Aglomeraa:yjna Sp.zo0.0.

Zgierz Lédz Wldzew | . Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
Zrédto: opracawame wiasne na padstaw:e danych atrzymanych od Urzedu Marszafkowsklego Wi

Wroctaw Gl. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

2.5.2 Linie autobusowe

Marszatek Wojewodztwa Lodzkiego wydat 394 zezwolenia dla 58 przewoznikow (stan na
wrzesien 2014). Wydane zezwolenia uprawniajg tacznie do wykonywania 3182 kursow.
Codziennie wykonywanych jest 738 kursow, kolejne 356 od poniedziatku do soboty, 1238
tylko w dni robocze, 509 tylko w dni szkolne, 253 tylko w soboty i/lub niedziele. Pozostate
kursy wykonywane sa tylko w wybranych terminach - np. w okresie wakacji lub ferii.
Dobowa liczbe kurséw wykonywanych (co najmniej) w dni szkolne, rozpoczynajacych sie
i konczacych w powiatach wojewodztwa todzkiego, przedstawia ponizsza tabela.
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2.5.3 Tabor organizatora i operatoréow

2.5.3.1 Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., oddzial todzki

Tabor todzkiego oddziatu operatora ,Przewozy Regionalne” sktada sie z 41 pojazdow
(w tym dwaoch spalinowych). Liczba miejsc siedzacych w pojazdach elektrycznych PR
Lodz to 180, a w pojazdach spalinowych - 60.

Pojazdy wyprodukowane w 2013 r. przez Pese Bydgoszcz (SA 135) sa przystosowane
do obstugi o0sob niepelnosprawnych. Pociagi posiadaja obnizona podloge,
odpowiednio szerokie wejécia, rampy oraz toalete przystosowane dla osob
niepetnosprawnych.

Sktady EN57 nie zostaty zmodernizowane pod katem osob niepetnosprawnych.

-

2.5.3.2 Tabor wojewodztwa todzkiego

Wojewddztwo todzkie posiada 17 skiadow. Najnowszym jest wyprodukowany w 2006
roku ED59. Pozostate 16 to elektryczne zespoty trakcyjne EN57, sposrad ktorych
w ciagu ostatnich pieciu lat 13 poddano gruntownej modernizacji, a dwa kolejne
planuje sie zmodernizowa¢ w 2015 roku. Oznacza to, ze tabor wojewodztwa
todzkiego spetnia wspotczesne wymagania w kwestii komfortu podrozy i dostepnosci
dla osob niepetnosprawnych i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sig.

2.5.3.3 Tabor todzkiej Kolei Aglomeracyjnej

Tabor tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej sktada sie z 20 pojazdow wyprodukowanych
w 2014 i 2015 roku. Wszystkie pojazdy to Elektryczne Zespoty Trakcyjne Stadler
Flirt 3. Sa to nowe pojazdy, ktore maja wiele udogodnien dla podroznych, sa
dostosowane do przewozu osoéb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej.
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3 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane

]
wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci

publicznej

3.1 Oferta do objecia uzytecznoscia publiczng

Oferta sieci komunikacyjnej do objecia uzytecznoscia publiczng jest wynikiem
prognozowanego zapotrzebowania na przewozy (popyt) skonfrontowanego
z mozliwosciami technicznymi (infrastruktura, tabor) oraz finansowymi organizatora
transportu (samorzad wojewodztwa todzkiego). Nalezy takze pamietac, ze przewozy
uzytecznosci publicznej o charakterze wojewodzkim, ktore zorganizuje i sfinansuje
samorzad wojewodzki, to nie sg wszystkie przewozy transportem publicznym
w wojewaodztwie. Znaczng czesc rynku ustug obejmuja i organizujg podmioty lokalne
(gminy, powiaty), w tym czes¢ transportu w bliskim sasiedztwie Lodzi - przewozy
aglomeracyjne. Kolejnym czynnikiem wplywajacym na konstrukcje oferty w planie
transportowym jest obligatoryjny charakter tego dokumentu (akt prawa
miejscowego). Oferta zatem powinna gwarantowa¢ minimum ustugi z mozliwoscia
fakultatywnego zwiekszenia jej parametrow. Z powyzszego wynika takze specyfika
opisu oferty (siec linii bez wyznaczania konkretnych tras, brak okreslenia liczby
kursow). Ze wzgledu na konieczno$c zachowania elastycznosci decyzyjnej, szczegoty
oferty pozostawia sie do dziatan biezacych organizatora transportu, z mozliwoscig
zmian parametrow na biezaco stosownie do mozliwosci i potrzeb - bez koniecznosci
uchwalania zmian w planie transportowym.

Siatka potaczen komunikacyjnych w transporcie publicznym opracowana jest
w kontekscie zapewnienia spojnej wojewddzkiej sieci transportowej umozliwiajacej:

¢ prowadzenie obstugi jak najwiekszych potokéw podroznych oraz obstugi
obszarow majacych uzasadnienie spoteczne, o charakterze ponadregionalnym
z uwzglednieniem dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

¢ zapewnienie korzystnej oferty z punktu widzenia trasy i czasu transportu,

¢ komunikowania potaczen.

Plan transportowy nie precyzuje tras potaczen bezposrednich, a jedynie wymienia
odcinki sieci komunikacyjnej. Decyzja odnosnie konkretnych tras (w tym potaczen
bezposrednich) nalezy do organizatora transportu w ramach biezacej dziatalnosci.

Planowana sie¢ komunikacyjna zostala przedstawiona w wariantach. Wojewodztwo
todzkie planuje realizowa¢ wariant podstawowy. a w przypadku zaistnienia

odpowiednich przestanek (opisanych w punkcie 3.3) wojewodztwo toédzkie bedzie

dazy€ do realizacji wariantow uzupetniajacych. Realizacje czesci lub catosci wariantu

uzupetniajacego | i wariantu uzupetniajacego |l sa od siebie niezalezne.
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3.2 Wariant podstawowy

W wariancie podstawowym zalozono prowadzenie potaczen stolic powiatow, do
ktorych dociera spojna (w ujeciu wojewadzkim) sie¢ kolejowa, z gtownym osrodkiem
wojewodztwa todzkiego oraz ewentualng realizacje wybranych potaczen
bezpoérednich pomiedzy innymi powiatami. Wezty sieci oznaczajg wezly
przesiadkowe w rozumieniu ,Planu Transportowego”. S3 to zasadniczo stacje
kolejowe w miastach powiatowych (wyjatkiem jest stacja w Koluszkach - jako wezet
kolejowy). W todzi nie sprecyzowano lokalizacji wezta o charakterze wojewddzkim
(moze to byc kilka lokalizacji).

Wariant podstawowy zaktada wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej na liniach:

¢ L6dz - Sieradz,

Lodz - Kutno,

Lodz - Lowicz,

Lodz - Koluszki - Skierniewice z wydtuzeniem do Warszawy,
Ladz - Tomaszow Mazowiecki - Opoczno,

LAdz - Piotrkdw Trybunalski - Radomsko,

Kutno - Lowicz - Skierniewice.

+ & & % ¢

Wariant podstawowy zostat zaprezentowany na ponizszej mapie.
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Legenda
Wezly sieci wojewddzkie]

® Fodstawawe
Wezly wskazane w planie krajowym jako potencjalne wezly przesiadkowe
o 5 10 20

O Wealy przesiadkowe sieci hrajowei = &
- T

Planowana siel
s Ny riant podstawowy (pofaczenia kolejowe)

Mapa 4, Wariant podstawowy

Zrédio: opracowanie wlasne
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3.3 Warianty uzupeiniajgce

3.3.1 Wariant uzupeiniajacy |

Wariant uzupetniajacy | rozszerza wariant podstawowy o odcinki sieci kolejowej
dochodzace do granicy wojewodztwa. Uruchomienie przewozéw na tych odcinkach
zalezne jest od zawarcia odpowiednich porozumien z wiasciwymi wojewodztwami
i posiadania odpowiednich s$rodkow finansowych. Przewiduje sie mozliwosc
przedtuzenia linii:

¢ Lodz - Sieradz do granicy wojewodztwa wielkopolskiego (kierunek
Wroctaw/Poznan)

¢ Lodz - Kutno do granicy wojewodztwa kujawsko-pomorskiego (kierunek
Torun),

e todz - Tomaszow Mazowiecki - Opoczno do granicy wojewodztwa
Swietokrzyskiego (kierunek Skarzysko-Kamienna),

¢ Lodz - Piotrkdw Trybunalski - Radomsko do granicy wojewodztwa slaskiego
(kierunek Czestochowa),

¢ todz - Koluszki - Tomaszow Mazowiecki - Drzewica do granicy wojewodztwa
mazowieckiego (kierunek Radom),

a takze utworzenia linii;

¢ Wielun - Wieruszow - granica wojewodztwa wielkopolskiego (kierunek Kepno),

¢ Wielun - granica wojewodztwa Slaskiego (kierunek Tarnowskie Gory),

¢ t0dz - Koluszki - Tomaszow Mazowiecki - Drzewica - granica wojewodztwa
mazowieckiego (kierunek Radom).

Wariant uzupetniajacy | zostat zaprezentowany na ponizszej mapie.

33|S5trona

Projekt jest wspétfinansowany przez Unie Europejska ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnezo
w ramach pomocy technicznej Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Lodzkiego na lata 2007-2013 oraz
budzetu samorzadu wojewddztwa todzkiego, Fundusze Europejskie dla rozwoju regionu todzkiego



PROGRAM
REGIONALNY R
NARDDOWA STRATECHA SPOINDAT!

Legenda
Potencjalne wezly laczace kolejowq sieé wojewddzka z sieciami nidszego szczebla
@ Podstzwowe

P Pranowsne
Wezly wskazane w planie krajowym jako potencjaine wezly przesiadkowe

O Werhy prresiadinwe sseci krajowe]
o 5 1 0 aa At
T —

Planowana siec
— W tinnl podstawowy (pofgezenia kolejowe)

—— Warian? uzupeinisjgcy | (polaczenia kolgowe)

Mapa 5. Wariant uzupeiniajacy |

Zrdio: opracowanie wiasne

3.3.2 Wariant uzupetniajacy Il
Wariant uzupetniajacy |l moze, po przeprowadzeniu stosownej analizy, rozszerzyc
wariant podstawowy lub wariant uzupetniajacy | poprzez uruchomienie wojewodzkich
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drogowych przewozow publicznych na wybranych kierunkach w sytuacji, kiedy
spetnione zostang nastepujace warunki:

a) na kierunkach tych zaprzestang przewozow przewoznicy prywatni,

b) na kierunkach tych nie bedzie mozliwosci lub uzasadnienia ekonomicznego do
uruchomienia przewozow kolejowych,

¢) na uruchomienie takich przewozow pozwola mozliwosci finansowe
wojewodztwa.

Wariant ten przewiduje mozliwos¢ uruchomienia przewozow na liniach:

Poddebice - L.6dz,

Rawa Mazowiecka - Brzeziny - Koluszki,
Pajeczno - Betchatow - todz,
Wieruszéw - Wielun - Sieradz.

%

@ ¢ @

Wariant uzupetniajacy Il zostat zaprezentowany na ponizszej mapie.
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Mapa 6. Wariant uzupelniajacy |l

Zrédio: opracowanie wiasne
3.4 Wezly transportowe

Wezly przesiadkowe zostaty zlokalizowane w miastach, w ktérych istnieje mozliwosc
przesiadki pomiedzy liniami sieci wojewadzkiej oraz w najwazniejszych

miejscowosciach na trasie tych linii. Ponadto zaznaczono wezty wskazane
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w krajowym planie transportowym jako potencjalne wezly przesiadkowe. Wykaz
weztow znajduje sie w ponizszej tabeli.

L oI Ny Rl i e Ml el=A arre b o imet Pramernre et wnisweardYru s lasArl T
Tabela 6, Rodzaje weziow ’ zesiadkowych w s1eci t ansporiowe] wojewoaiiwa OOZKIERO

Rodzaje weztow

 Wezly wskazane | “Wezty sieci
w planie krajowym | wojewodzkiej
jako potencjalne |
Miejscowosc wezly przesiadkowe
Betchatow e :
Brzeziny e e, Y i X
Drzewica X |
Koluszki b 3 X :
Kutno I T e |
Leczyca X x |
towicz : X | X
Lodz ' x | X 2
Opoczno = : ' X
Pabianice [ X RS
Pajeczno ' Sl : X
Piotrkow Trybunalski ' X X
Radomsko 5 : X : X }
Rawa Mazowiecka | e X . |
Sieradz X ¥
Skierniewice x X
Tomaszéw Mazowiecki | % X
Wielun | X 25
Wieruszéw 3 X
Zduriska Wola ' x f X

Zrodto: opracowanie wiasne

Sposéb organizacji i redzaj wyposazenia weztéw przesiadkowych beda zalezne od ich
roli (wg tabeli powyzej), liczby linii i liczby pasazerow korzystajacych z tych weztow.
Niezaleznie od powyzszych na weztach komunikacyjnych integrowany bedzie
transport zbiorowy (wewnetrznie) oraz transport zbiorowy z indywidualnym.
Wytyczne ksztattowania weztéw integracyjnych zostaty przedstawione w rozdziale
8.7.
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3.5 Czesc graficzna

Mapa planowanej sieci komunikacyjnej znajduje sie¢ na nastepnej stronie, mapy
w wiekszej skali znajduja sie w zalacznikach nr 1 (format A3) i nr 2 (format AQ).
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4 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

4.1 Model transportowy wojewoédztwa todzkiego

Stosownie do przyjetych zasad modelowania potencjatow popytu transportowego za
obszary stanowiace zrodta icele potokéw pasazerskich przyjeto rejony
z wyznaczeniem ich srodka ciezkosci w ,stolicy” rejonu. Analizy potencjatu rynku
ustug przewozowych dotycza zatem poszczegélnych rejondw, dla ktorych
zgromadzono stosowne dane oraz wykonano prognozy ich zmian.

Wydzielono 29 rejonéw. Sa to zasadniczo powiaty wojewddztwa todzkiego (w dwoch
przypadkach potaczono powiat ziemski i grodzki (Skierniewice i Piotrkow Tryb.) .
W powiatach otaczajacych todZ (zgierski, brzezinski, tédzki wsch. i pabianicki)
wydzielono mniejsze rejony wokot wiekszych miast lub grup miejscowosci. Wykaz
rejondw zamieszczono w tabeli (ponizej mapy), aich potozenie na terenie
wojewodztwa todzkiego prezentuje ponizsza mapa.

& w5 o

17

19 i

Mapa 7. Podzial wojewadztwa todzkiego na rejony komunikacyjne

Zrédto: opracowanie wiasne
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Tabela 7. Wykaz rejondw komunikacyjnych

-l ~ MNazwareforn |

i ZgiElZ (powiat zg1ersk1}

Strykow (powiat zglerskl}
Gtowno* (pumat zg1erskt}

Ozmkow* 1 Parzeczew (pumat zg1ersk1)
Aleksandrow L odzki {powmt zgxersk;]
Pab1amce Ksawemw, Dobmn, D’cutnw (pomat pabiamcl-n}

Konstantynaw Lodzlu i Lutomlersk (powzat pablamck:}

ﬂmwmmawn'—-g

Powiat {odzkn wschodm z wy;qﬂﬂem Koluszek

10 | Koluszki (powiat Eodzlﬂ wschodnl}
11 szezmy i Dmosm (powrat brzemﬁsiﬂj
12 | Rogow i Jezow (powiat bmemnskn

- 13 powiat leczych
14 pow1at kutnowsk1
15 pomat tomclq

16 pow1at SklEFHIEWICk!

Eia p0w1at rEWSkl

18 | pmmat tcmaszowskt

19 | pﬂmat npoaynskl

20 | pow1at pmtrkowskl“ =3
21 pomat beichatowskl e
22 | pow1at taskt

23 POWIat zdunsi-(owﬂlsh

24 p0w1at sieradzki it
; 25 W‘Mat pwd@ﬁ'ﬁcki

26 - pomat merUSzowsk]..._. il

a | FJDWIat melUnsk;

28 | powiat ,r.uaq‘.;;;czM5k1

29  powiat radomszczanski
*gmina miejska i wiejska
**powiat grodzki i ziemski

Zrédio: opracowanie wiasne
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Zastosowany model dotyczy prognoz popytu na podroze migdzypowiatowe. Wynikaja
z tego dwie waine cechy: generowanie potencjalnych liczb osob podrézujacych
réznymi $rodkami transportu (nie sa to potoki podrozy przypisywane do konkretnych
tras i érodkow) oraz odsianie podrozy ,lokalnych” - wewnatrz powiatowych oraz
o takim charakterze.

Popyt na ustugi przewozowe jest rézny w zaleznosci od horyzontu czasowego.
Horyzont czasowy réznicuje potencjat rynku stosownie do zmian demograficznych,
wskaznikow makroekonomicznych oraz stopnia motoryzacji.

Prognozy popytu uwzgledniajg w szczegdlnosci:

¢ lokalizacje obiektéw uzytecznosci publicznej,

¢ gestosc zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,

¢ zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.

Powyzsze elementy uwzgledniane sa stosownie do przyjetej wtasnosci terytorialnej
analiz.

Zgodnie z wiasciwoécia terytorialng prowadzonych analiz (model wojewodzki) jako
podstawowe jednostki oferty transportowej uwaza sig stolice powiatow (rejonow),
a konkretniej stacje kolejowe w tych miejscowosciach lub dworce (przystanki)
autobusowe komunikacji dalekobieznej (w miejscowosciach nieobstugiwanych
pasazerskim transportem kolejowym) - sa to tak zwane punkty transportowe. Siec
realizuje potaczenia pomiedzy tymi punktami. Dojazdy do punktow transportowych
z otaczajacego je obszaru - to wlasno$¢ planéw transportowych jednostek nizszego
rzedu (powiaty, gminy, zwiazki tych jednostek. Wojewodztwo todzkie zamierza
analizowa¢ planowane sieci przez jednostki nizszego szczebla zamieszczone w ich
planach zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego).

W ramach wyznaczania wojewodzkiej sieci transportu publicznego nie uwzgledniono
podrozy wewnatrz rejonow. Wykorzystujac wykonane pomiary ruchu zamodelowano
podziat zadan przewozowych pomigdzy transport indywidualny a publiczny.

4.2 Struktura motywacyjna podrozy

Struktura motywacyjna podrozy miedzypowiatowych zostata okreslona na podstawie
deklaracji ankietowanych. W ponizszej tabeli przedstawiono cele podrozy
w odniesieniu do ogétu podrdzy wykonanych z danego powiatu (cele podrézy sumuja
sie do ponad 100%, poniewaz podréz moze miec wiecej niz jeden cel).
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Tabela 8, Struktura motywacyjna podrézy
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Zrédto: opracowanie wiasne

4.3 Struktura gatgeziowa podrozy

Struktura galeziowa transportu zostata okreslona na podstawie przeprowadzonych
jesienia 2014 r. badan natezen ruchu na drogach i napetnien w pojazdach, napetnien
w pociagach Przewozow Regionalnych, Lddzkiej Kolei Aglomeracyjnej, Kolei
Mazowieckich, Kolei Wielkopolskich i Arrivy RP. W ponizszej tabeli przedstawiono
procentowy udziat poszczegolnych gatezi transportu w ruchu generowanym w dobie
przez poszczegolne obszary.
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4.4 Analiza i prognoza mobilnosci

Rozwdj transportu miejskiego w miastach takich jak tédz, Piotrkow Trybunalski,
Skierniewice ma znaczenie dla funkcjonowania catego systemu transportu

w wojewddztwie todzkim. W ramach przeprowadzonych analiz spotecznych zostato
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stwierdzone, iz blisko 63,4% ludnosci wojewodztwa to mieszkancy obszarow
miejskich. Oprécz liczby mieszkancow zamieszkujacych tereny miejskie oraz na
podstawie pozostatych przeanalizowanych danych spoteczno-gospodarczych nalezy
zwrécic uwage na wystepowania zjawiska suburbanizacji w miastach na prawach
powiatu (wyludnianie sie miast i rozwoj strefy podmiejskiej - powiatow osciennych).
Duza liczba zaktadéw, roznorodne formy aktywnosci ekonomicznej zlokalizowane
przy i w duzych oérodkach miejskich przyciagaja rozne grupy uzytkownikow. Istotnym
elementem jest uwzglednienie potrzeb mobilnosci tych grup.

Oprécz polaczenia siedzib powiatow liniami kolejowymi z siedziba wojewodztwa -
miastem Lédz istotne w przysztoéci jest potaczenie - synchronizowanie miejskich
uktadéw transportowych z wojewddzka siecia publicznego transportu zbiorowego.
W celu zapewnienia petnej mobilnosci mieszkaficom wojewédztwa todzkiego, stawia
sie przed publicznym transportem zbiorowym trzy glowne zadania:

¢ w skali lokalnej - gminnej zapewnienie spéjnosci na obszarze miast
i aglomeracji,

¢ w skali regionalnej - powiatowej zapewnienie spojnosci na obszarze powiatu
oraz integracji ze szczeblami lokalnymi - gminnymi,

¢ w skali wojewadzkiej zapewnienie spdjnosci na obszarze wojewodztwa oraz
integracji ze szczeblami regionalnymi - powiatowymi.

Oprocz wyzej wymienionych zadan istotna jest rowniez zaleznos¢ miedzy
faktycznymi potrzebami mieszkancow a mozliwosciami finansowymi samorzadow.

Wizja konkurencyjnego i zrownowazonego systemu transportu oraz strategia jej
urzeczywistniania w nadchodzacych dekadach - do 2030 r. z perspektywa do 2050 r.
zostala przedstawiona w Biatej Ksiedze z marca 2011 r. ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu - dazenie do osiagniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu”.

Pojecie mobilnoéci w opracowywanym dokumencie zostato ograniczone do kwestii
przeptywu oséb na obszarze wojewodztwa todzkiego, w tym kontekscie nalezy ja
definiowac jako:

¢ ruch ludzi na obszarze wojewodztwa todzkiego zapewniany przez transport
zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju,

¢ postawy izachowanie komunikacyjne ludzi determinujace popyt na rézne
$rodki transportu - sposoby odbywania podrozy.

Znaczenie mobilnoéci na obszarze wojewodztwa todzkiego powinno réwniez
odzwierciedla¢ sie w zapewnieniu sprawnej i efektywnej obstugi transportowej - np.
budowy nowych weztow przesiadkowych.

Obecnie ruch oséb na analizowanym obszarze odbywa sie przy wykorzystywaniu
gtoéwnie indywidualnych srodkéw transportowych - samochodéw osobowych, oraz
w mniejszym stopniu transportu zbiorowego. Przy analizie pojecia mobilnosci na
szczeblu lokalnym - gminnym jako alternatywe mozna réwniez uwzglednic ruch
rowerowy.
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Polityka transportowa panstw Europy Zachodniej jest zgodna z zasadami
zrownowazonego transportu zbiorowego. Kraje zachodnie wprowadzaja znaczace
ograniczenia dla pojazdéw komunikacji indywidulnej jednoczesnie nadajac priorytet
komunikacji zbiorowej. W aglomeracjach z ruchu komunikacji indywidualnej coraz
czesciej wytaczane sa centra, a w strefach do nich przylegtych wprowadzane sj
znaczace ograniczenia ruchu samochodowego poprzez wprowadzanie roznego rodzaju
ograniczen, np. zwiazanych zemisja spalin. Mobilnosc mieszkancow zapewnia
integracja transportu zbiorowego na wszystkich szczeblach - miejskim, regionalnym
i krajowym. W krajach zachodnich oprécz regulacji prawnych duza wage przyktada
sie do edukacji i uswiadamiania zatozen zrownowazonego rozwoju transportu.

4.4.1 Prognoza na rok 2020

Do roku 2020 prognozuje sie, iZ bedzie nastepowat wzrost liczby wykonywanych
podrézy. W celu poprawy mobilnosci waznym elementem polityki transportowej
bedzie ksztaltowanie odpowiedniej Swiadomosci spoteczenstwa poprzez np. programy
edukacyjne ze szczegbdlnym uwzglednieniem dzieci i mtodziezy. Programy powinny
mie¢ charakter cykliczny, z czynnym udziatem ekspertow, politykow i urzednikow.
Zgodnie z Ustawa z dni 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym od
1stycznia 2017 roku zmienia sie zasady organizacji i finansowania ustug
przewozowych. W przewozach lokalnych, na obszarach gdzie nie zostanie wybrany
operator, a beda wystepowac tylko przewoznicy prywatni, cigzko bedzie zapewnic
integracje réznych srodkow transportu zbiorowego.

4.4.2 Prognoza na rok 2030

Do roku 2030 prognozuje sie dalszy wzrost liczby wykonywanych podrozy, mieszkancy
wojewodztwa todzkiego beda pokonywac coraz dituzsze odcinki w celu dotarcia do
pracy. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej bedzie sprzyjac rozwojowi
transportu indywidualnego. Wzrost poziomu mobilnosci bedzie zalezny od polityki
transportowej jednostek samorzadowych nizszego szczebla - powiatow oraz od
éwiadomosci mieszkancow zwiazanej z mozliwosciami wykorzystania zbiorowego
transportu.
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5 Przewidywane finansowanie usiug przewozowych

5.1 Rentownosc regionalnego transportu pasazerskiego

Publiczny transport zbiorowy jest ustuga, ktorej realizacja ma na celu zaspokajanie
potrzeb spoteczefstwa na danym obszarze. Wykonywanie przewozow ze wzgledow
spolecznych, czesto na trasach pozbawionych transportu zbiorowego, wiaze sie
z powstawaniem deficytu finansowego, ktory skutecznie zniecheca przewoznikow do
swiadczenia wustug komercyjnych. Szansa na wprowadzenie lub zwiekszenie
dostepnosci transportowej - poprawy mobilnosci mieszkaricow dla takich rejonow
jest rozpoczecie $wiadczenia ustug o charakterze uzytecznosci publicznej.
Wprowadzenie tego rodzaju ustug nalezy wykonac przede wszystkim zgodnie
z zapisami Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,
regulujacej m.in. zagadnienia zwigzane ze sposobami wyboru operatora
i finansowania przewozow, a takze zrodet subsydiowania ustug.

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej sa w wigkszosci przewozami
nierentownymi. Waznym zatozeniem majacym wplyw na rentownosc linii
komunikacyjnych jest nieprowadzenie rownolegtych tras autobusowych i kolejowych
organizowanych przez Marszatka Wojewodztwa Lodzkiego. Za odstepstwa od
przedstawionej reguty uznaje sie przypadki:

¢ kiedy wystepuja problemy z przepustowoscig danej linii kolejowej, np.
remont linii - uzupelnieniem / =zastepstwem oferty mogg byc linie
autobusowe,

¢ kiedy uruchomiona rownolegta linia ma charakter turystyczny.

Obecnie zasada dublowania sie potaczen autobusowych ikolejowych nie jest
przestrzegana przez prywatnych przewoznikow autobusowych, ktorzy na kierunkach
gdzie wystepuja duze potoki podroznych uruchamiaja konkurencyjne dla kolei linie
autobusowe.

Dopuszcza sie mozliwosc zastapienia linii  komunikacyjnej/odcinka  linii
komunikacyjnej w transporcie kolejowym, linia autobusowa. Zastapienie Llinii
komunikacyjnej/odcinka linii komunikacyjnej w transporcie kolejowym rozwazyc
nalezy w przypadku kiedy srednioroczny potok podréznych ze wszystkich kursw?, nie
przekracza 50 osob (sredniej wielkosci autobus).

Dopuszcza sie takze mozliwos¢ zastapienia danego kursu/odcinka kursu na linii
komunikacyjnej w transporcie kolejowym, linia autobusowa. Zastapienie danego
kursu/odcinka kursu na linii komunikacyjnej w transporcie kolejowym rozwazyc

* Kurs - droga przejazdu pociagu pomiedzy rozktadowym punktem poczatkowym i koncowym,
przy czym punkt poczatkowy trasy pociagu nie moze byc jednoczesnie jej punktem
koAcowym.
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nalezy w przypadku kiedy srednioroczny potok podroznych na danym kursie, nie
przekracza 20 osob (Sredniej wielkosci bus).

Dopuszczenie  mozliwoéci  zastapienia  linii __komunikacyjnej/odcinka _ linii
komunikacyinej lub danego kursu/odcinka kursu na linii komunikacyjnej.
w transporcie kolejowym powinno by¢ poprzedzone analizami potokéw podroznych,
infrastruktury kolejowei, obiegéw taboru, rozktadéw jazdy oraz czasow przejazdow
a takze mozliwoécia zachowania skomunikowan pociagéw w weztach krajowych
i woiewodzkich oraz zwigzanymi z tym kosztami wiasnymi i zewngtrznymi,

Opracowanie wtasciwej oferty to podstawowy element uzyskania korzystnego wyniku
ekonomicznego. Punktem wyjscia powinno byc synchronizowanie w weztach
przesiadkowych pociagow pospiesznych iosobowych oraz publicznego transportu
zbiorowego organizowanego przez jednostki administracyjne nizszego szczebla -
powiaty igminy. Powiatowe igminne sieci komunikacyjne powinny uwzgledniac
w szczegolnosci stacje kolejowe jako miejsca, w ktorych moze nastapi¢ zmiana
érodka transportu i kontynuacja podrozy. Pojazdy powiatowego operatora powinny
by¢ synchronizowane z oferta kolejowa.

Enrmiys 1+ Fradla fina Aaaramis jichiig mrs o o iy e
Formy i Zrodta finansowania usiug przewozZowyc

Obecnie wojewodztwo todzkie dofinansowuje przewozy ze Srodkow wtasnych
przekazujac dotacje dla przewoznikéw kolejowych. Wojewodztwo lodzkie nie
organizuje i nie finansuje przewozéw autobusowych.

W okresie planowania wojewddztwo todzkie zamierza promowac transport kolejowy,
ktory powoduje mniejsze zanieczyszczenie Srodowiska naturalnego, jest przyjazny
dla oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz jest mniej
zawodny niz transport drogowy.

Do instrumentow i zrodet finansowania przewozow o charakterze uZytecznosci
publicznej zaliczane sa:
¢ przychody ze sprzedazy biletow iwplywy z optat dodatkowych (pobierane
przez operatora lub organizatora),
¢ przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwiazku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw (srodki z budZetu panstwa),
¢ przekazywanie operatorowi rekompensaty wzwiazku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdéw ustanowionych na obszarze wtasciwosci
danego organizatora, o ile zostaty ustanowione (srodki wiasne organizatora),
¢ przekazywanie operatorowi rekompensaty ztytutu poniesionych kosztow
w zwiazku ze s$wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego ($rodki wtasne organizatora),
¢ udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkow transportu na
realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
® oraz inne, jak np. srodki zewnetrzne (fundusze europejskie).
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Ruvsunek 2. Podstawowe Zrddia finansowania publicznego transportu zbiorowego w Polsce

Zrédio: opracowanie wiasne

Na powyzszym rysunku przedstawiono kompleksowo zrodta finansowania i przeplywy
$érodkow pienieznych w ramach publicznego transportu zbiorowego na terenie kraju
dla kazdego z rodzajéw transportu finansowanego bezposrednio lub posrednio przez
jednostki samorzadu terytorialnego - organizatorow (z wytaczeniem transportu
lotniczego).

W ramach wojewodzkich przewozéw o charakterze uzytecznosci publiczne]
podstawowym Zrodtem finansowania w ramach wojewddztwa todzkiego pozostang
wptywy ze sprzedazy biletéw oraz srodki wtasne wojewodztwa przekazywane
operatorom kolejowym w ramach zawieranych uméw o Swiadczenie ustug
publicznych. Powyzej wskazano takze na dodatkowe mozliwe zrodla finansowania, do
ktérych zalicza¢ sie moga dotacje gminne lub powiatowe do transportu
organizowanego przez wojewddztwo todzkie.

Z organizacja przewozdw zwiazane sa rowniez zalezno$ci pomiedzy organizatorem
a operatorem w zakresie dofinansowania dziatalnosci operatora. Operatorowi
przystuguje rekompensata z tytutu ,,utraconych przychodéw w zwiazku z stosowaniem
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
zbiorowym®™ lub ,utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na
obszarze wlasciwosci danego organizatora, oile zostaly ustanowione® lub

3 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transparcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 . Nr 5,
poz. 13 z p6zn. zm.), art. 50 ust. 1 pkt 2 lit a).
4 Ibidem, art. 50 ust. 1 pkt 2 lit b).
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,poniesionych kosztow w zwiazku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego™”.

Operatorom przystuguje tzw. ,rozsadny zysk”, z wyjatkiem podmiotow®:

¢ wybranych w trybie Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi lub

e z ktorymi zawarto umowe w trybie ustawy prawo zamowien publicznych

¢ bedacymi samorzadowymi zakladami budzetowymi.

,Rozsadny zysk” jest okreslany jako ,stopa zwrotu z kapitatu, ktora w danym
panstwie cztonkowskim uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktorej
uwzgledniono ryzyko lub brak ryzyka ingerencji organu publicznego ponoszone przez

podmiot éwiadczacy ustugi publiczne™.

7 Ibidem, art. 50 ust. 1 pkt 2 lit c).

® Powyzsze nie oznacza oczywiscie, iz w przypadku wyboru operatoréw w trybach prawa
zaméwien publicznych lub ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi operatorzy Ci w
oferowanej cenie majg nie uwzglednia¢ zysku.

7 7atacznik do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr
1107/70, ust. 6.
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6.1 Preferowane srodki transportu

W obecnie istniejacym systemie transportowym w wojewodztwie tédzkim podrozny
ma mozliwos¢ wyboru miedzy komunikacja zbiorowa 1iindywidualng. Transport
indywidualny ogolnie jest postrzegany jako najatrakcyjniejszy - bezposredni i szybki.
W wielu relacjach wojewodzkich  transport indywidualny  pozostanie
bezkonkurencyjny - sa to relacje nietypowe, nietaczace wiekszych miejscowosci,
o najmniejszym potencjale. Z punktu widzenia nie pojedynczego uzytkownika, ale
catego systemu transportowego, pojazdy indywidualne sg najmniej efektywne.
Samochody osobowe (w praktyce w ramach przewozow wojewodzkich inne Srodki
transportu indywidualnego mozna pominac) emituja wigcej zanieczyszczen i hatasu
niz pojazdy komunikacji zbiorowej - w przeliczeniu na pasazerokilometr. Podobnie
w kwestii terenochtonnosci i stopniu wykorzystania przepustowosci pasa ruchu
korzystniej wypada komunikacja zbiorowa. Kolejnym argumentem swiadczacym
o niskiej efektywnosci komunikacji indywidualnej jest fakt, ze przecietnie prywatny
samochdd wykorzystywany jest przez kilkadziesiat minut dziennie (jesli w ogole),
podczas gdy pojazdy komunikacji zbiorowej nawet po kilkanascie godzin dziennie.
Powyisze argumenty $wiadcza o koniecznosci propagowania i preferowania
komunikacji zbiorowej jako podstawy systemu transportowego wojewodztwa.
Kluczowe krajowe dokumenty strategiczne przewiduja, ze w sferze transportowe]
konieczne jest zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach
pasazerskich. Cele szczegotowe Strategii Rozwoju Transportu to m.in.
bezpieczenstwo i niezawodnos¢ oraz ograniczanie negatywnego wptywu transportu na
érodowisko, dlatego tam, gdzie infrastruktura transportowa na to pozwala,
preferowany bedzie transport kolejowy. Intencja organizatora bedzie stopniowa
zmiana przyzwyczajen komunikacyjnych mieszkancow poprzez wzrost roli transportu
kolejowego.

6.2 Analiza preferencji mieszkancow

Podczas realizacji planu transportowego jesienia 2014 roku przeprowadzono badanie
preferencji komunikacyjnych wsrod mieszkancow wojewadztwa.

W ramach ankiety zapytano mieszkancow o ocene istotnosci oraz poziomu realizacji
postulatow transportowych:

Bezposrednios¢ - podroz do celu bez przesiadki
Czestotliwos€ - liczba kursow w ciagu dnia
Dostepnosc - odlegtosc z/do przystanku

Koszt - wysokosc optaty taryfowej

Niezawodno$é - pewnos¢ dojechania do celu
Punktualnos€ - zgodnosc odjazdow z rozktadem jazdy

& 4 & & & 9
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Rytmicznos$é - rownomierny odstep miedzy odjazdami

Czas podrézy- catkowity czas przemieszczenia sig

Wygoda - komfort przebywania na przystanku i w pojezdzie

Informacja - dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie,
w pojezdzie, na przystankach

Bezpieczenstwo osobiste - w pojezdzie i na przystanku

+ Dostosowanie pojazdéw do przewozu osob niepetnosprawnych

* * % 0

Ankietowanych poproszono o wskazanie najwazniejszego oraz najmniej waznego
postulatu transportowego. Wyniki pokazano na ponizszym wykresie.

30,0 ”.{1,3
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© Najwazniejszy postulat  EMNajmniej waZny postulat

Wykres 2. Ktory z postulatéw transportowych uwaia Pan/Pani za najwainiejszy, a ktory za najmniej

wainy?
Zrédio: opracowanie wiasne

Ankietowani za najwazniejszy postulat uznali bezposredniosc, ktora zostata wskazana
przez 27,3% oséb. Kolejnym najwazniejszym postulatem byt koszt podrozy - 19%.
Na czestotliwos¢ wskazato 13%, punktualnosc - 8,3%, niezawodnosc - 8%, dostepnosc -
7,4% oraz czas podrozy - 6,8%. Pozostate postulaty otrzymaty ponizej 5% wskazan:

* wygoda - 2,9%,

¢ bezpieczenstwo - 2,6%,

¢ dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych - 2,3%,

¢ rytmicznosc- 1,5%

¢ informacja - 0,8%.
Natomiast najmniej wazne postulaty dla mieszkancow wojewddztwa todzkiego
to rytmicznosé (16,4%), wygoda (12,6%) i dostosowanie pojazdow do przewozu osob
niepetnosprawnych  (11,3%). Czas podrozy wskazany zostal przez 10,2%
ankietowanych, dostepnos¢ przez 10% osob, informacja - 9,8%, bezposredniosc - 7%,
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czestotliwo$c - 5,6% oraz punktualnosc - 5,4%. Inne postulaty posiadaja mniej niz 5%
wskazan i s to:

& koszt - 4,8%,
¢ bezpieczenstwo - 3,9%,
¢ niezawodnosc - 3,1%.
Nastepnie respondenci oceniali w skali od 1 do 5 (gdzie ,1” oznaczato bardzo niskie,

a5 - bardzo dobre) zaspokojenie poszczegdlnych potrzeb przewozowych przez
komunikacje zbiorowa miedzymiastowa na obszarze wojewddztwa todzkiego.

Srednie oceny dla postulatéw - z podziatem na kolej i autobusy miedzymiastowe
zostaty przedstawione na wykresach ponizej.
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Wykres 3. Prosze o ali od 1 do zle 1" - bardzo niski, a "5" - bL.L'_c dobry)
zaspokajenie poszczegdlnych potrzeb prze zez komunikacje zbiorowa na ot Jszarze
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Zrodio: opracowanie wiasne

Srednia ocena wystawiona kolei w wojewddztwie todzkim to 3,5. Najwyzej
ocenianym postulatem jest bezposredniosc, ktorej srednia wyniosta 4,1. Natomiast
najnizej ocenione zostato ,dostosowanie pojazdow do przewozu 0séb
niepetnosprawnych”, ktére otrzymato ocene 2,7. Pozostale postulaty oscylowaty
w poblizu s$redniej: niezawodnos¢ - 3,8, punktualnosc iinformacja - 3,6,
czestotliwosc, dostepnosé, koszt i wygoda - 3,5, czas podrozy - 3,4, bezpieczenstwo -
3,31 rytmicznosé - 3,1.
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Zrodio: opracowanie witasne

Srednia ocena wystawiona komunikacji autobusowej w wojewoddztwie tadzkim to 3,6.
Najwyzej ocenianym postulatem jest bezposredniosc, ktorej srednia to 4,2.
Natomiast najnizej ocenione zostato ,dostosowanie pojazdéow do przewozu osob
niepetnosprawnych”, ktore otrzymato ocene 2,2. Pozostate postulaty oscylowaly
w poblizu Sredniej: niezawodnos¢ - 3,9,czestotliwosé, dostepnosc i punktualnosc -
3,8, koszt iczas podrozy - 3,7, rytmicznosC iwygoda - 3,6, informacja - 3,5
i bezpieczenstwo - 3,4.

7 przeprowadzonych badan wytania sie obraz, jak pasazerowie widzg komunikacje
zbiorowa i jak pasazerowie i potencjalni pasazerowie chcieliby, aby ona wygladata.
Ogolna ocena wynosi 3,5 dla transportu kolejowege 13,6 dla transportu
autobusowego (w skali 1- 5). Analiza poszczegélnych postulatow pokazuje, na ktore
obszary oferty komunikacyjnej powinno si¢ zwraca¢ uwage w pierwszej kolejnosci.
Pozytywnym aspektem jest fakt, ze postulat wskazywany jako najwazniejszy -
bezposrednioé¢, zostat rowniez najwyzej oceniony. Tworzenie potaczen
bezposérednich nie zawsze jest mozliwe (np. ze wzgledu na przepustowosc sieci),
dlatego w takich przypadkach nalezy zadbac o dogodna, gwarantowana przesiadke
oraz przeprowadzic akcje informacyjna opisujaca =zastosowane rozwiazanie.
Odstepowanie od realizacji najistotniejszych postulatow wnoszonych przez
uzytkownikéw powinno sie odbywac przy akceptacji spotecznej, ktora jest mozliwa
tylko dzieki rzetelnej informacji opisujacej przyczyny, zasady i zalety stosowanego
rozwiazania. Mimo dobrej oceny postulatu bezposredniosci byt on czesto wskazywany
(ponad 15% dla transportu kolejowego iponad 11% dla autobusowego) przez
uzytkownikéw transportu indywidualnego jako ten, ktory powinien zostac poprawiony
jako pierwszy, aby ci czesciej wybierali transport zbiorowy. Dla niemal co piatego
ankietowanego najistotniejsza kwestia jest koszt, ktory zostat przecietnie oceniony
przez uzytkownikéw (3,5 dla kolei i3,7 dla autobusow). Koszt jest jednym
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z nielicznych kryteriéw, w ktorych (szczegdlnie biorac pod uwage codzienne dojazdy)
transport zbiorowy wygrywa zindywidualnym, jednak mimo to okolo 10%
uzytkownikdw komunikacji indywidualnej wiasnie ceny biletow wskazato jako
najwazniejszg kwestie do poprawy. Jako najwazniejsze postulaty do poprawy
(w opinii uzytkownikéw transportu indywidualnego) zostaty wskazane mocno ze sobg
powiazane czestotliwo$¢ iczas podrozy. Tylko potaczenia wysokiej czestotliwosci
(dostepne zawsze niemal od razu) stanowig alternatywe dla wiasnego samochodu
(ktory jest dostepny w kazdym momencie); oraz minimalizujg czas podrozy (liczac
,od drzwi do drzwi”, czyli takze czas oczekiwania). Wsrod ogolnej oceny istotnosci
postulatéw czestotliwos¢ zajeta trzecie miejsce (13% wskazan), a czas podrozy
dopiero siédme; oceny realizacji tych postulatow ksztattuja sie na przecigtnym
poziomie - dla kolei czestotliwos¢ 3,5, a czas podrozy 3,4 (ponizej sredniej oceny),
dla autobuséw odpowiednio 3,8 13,7. Wogolnej hierarchii postulatow
umiejscowienie czasu podrozy dalej niz niezawodnosci i punktualnosci swiadczy
o potrzebie przewidywalnosci oferty. Najnizej zostalo ocenione dostosowanie dla
osob niepetnosprawnych - 2,7 w transporcie kolejowym 12,2 w transporcie
autobusowym. W przypadku taboru kolejowego sytuacja ulega poprawie - wszystkie
nowe pojazdy posiadaja szereg udogodnien, w nowych autobusach (autokarach)
dalekobieznych w tym aspekcie panuje stagnacja. Najmniej wskazan jako
najwazniejszy postulat dostata informacja, jednak z obiektywnego punktu widzenia
jest to aspekt bardzo istotny, pozwalajacy na sprawne funkcjonowanie systemu.
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7 Zasady organizacji rynku przewozow

7.1 Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego w aspekcie
podziatu na obszary kompetencji, zasady podziatu kompetencji

pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami

Zgodnie z Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze .

Organizatorami moga byc: gminy, zwiazki miedzygminne, powiaty, zwiazki powiatow,
wojewodztwa oraz minister wtasciwy do spraw transportu (odpowiada za kolejowe
przewozy miedzywojewodzkie i miedzynarodowe). Obszar dziatania lub zasiegu
przewozow systemu transportowego bezposrednio wptywa na to, kto jest
organizatorem. Do ustawowych zadan organizatora naleza:

+ planowanie rozwoju transportu,
¢ organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.
¢ okreslone w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania
organizatora zaleznie od poziomu terytorialnego sa wykonywane w:
e wojewodztwach: przez marszatka wojewodztwa,
e zwiazkach powiatow: przez zarzad zwiazku powiatow,
* powiatach: przez staroste,
e miastach na prawach powiatu: przez prezydenta miasta,
* 7zwigzkach miedzygminnych: przez zarzad zwigzku miedzygminnego,
e gminach: przez wajta, burmistrza albo prezydenta miasta.

7.2 Zasady podziatu kompetencji

7.2.1 Zasady podzialu kompetenciji w przewozach miedzywojewadzkich

Zgodnie zart. 4 ust. 1 pkt 7) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie to przewoz osob w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewodztwa; inne niz
przewozy gminne, powiatowe i wojewodzkie.

W zwiazku z powyzszym dla podziatu kompetencji w ramach tych przewozow nalezy
je odroznic co najmniej od przewozow wojewddzkich, przez ktore rozumie sie
przewoz osob w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch powiatow i niewykraczajacy poza granice
jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie
kolejowym takze przewoz do najblizszej stacji w wojewodztwie sasiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrécenie
biegu pociagu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe
i miedzywojewodzkie.
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Przewozy wojewddzkie takze moga przekraczac granice wojewddztwa, co jednakze
nie zawsze bedzie czynic z nich przewoz o charakterze miedzywojewodzkim.

Planuje sie, ze podzial kompetencji organizatora w przewozach miedzywojewodzkich
odbywal sie bedzie w uzgodnieniu z wojewodztwami wiasciwymi ze wzgledu na
przebieg tej linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej zgodnie z art. 7 ust. 1
pkt 5 lit. b ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tj. jesli danma linia
komunikacyjna przebiegac bedzie przez co najmniej 2 wojewodztwa i nie bedzie linia
wojewodzka to organizatorem wiasciwym dla tej linii bedzie ten marszatek
wojewodztwa na terenie, ktorego znajdowac sie bedzie najdtuzszy planowany
odcinek tej linii.

Druga mozliwg sytuacja bedzie zawarcie odpowiedniego porozumienia miedzy
wojewodztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej,
w ramach, ktérego jeden z marszatkow bedzie organizatorem tejze linii w oparciu
o to porozumienie, niezaleznie od tego czy na jego terenie przypada najdiuzszy
fragment danej linii komunikacyjnej.

Zasady podzialu Kkompetenc)i w zakresie Zzarzadzania {transportem

> wojewodztwa, powiatu oraz gminy

Zasady podziatu kompetencji w zakresie zarzadzania transportem pomiedzy
organizatora wojewodzkiego, powiatowego oraz gminnego sa uwarunkowane
charakterem przewozdw jakie beda wykonywane na danej linii komunikacyjnej.

Zgodnie zart. 7 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym kazdy szczebel
samorzadu terytorialnego jest uprawniony oraz zobowiazany do organizowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej odpowiednich dla jego terenu.

W zwiazku z powyzszym moze dochodzic do dublowania sie linii. Aby uniknac
wzajemnej konkurencji organizatoréw na danej trasie nalezy stosowac hierarchie
planow przyjeta w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

¢ plany powiatowe musza uwzglednia¢ linie komunikacyjne o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslone w niniejszym Planie przebiegajace na
terenie danego powiatu,

¢ plany gminne muszg uwzglednia¢ linie komunikacyjne o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslone w niniejszym Planie (oraz planie
powiatowym, jezeli gmina nie jest miastem na prawach powiatu)
przebiegajace na terenie danej gminy.

7.2.3 Zasady wspolpracy
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zarzadzaniu publicznym transportem zbiorewym
Sprawnos¢ publicznego transportu zbiorowego zalezy m.in. od integracji pomiedzy
jego systemami oraz Srodkami transportu obstugujacych poszczegolne sieci

komunikacyjne. W wojewodztwie todzkim postulowana jest integracja transportu
w zakresie taryf i rozktadow jazdy:
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¢ pomiedzy liniami wojewodzkimi a pozostatymi lokalnymi (w powiatowych
przewozach pasazerskich) oraz fakultatywnie liniami komunikacji miejskiej,

¢ pomiedzy liniami organizowanymi przez wojewodztwo todzkie a liniami
lezacymi w gestii sasiednich wojewodztw,

¢ zgodnie z zalozeniami krajowego planu transportowego - w zakresie
wybranych kolejowych linii regionalnych, na ktérych rozktad jazdy pociagow
regionalnych (nalezacych do wojewodzkich przewozow pasazerskich) powinien
by¢ skorelowany z godzinami odjazdéw pociagow miedzywojewodzkich na
wybranych stacjach weztowych.

Przewiduje sie mozliwos¢ wykonywania przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej w transporcie kolejowym na liniach wykraczajgcych poza granice
wojewodztwa, do uzgodnionej stacji koricowej, w przypadku zawarcia z wiasciwym
Wojewddztwem porozumienia lub uzgodnienia, o ktorym mowa w art. 7 ust. 1 pkt 5
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
kolejowym na liniach wykraczajacych poza granice wojewodztwa realizowane bedzie
do granicy wojewddztwa lub odbywac sie bedzie na zasadzie wymiany pracy
eksploatacyjnej.
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f.2.4 Mozliwe struktury Zzarzadzania transporteim w wojewodziwie

Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora
publicznego transportu zbicrowego nalezy:

¢ planowanie rozwoju transportu,
¢ organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
# zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Najbardziej rozbudowany katalog zadan zwiazany jest z organizowaniem publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z art. 15 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega w szczegolnosci na:

¢ badaniu ianalizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

¢ podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu;

¢ zapewnieniu odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu

zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

standardow dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,

korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,

funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,

funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

systemu informacji dla pasazera;

okreslaniu sposobu oznakowania srodkow transportu wykorzystywanych

w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;

* ¢ 9 & 9 2
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ustalaniu stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow
z przystankow komunikacyjnych idworcow, ktorych wtascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych
na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora;

okreslaniu przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem lub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
operatorow i przewoznikow oraz warunkow izasad korzystania z tych
obiektow;

okreslaniu przystankow komunikacyjnych i dwarcow, ktorych wiascicielem lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych
dla wszystkich operatorow i przewoznikow oraz informowaniu o stawce optat
za korzystanie z tych obiektow;

przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzacego do zawarcia
umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

ustalaniu optat za przewdz oraz innych optat, o ktorych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz.U. z 2000 r. Nr 50, poz.
601, zpozn. zm.8), za ustuge swiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

ustalaniu sposobu dystrybucji biletow za ustuge Swiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

wykonywaniu zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007.

Dopetnieniem zadan z zakresu organizowania i planowania publicznego transportu
zbiorowego jest zarzadzanie zaplanowanym i zorganizowanym publicznym
transportem zbiorowym o charakterze wojewodzkim. W ramach tego zadania
organizator zobowigzany jest do:

@
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negocjowania i zatwierdzania zmian do umowy z operatorem,;

oceny ikontroli realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

kontroli nad przestrzeganiem przez operatora iprzewoznika zasad
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, o ktorych mowa
w art. 46;

wspolpracy przy aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej;

analizy realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajacych
z wykonywania przewozow na podstawie umowy o Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

dokonywania zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych;
zatwierdzania rozktadow jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku
przewozow wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu;
administrowania systemem informacji dla pasazera,
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¢ wykonywania zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 11 3 rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007.

Majac na uwadze ww. zadania organizatora publicznego wojewodzkiego transportu
zbiorowego mozna wskazac co najmniej na nastepujace mozliwe gtowne struktury
wtascicielskie i zarzadzania w tym zakresie:

1) Utworzenie Regionalnego Wojewodzkiego Zarzadu Transportu Zbiorowego
(RWZTZ):

a. W formie jednostki budzetowej wojewodztwa
b. W formie spotki prawa handlowego

2) Zachowanie obecnej struktury wydzialu/departamentu wramach Urzedu
Marszatkowskiego

Rekomendowana strukturg powinno byc utworzenie RWZITZ ktory w sposob
profesjonalny organizowalby transport zbiorowy na terenie wojewodztwa co pozwoli
takze skupi¢ w jednej jednostce wszystkie kompetencje dot. publicznego transportu
zbiorowego. Niezaleznie bowiem czy od wyboru ostatecznej formy prawnej tj. czy
jako jednostka sektora finansow publicznych czy tez w formie spotki prawa
handlowego istotnym jest aby wyposazyC taka jednostke we wszystkie mozliwe
kompetencje zwiazane z publicznym transportem zbiorowym wtym takze
niebedacym transportem o charakterze uzytecznosci publicznej.

Jednoczesnie dokonujac rozroznien pomiedzy oboma ww. formami nalezy wskazac,
iz oczywiscie kazda z nich ma swoje wady i zalety i tak:

a) Wsrad zalet jednostki budzetowej niewatpliwie mozna wskazac najlatwiejsza
mozliwa agregacje kompetencji izadan dla takiej jednostki podczas gdy spotka
prawa handlowego bedzie niewatpliwie pozbawiona pewnych kompetencji
zwiazanych z wiadztwem administracyjnym, ktore beda musialy pozostac przy
wiasciwych organach.

b) Z kolei wsrod zalet spotki mozna wskazac w szczegolnosci sposob integracji
transportu na terenie catego wojewodztwa np. poprzez dopuszczenie do takiej spotki
innych jednostek samorzadu terytorialnego co w ramach jednostki budzetowej nie
jest dopuszczalne, a co mogloby pozwoli¢ po pierwsze na delegowanie odpowiednich
uprawnien tych samorzadow bezposrednio do spotki jako podmiotu wewnetrznego
danego samorzadu.

c) Wsrod zalet spotki mozna takze wskazac mozliwosc optymalizacji zobowiazan
finansowych wojewoddztwa poprzez wydatki majatkowe do takiej spotki, co pozwoli
zoptymalizowac wydatki biezace ktore obecnie ma wojewodztwo w tym zakresie.

7.2.5 Zasady podzialu rynku przewozowego w transparcie drogowym

Publiczny transport zbiorowy na poziomie wykonawczym moze byc realizowany przez
operatorow, swiadczacych ustugi na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej,
a takze przez przewoznikow, wykonujacych przewozy komercyjnie bez rekompensat
udzielanych przez panstwo i jednostki samorzadu terytorialnego. Obowigzujace akty
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prawne nie wykluczaja funkcjonowania rynku linii komercyjnych nawet w sytuacji,
gdy wtasciwy organizator uruchomi linie o charakterze uzytecznosci publicznej.

Przewoznicy planujacy wykonywac regularny przewoz oséb na liniach
komunikacyjnych w transporcie krajowym na zasadach komercyjnych:

¢ do dnia 31.12.2016r. wystepuja do wlasciwego organu o zezwolenie
na wykonywanie przewozow regularnych,

¢ od dnia 01.01.2017 r. - dokonujg zgloszenia przewozu u organizatora
wlasciwego ze wzgledu na obszar lub zasieg przewozow.

¢ Wojewodztwo nie ma prawa blokowania dostepu do rynku, zatem nie ma
wptywu na rozmiar i ksztatt rynku przewozow komercyjnych.

Obecnie nie planuje sie organizowania przewozow uzytecznosci  publiczneij
w transporcie drogowym o charakterze wojewodzkim. W przypadku
niewystarczajacego stopnia nasycenia rynku komercyjnych przewozow drogowych

transportu  pasazerskiego, zasadna bedzie wnikliwa analiza _koniecznosci
uruchamiania potaczen drogowych organizowanych przez wojewddztwo todzkie.
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7.2.6 Zasady wylaniania operatorow linii o charakterze uzytecznosci
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Ustugi publicznego transportu zbiorowego co do zasady mogg byc kontraktowane
w oparciu o trzy zasadnicze podstawy prawne:

¢ Art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (bezposrednie
zawarcie umowy),

¢ Ustawe zdnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (tekst
jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 907, z pézn. zm.),

& Ustawe z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Dz. U. 22015 r. poz. 113, z p6zn. zm.).

Tryb przewidziany w art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
jest trybem szczegolnym nie wystepujacym do tej pory w polskim
prawodawstwie.

Zdodnie ztym przepisem organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe
o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku
gdy:

1. srednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro
lub swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie
(w przypadku matego lub sredniego przedsiebiorcy eksploatujacego nie wiecej niz
23 pojazdy, progi te zostaly podwyzszone odpowiednio do Z min euro i 600 tys.
kilometréow) albo

2. swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma byc
wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE)
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nr 1370/2007, powotany do swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego albo

3. Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma byc
wykonywane w transporcie kolejowym albo

4. wystapi zaklocenie w swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno z przyczyn
zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac termindw
okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego
transportu zbiorowego, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 112 (umowa zawarta
w tym przypadku nie moze trwac dtuzej, niz 12 miesigcy, a w okreslonych
przypadkach - 24 miesiace).

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci
komunikacyjnej. Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy, niz 10 lat
w transporcie drogowym i 15 lat w szynowym.

Majac na uwadze powyzsze planuje sie, iz:

¢ Wybor operatorow odbywac sie bedzie w ramach trybow konkurencyjnych,
ktore pozwola na uzyskanie bardziej atrakcyjnych warunkow kontraktu.

¢ Nawet jesli zastosowany zostanie tryb bezprzetargowy to zostanie
zorganizowany stosowny konkurs lub negocjacje zgodnie z zasadami prawa
cywilnego, ktéry pozwoli na uzyskanie najbardziej atrakcyjnych warunkow
zarowno w zakresie wysokosci rekompensaty jak ijakosci i warunkow
swiadczenia ustugi przez tak wybranego operatora .

+ Mozliwe bedzie takze stosowanie trybow bezprzetargowych gdy wystapi
zaktocenie wswiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji.

#+ Preferowane beda umowy, w ktdorych ryzyko przychodowe zwigzane
z biletami bedzie przeniesione na operatora.

7.3 Integracja regionalna - spéjna taryfa przewozowa

Integracja transportu publicznego w Polsce na poziomie regionow nie zostata jeszcze
zapoczatkowana. Przewozy zintegrowane funkcjonujg jedynie na obszarach typowo
aglomeracyjnych, w otoczeniu najwiekszych zespotow miejskich. Tylko niektére
subregiony prowadza projekty koncepcyjne majace na celu usprawnienie
podrézowania transportem publicznym, przy wykorzystaniu roznych $rodkéw
lokomocji (np. Legnicko-Glogowski Okreg Miedziowy). Podstawowym czynnikiem
utrudniajacym pelng integracje transportu publicznego w Polsce jest zakres
ustawowych uprawnien do przejazdow ulgowych, gdyz dla niektorych grup
spotecznych wymiar przyznanych ulg rozni sie w zaleznosci od rodzaju komunikacji
i zakupionego biletu.

Przyktadowo uczniowie w komunikacji kolejowej uprawnieni sa do nabycia biletu
jednorazowego z ulga 37%, w komunikacji autobusowej niemiejskiej ulga im nie
przystuguje, natomiast przy nabywaniu biletéw miesiecznych te grupe pasazerow
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obowiazuje ulga 49%. Z kolei w segmencie przewozow komunikacji miejskiej istniejg
grupy spoteczne, ktorym ustawodawca przyznat uprawnienia do ulgowych przejazdow
(np. postowie i senatorowie).

(-

Tabela 10. Wykas
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é! Dsobry niepelnos prawne niezdolne do samodzielne] egaystenc)] 49% brak 49% . brak brak
'\ Osohy niewldame 2dolne do samodzielne] egrystenc)i ey 37% 3I7% 37% brak
A\ 0soby niewidome niesdoine do samodietne; egzystenci 93% 93% 93% 93% brak
1 Praewoduk asoby niezdoine; do samodtieine] egaystencii 95% 85% brak
*" Rotniers niezawoday o h brak
,_i Dilecks piepeincsprawns 78% 78% 78% 78% brak
*'_ |,  Opiekun diiecks niepelnosprawnegs brak
A Dieckodolaré 100% brak 100% brak brak
AR ovedesssosin 37% 3I7T% brak
By uvaes a9% 37% a9% brak
§  Suident, doktorant brak 51% 51% 51% 50%
f= Naueaycl 3% 33% 33% brak

W praktyce wszystkie samorzady rozszerzyty zakres uprawnien do ulgi i zwolnien
z oplat za przejazdy ksztattujac je indywidualnie, przewaznie ustalajac je na
poziomach innych od =zatozonych w Ustawie zdnia 20 czerwca 1992r.
o uprawnieniach do ulgowych przejazdow sSrodkami publicznego transportu
zbiorowego. Powyisza tabela przedstawia przeglad podstawowych ulg i zwolnien
z optat z wyrdznieniem transportu autobusowego regionalnego, transportu
kolejowego oraz systemow komunikacji miejskich.

Podniesienie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego moze nastapic dzigki
zintegrowaniu jego podsystemow w zakresie integracji taryfowo-biletowej.
Wojewodztwo lodzkie poczynito starania o zintegrowanie komunikacji kolejowej
z autobusowa regionalna i miejska, co utatwia mieszkancom podrozowanie réznymi
srodkami transportu zbiorowego. Dokumentem wprowadzajacym specjalng oferte
pod nazwa Wspolny Bilet Aglomeracyjny jest Porozumienie Miedzygminne z dnia 30
maja 2014 r. Umowa zawarta zostata migdzy miastem todz, gdzie organizatorem
transportu jest Zarzad Drog i Transportu, a gming miejska Pabianice oraz miastem
Zgierz. Wprowadzenie Wspolnego Biletu Aglomeracyjnego jest zgodne z politykg Unii
Europejskiej, ponadto poprawia jakos¢ zycia mieszkancow aglomeracji todzkiej oraz
wojewddztwa lodzkiego, integruje ze soba samorzady oraz zwigksza spojnosc
terytorialna.

Zgodnie z porozumieniem miasto Lodz podpisato umowe zlodzka Koleja
Aglomeracyjna Sp. z 0.0. oraz Przewozami Regionalnymi Sp. z 0.0. na wprowadzenie
Wspodlnego Biletu Aglomeracyjnego. Oferta skierowana jest do osob korzystajacych
z przejazdow komunikacja miejska w Lodzi, Pabianicach, Zgierzu, Lasku, Zdunskiej
Woli, Sieradzu, Lowiczu, Gtownie i Strykowie oraz pociagami Lodzkiej Kolei
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Aglomeracyjnej i Przewozow Regionalnych. Okresowe bilety imienne uprawniajace do
korzystania ze Wspdlnego Biletu Aglomeracyjnego kodowane sa na kartach imiennych
,Migawka”. Bilety mozna zakupi¢ w kazdym stacjonarnym punkcie sprzedazy (Biuro
Obstugi Klienta, Punkt Obstugi Klienta, wybrane oddzialy Banku Zachodniego WBK
i Punkty Sprzedazy Biletéw). 1 pazdziernika wprowadzono piec stref taryfowych,
ktére generuja wielkoé¢ optat za bilety. Sposdb rozliczania sie operatorow miedzy
soba okreélony zostat w Porozumieniu Miedzygminnym. Wojewddztwo todzkie,
w miare mozliwosci, bedzie dazy¢ do dalszej integracji taryfowe]j na swoim obszarze.
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8 Pozadany standard ustug przewozowych
8.1 Punktualnosc

Punktualnos¢ w badaniu ankietowym zostata wskazana jako czwarty najwazniejszy
postulat dotyczacy transportu. Przewidywalnosc i stabilnosc idaca za punktualnoscia
i niezawodnoscia komunikacji zbiorowej jest konieczna, aby byta ona atrakcyjna dla
uzytkownikaw. Punktualno$é posrednio sktada sig rowniez na taczny czas pod rozy, do
ktérego kazdy podrézny indywidualnie zaktada rezerwe na ewentualne opoznienia.

Operatorzy beda zobowiazani do zachowania odpowiedniego poziomu punktualnosci.
7a opdznienie bedzie uwazane przekroczenie czasu odjazdu lub przyjazdu powyzej
10 minut wstosunku do czasow podanych w rozktadzie jazdy. Stosowane beda
wyjatki np. w przypadku opoznienia wynikajacego z potrzeby utrzymania
skomunikowania (w szczegolnosci ostatniego w dobie) lub z przyczyn niezaleznych od
operatora.

Przyjeta wartos¢ dotyczy kazdego rodzaju transportu. Dla odjazdow nie dopuszcza
sie mozliwosci wyprzedzenia godziny wskazanej w rozktadzie. Odjazdy wykonane
przed czasem traktowane beda jako kursy niewykonane.

Utrzymywanie standardéw punktualnosci jest bardzo istotne, jednakZe nie moze sig
odbywa¢ kosztem skomunikowan. Dotyczy to zarowno skomunikowan w ramach
jednej gatezi transportu, jak i pomigdzy transportem kolejowym i autobusowym -
w przypadku uruchomienia wojewodzkich przewozow drogowych oraz zawarcia
porozumien z innymi organizatorami lub przewoznikami o skomunikowaniach.

o " Mals o ermsramsuarte lr =
8.2 Ochrona srodowiska

Z chwila wstapienia w struktury Unii Europejskiej Polska zobowigzala sie do
respektowania i przestrzegania wspolnotowych norm i wymogbw prawnych, w tym
tych zwiazanych zochrong srodowiska. Wskazuje to art. 5 Konstytucji
Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 roku: Rzeczpospolita Polska (...)
zapewnia ochrone s$rodowiska kierujac sie zasada zrownowazonego rozwoju.
Zréwnowazony rozwoj jest fundamentem, na ktorym powinny opierac sie krajowe
i lokalne dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich dziedzin spotecznych
i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regionéw. Dotyczy to
szczegodlnie miast, w ktorych poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie
znaczaco na poprawe warunkéw Zycia ich mieszkancow, co w konsekwencji
spowoduje, ze miasta w diuzszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania,
nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji oraz rozwoju,

8.2.1 Transport kolejowy

Znakomita  wiekszos¢  linii  kolejowych  w wojewodztwie  todzkim  jest
zelektryfikowana, dzieki czemu nie istnieje problem niskiej emisji (czyli emisji spalin
na niskiej wysokosci). W wojewodztwie tédzkim nie beda stosowane pojazdy
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spalinowe na liniach zelektryfikowanych, chyba ze wplyneloby to negatywnie na
oferte komunikacyjna (np. w przypadku prowadzenia relacji bezposredniej na trasie
tylko czeiciowo zelektryfikowanej). Nowe i modernizowane pojazdy spalinowe beda
spetnialy obowiazujace normy spalin. Obecnie kwestie te reguluje Dyrektywa
2004/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. zmieniajaca
dyrektywe 97/68/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich
odnoszacych sie do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen
gazowych ipytowych z silnikdw spalinowych montowanych w maszynach
samojezdnych nieporuszajacych sie po drogach.

8.2.2 Transport drogowy

W przypadku, ady bedzie nastepowat wyb6r operatora Swiadczacego ustugi
przewozowe w wojewadzkich przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie
taboru aspektow zwiazanych zochrona srodowiska naturalnego bedzie jednym
z wymagan postawionym wybranemu operatorowi.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej.
Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie
zwiekszaty swoja restrykcyjnosc. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich
jak:

tlenki azotu (NOX),
weglowodory (HC),
tlenki wegla (CO),
czastki state,

& & 4+ @

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktéra stata sig standardem i kazda
jednostka taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac te norme.
Norma dopuszczalna w wojewodzkich przewozach pasazerskich dla pojazdow
uzywanych bedzie nie nizsza niz EURO 4.

8.3 Dostepno$é¢ publicznego transportu zbiorowego dla o0s6b

niepelnosprawnych

W catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to zwigkszanie sig
liczebnoéci pasazerow majacych problem ze sprawnym poruszaniem sig. W zwiazku
z tym coraz wigkszego znaczenia nabieraja dziatania zmierzajace w kierunku
utatwiania niepetnosprawnym oraz o0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie
podrozowania publicznym transportem zbiorowym. Dostepnos¢ wiaze sie
z mozliwoécia dotarcia na dworzec lub przystanek oraz mozliwoscia skorzystania
z danego srodka transportu.

B.3.1 Transport kolejowy

Obecnie wszystkie nowe badz modernizowane pojazdy kolejowe sa ibeda
dostosowywane do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci
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poruszania sie. W pojazdach wyznaczane sa specjalne miejsca do podrézy oséb na
wozkach inwalidzkich, wejscia i przejécia maja odpowiednia szerokosc, wyposazenie
toalet umozliwia dogodne warunki do skorzystania przez osoby niepetnosprawne,
a wysoko$¢ wejsécia i podtogi w miare mozliwosci dostosowywane sa do wysokosci
peranow.

8.3.2 Transport drogowy

W transporcie drogowym, ze wzgledu na ograniczenia przestrzenne duzo trudniej jest
wprowadzi¢ utatwienia dla oséb niepetnosprawnych. W przypadku uruchomienia
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej na trasach
o dtugoéci do 50 km linie te beda obstugiwane taborem czesciowo niskopodtogowym,
z oznakowanym wejsciem i miejscem podrozy dla oséb na wozkach inwalidzkich.

B.4 Standard techniczny

Pojazdy wykonujace przewozy wojewodzkie beda wyposazone w tablice lub
wyswietlacze informacyjne zgodnie z opisem w rozdziale 9.4. Standardy techniczne
dotyczace emisji spalin zostaty okreslone w rozdziale 8.2, dekoracja pojazdow bedzie
jednolita i jednoznaczna - identyfikacja wizualna zostata okreslona w rozdziale 8.5.
Liczba miejsc w taborze kolejowym i autobusowym bedzie adekwatna do popytu
i charakteru linii. W modernizowanym inowym taborze kolejowym w miejscach
przeznaczonych dla oséb na wozkach inwalidzkich i dla wigkszego bagazu montowane
beda siedzenia uchylne. W taborze autobusowym takie rozwiazania beda mozliwe
w przypadku uruchomienia linii o dtugoéci do 50 km, wyposazonych w niska podtoge
(zgodnie z opisem w rozdziale 8.3). Tabor autobusowy obstugujacy dtuzsze trasy
bedzie wysokopodtogwy, ze wzgledu na komfort podrézy i koniecznosC zapewnienia
miejsca na bagaze.

a g Rl RO TP DR N1 Lo | TR |- SRR ey, LA | ey L
8.5 ldentyiikacia wizualna 1 :-?.fill-_.-'.::.'l’_g’ oznakowania hinn

Identyfikacja wizualna komunikacji danego organizatora jest bardzo istotnym
elementem utatwiajacym korzystanie z transportu zbiorowego idotyczy kazdego
miejsca styku pasazera z komunikacja, tj. sprawdzania rozktadu jazdy (w dowolny
sposob), na dworcach iprzystankach, w pojazdach. Identyfikacja wizualna
organizatora bedzie zgodna z ogdlnie przyjetymi zasadami identyfikacji wizualnej
wojewodztwa. Oznaczenie organizatora bedzie sie znajdowac na wszystkich
materiatach dotyczacych oferty komunikacyjnej - materiatach reklamowych
i informacyjnych, schematach sieci irozktadach jazdy publikowanych przez
organizatora ioperatoréw, atakze na przystankach ipojazdach. Jednoznaczna
rozpoznawalno$é oferty o charakterze uzytecznosci publicznej daje uzytkownikom
pewnos¢ w korzystaniu z komunikacji zbiorowej iumozliwia dostrzezenie sieci
komunikacyjnej jako spojnej catosci funkcjonujacej na jasno okreslonych zasadach.
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W przypadku wprowadzenia wyréznikéw linii (np. liter, numerow, kolorow) wyrozniki
te beda tworzone wg tego samego klucza. Oznakowanie to bedzie umieszczane na
wszystkich mapach, schematach i rozktadach jazdy.

8.6 Dostepnosc do infrastruktury przystankowej

O dostepnosci do infrastruktury przystankowej decyduje czas, jaki jest potrzebny,
aby przemiescic sie z punktu rozpoczecia podrozy na przystanek oraz z przystanku do
celu podrézy. W obszarach zurbanizowanych istotnym czynnikiem jest obecnosc
kolizji roznych potokow, sposob sterowania ruchem (np. obecnosc sygnalizacji
dwietlnej), roznice poziomow (ktadki, tunele). Rozpatrujac dostepnosc infrastruktury
nalezy brac pod uwage rbine sposoby dotarcia, wtym piesze, rowerem,
samochodem.

8.6.1 Transport kolejowy

Lokalizacja stacji i przystankow kolejowych wynika z uwarunkowan historycznych, co
w wielu przypadkach skutkuje ich oddaleniem od gtownych Zradet i celow podrézy,
i stanowi sporag niedogodnos¢ dla pasazerow. Gestos¢ przystankow rowniez nie
zawsze odpowiada gestosci generatorow ruchu. Wojewddztwo todzkie przeprowadzi
analizy iprognozy zasiegu idostepnosci przystankow ilinii  kolejowych,
uwzgledniajac trzy promienie zasiegu: dla pieszych okoto 1 km, dla dojazdu rowerem
okoto 5 kilometrow, dla dojazdu samochodem badz komunikacja zbiorowa - okoto
10 km. Kolejnym etapem bedzie prowadzenie rozmow z odpowiednimi zarzadcami,
ktorych celem bedzie budowa nowych badz korekta istniejacych przystankow oraz
odpowiednia lokalizacja elementow towarzyszacych. Zatozonym standardem jest
wyposazenie stacji i przystankow w odpowiednie do potrzeb zaplecze parkingowe dla
rowerow i samochoddw, a takze maksymalne skrocenie drog dojscia pieszego oraz
odleglosci pomiedzy réznymi sSrodkami transportu.

B8.6.2 Transport drogowy

Gesto$¢ przystankow autobusowych jest wigksza niz kolejowych, zorganizowanie
przystanku autobusowego wiaze sie¢ zduzo nizszymi kosztami niz na kolei.
W przypadku uruchomienia wojewodzkich przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej beda one dedykowane przede wszystkim potaczeniom
powiatéw, stad postoje beda odbywaty sie na gtéwnych dworcach i przystankach
miast powiatowych oraz w wigkszych miejscowosciach na trasie przebiegu.
Wojewodztwo bedzie dazyé do zwiekszenia zasiggu przystankow, z ktdrych bedzie
korzystac.

8.7 Warunki multimodalnosci dla gtownych wezlow multimodalnych

¥ I

- wytyczne funkcjonall |

e dla weztow przesiadkowych

W badaniach ankietowych jako najwazniejszy postulat zostala wskazana
bezposrednios¢. Bezposrednios¢ jest atutem komunikacji indywidualnej. Podrézny
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majac do dyspozycji wtasny Srodek transportu ksztattuje podroz dowolnie
i (najczeéciej) bez przeszkod moze dotrze ,od drzwi do drzwi”. Komunikacja
zbiorowa juz na starcie stoi na gorszej pozycji - przystanek zwykle znajduje sie dalej
niz wtasny rower czy zaparkowane auto. Duzo wigkszym minusem jest jednak
konieczno$¢ przesiadki w ramach podrozy komunikacja zbiorowa. Wynika ona
z oczywistej  niemozliwosci  zapewnienia  komunikacji  zbiorowej taczacej
bezposrednio kazdy punkt rozpoczecia icelu podrozy. Dogodne zorganizowanie
przesiadki jest odpowiedzia na niezrealizowanie postulatu bezpo$redniosci.

Zakres wyposazenia jest oczywiscie zalezny od roli wezta i liczby pasazerow z niego
korzystajacych. Niezaleinie od tego podstawowa funkcja, jaka jest zapewnienie
dogodnej przesiadki (zaréwno w ramach transportu zbiorowego jak i miedzy
zbiorowym a indywidualnym) pozostaje absolutnym priorytetem.

Integracja systemow transportowych w ramach wezla powinna sie odbywac na kilku
ptaszczyznach:

¢ infrastruktury - stworzenie spojnej, jednolitej przestrzeni, ztatwo
rozpoznawalnymi wszystkimi elementami wezta;

¢ informacji - zintegrowanie informacji pasazerskiej dotyczacej wszystkich
mozliwosci podrozowania z wezta: komunikacji dalekobieznej 1 lokalnej,
autobusowej i kolejowej, taxi, parkingow;

¢ rozkltadéw jazdy - jawne skomunikowanie kursow réznych linii i gatezi
transportu.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien umozliwiac przede wszystkim dogodne
rozpoczecie albo zakonczenie podrézy lub zmiane srodka transportu (takze
z indywidualnego na zbiorowy). Organizacja wezla przesiadkowego wymaga
pogodzenia wielu, czesto sprzecznych, intereséw roznych grup ruchu. Przyjete
rozwiazania musza zaspokoic potrzeby komunikacyjne w zakresie:

¢ dotarcia iopuszczenia obszaru - z uwzglednieniem wszystkich mozliwych
sposobow dostania si¢ na wezet w celu rozpoczecia podrozy, to jest pieszo,
rowerem, samochodem jako pasazer lub kierowca oraz taxi; wszystkie te
sposoby  (z wyjatkiem dojScia pieszego) wymagaja  przygotowania
odpowiedniego miejsca na chwilowy lub dtugotrwaty postoj pojazdu,

¢ zmiany $rodka transportu - w kazdej mozliwej relacji pomiedzy autobusem
miejskim, autobusem dalekobieznym, pociagiem i pojazdem prywatnym,

¢ przemieszczania sie poprzez obszar - konieczne jest uwzglednienie potrzeb
pieszych oraz kierujacych pojazdami  komunikacji  indywidualne]
przemieszczajacych sie poprzez obszar tranzytem,

o informacji - jest to wciaz mocno niedoceniany element ustugi
komunikacyjnej; jednoznaczna itatwo przyswajalna informacja dotyczaca
samego wezta oraz potaczen na nim wystepujacych jest niezbedna do
sprawnego i bezbtednego korzystania z wezla przez pasazera.

Oprocz powyzszych uwzglednione musza zostac rowniez inne czynniki, jak np.
bezpieczenstwo osobiste, komfort przebywania (oczekiwania) na obszarze wezla oraz
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mozliwosci skorzystania z ustug dodatkowych (niezwigzanych wprost z ustugg
komunikacyjna).

Wielkos¢ wezta jest zalezna od kilku czynnikow: liczby linii komunikacyjnych,
czestotliwosci kursowania linii, wielkosci ruchu pasazerskiego. Im wigksze wartosci
wymienionych czynnikéw, tym bardziej rozrasta sie obszar wezta, co niekorzystnie
wptywa na odlegtosci miedzy przystankami iutrudnia orientacje podroznych.
Rozwiazaniem idealnym jest zapewnienie przesiadek pewnych i szybkich, o krotkiej,
ptaskiej, zadaszonej, wolnej od przeszkad i skrzyzowan z jezdniami drodze przejscia,
z petna widocznoscia wszystkich stanowisk (peronow). W przypadku oczekiwania na
polaczenie powinno by¢ zapewnione miejsce do siedzenia, gwarantujgce widocznosc
biezacej informacji o przyjazdach, odjazdach iopoznieniach, atakze komfort
termiczny, estetyczny i zapachowy oraz dodatkowe funkcje ustugowe i handlowe.

W celu integracji komunikacji zbiorowej i indywidualnej konieczne jest zaspokojenie
potrzeb parkingowych. Wokot weztow komunikacyjnych wystepuja potrzeby
parkingowe réznego typu, przez co parkingi wymagaja odpowiedniej organizacji.
Podstawowymi, powszechnie znanymi systemami parkingowymi sa:

¢ Park&Ride,
¢ Bike&Ride,
¢ Kiss&Ride.

Parking Park&Ride (parkuj ijedz) polega na kojarzeniu parkingu samochodowego
i przystanku  komunikacji zbiorowej. Takie potaczenie umozliwia kierowcy
pozostawienie wlasnego auta ikontynuowanie podrozy transportem publicznym.
Parking P&R powinien by¢ zlokalizowany mozliwie blisko przystanku, a ewentualna
optata parkingowa powinna byc¢ powiazana z biletem na przejazd.

Analogicznym systemem jest parking Bike&Ride (zaparkuj rower i jedz), tylko
w miejscu samochodu wystepuje rower. Parking taki powinien bycC zlokalizowany przy
samym przystanku (blizej niz Park&Ride), dodatkowym atutem jest zadaszenie
parkingu i objecie go monitoringiem.

Ostatnim systemem parkingowym jest Kiss&Ride (pocatuj na pozegnanie/przywitanie
i jedz), oparty na bardzo krotkim postoju samochodu osobowego w celu zostawienia
lub odebraniu osoby podrézujacej komunikacja zbiorowa.

Ztozonos¢ funkcji weztow przesiadkowych utrudnia ich ocene iwzajemne
poréwnywanie. Nie istnieje uniwersalny sposob oceny weztow przesiadkowych.
W praktyce najczesciej stosuje sie ocene wielokryterialna, gdzie wynikiem jest liczba
bedaca suma iloczynéw ocen poszczegdlnych kryteriow. Stosowane kryteria to:

o zwartosci wezta (odlegtosci i roznice wysokosci),

¢ sprawnosci wezta (liczba stanowisk, przepustowosci, skomunikowania),

+ bezpieczenstwa pasazerdw (obecnos¢ monitoringu, ochrony, oswietlenia,
punkty kolizyjne),

¢ czytelnosci wezta (oznakowanie, uktad drog przejscia),

¢ informacyjnosci wezta (tablice informacyjne, schematy, rozktady),

+ komfortu pasazerow (wiaty, miejsca siedzace, ustugi dodatkowe),
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# wspotczynnik korygujacy (integracja taryfowa - obowiazek dokupienia biletu
podczas przesiadki).

71| Strona

Projekt jest wspotfinansowany przez Unie Furopejska ze srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach pomocy technicznej Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Lodziiego na lata 2007-2013 oraz
budzetu samorzadu wojewddztwa 0dzkiego. Fundusze Europejskie dla rozwoju regionu tddzkiego



NATODOWA STRATEGIA SPOINDSTI

{El
PROGRAM Pf?i'ﬂl.llf - mrm
N == sz

9 Przewidywany sposob organizowania systemu

informacji dla pasazera

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012 roku w sprawie rozktadow jazdy okresla informacje rozktadowe
jakie powinny znajdowac sie na przystankach i dworcach autobusowych. W przypadku
przystankéw sa to godziny odjazdow Srodkow transportowych badz okreslona
w minutach czestotliwos¢ kursowania. Dodatkowo przy kazdym z kursow nalezy
podac terminy kursowania (uwaga ta nie dotyczy kurséw drogowego transportu
zbiorowego wykonywanego codziennie).

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowg role
dla pasazerow. Powinna zatem by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na
najlepszych rozwiazaniach technologicznych oraz marketingowych. Jej zadaniem jest
pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach, w ktorych
moga tych informacji potrzebowac i w efekcie - zwiekszanie komfortu podrozy.
Dotyczy to:

¢+ miejsc oczekiwania na pojazd (weztow przesiadkowych, dworcow,
przystankow),

¢ pojazdow,

+ miejsc niezwigzanych bezposrednio z transportem - miejsc zamieszkania,
pracy czy odpoczynku.

Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji pasazerskiej sa obecnie
zastepowane rozwiagzaniami wygodniejszymi, bardziej skutecznymi, a przede
wszystkim majacymi wiekszy zasieg oddziatywania. Wspotczesnie wykorzystywane sa
nowe technologie informatyczne i elektroniczne, dzieki czemu informacja w postaci
obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od
sieci komunikacyjnej.

Przytoczone wczesniej Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 reguluje kwestie podawania do
publicznej wiadomosci rozktadow jazdy. Operatorzy, przewoznicy kolejowi oraz
autobusowi zobowiazani sa do:

¢ umieszczenia swoich rozkladow jazdy na stronach internetowych (o ile takowe
posiadaja),

+ przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych
zwigzanych z rozktadem jazdy w celu podania do publicznej wiadomosci
informacji za pomocg systemu informacji pasazerskiej,

¢ przekazywania swojego rozktadu jazdy wtascicielowi lub zarzadzajacemu
przystankiem komunikacyjnym lub dworcem celem zamieszczenia informacji
o rozktadzie jazdy na danym obiekcie.
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9.1 Infor macja pasazerska w zakresie rozktadow jaZay

Rozktad jazdy jest podstawowg informacja dotyczaca oferty komunikacyjnej. Dostep
do niej konieczny jest na kazdym etapie podrozy - od podjecia decyzji o podrézy az
do osiagniecia jej celu. Obecnie za informacje pasazerska dotyczaca pasazerskiego
transportu kolejowego odpowiada PKP PLK SA. Ustawowe przekazanie tego zadania
zarzadcy infrastruktury kolejowej ma na celu zachowanie spojnosci i przejrzystosci
informacji na dworcach i przystankach kolejowych i w Internecie, pomimo mnogosci
organizatordw, operatorow i przewoznikow. Obecnie PKP PLK SA publikuje plakatowe
rozktady jazdy na dworcach i przystankach kolejowych; tam, gdzie jest zamontowana
odpowiednia infrastruktura pociagi sg zapowiadane glosowo oraz wizualnie
(wyswietlacze, paletowe tablice - ,pragotrony”); a w Internecie rozktady sg dostgpne
w postaci plakatowych rozktadow jazdy (takich samych, jak na dworcach),
wyszukiwarki potaczen oraz tablic sieciowego rozktadu jazdy pociagow.

Zgodnie z rozporzadzeniem operatorzy kolejowi (Lodzka Kolej Aglomeracyjna oraz
Przewozy Regionalne) publikuja swoje rozktady jazdy na swoich stronach
internetowych.

Rosnaca popularnosciag cieszy sie strona internetowa prowadzona przez PKP Intercity
S.A. pokazujaca dla kazdej stacji i przystanku najblizsze odjazdy i przyjazdy wraz
z prognozowanym opoznieniem - infopasazer.intercity.pl. Niestety dotychczas nie
zostali na niej uwzglednieni najnowsi przewoznicy kolejowi - w tym Lodzka Kolej
Aglomeracyjna.

Zgodnie z rozporzadzeniem publikowanie rozktadow jazdy bedzie realizowane przez
operatorow, wtym za posrednictwem zarzadzajacych przystankami idworcami
komunikacyjnymi.

o | - F g =y e e i i e e e e L y | P T T R = A L
9.2 Infor macla pasazel ska w zakresie taryf i regulaminow

Zgodnie z ustawa Prawo Przewozowe przewoznik jest zobowiazany do publikacji taryf
lub cennikéw. Regulaminy, wykazy znizek i dokumentow do nich uprawniajacych,
oraz cenniki, a takze informacje o wzajemnym honorowaniu biletow, znajduja sie na
stronach internetowych wojewodzkich operatorow.

N - i ERe L el = R e | R
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i koordynacji polaczen

Informacja pasazerska w zakresie weztow przesiadkowych i koordynacji potaczen
dopiero zaczyna sie pojawiac¢ w rozktadach jazdy ina stronach internetowych.
Porozumienia zawierane pomiedzy organizatorami publicznego transportu zbiorowego
wprowadzily pierwsze oznaczone w rozktadach jazdy skomunikowania miedzy
komunikacja wojewodzka (kolejowa) a komunikacja miejska. Na stronie internetowej
jednego z operatorow - itodzkiej Kolei Aglomeracyjnej, znajduja sie informacje
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dotyczace dostepnych ustug i obecnosci innej niz kolejowa komunikacji zbiorowej na
lub w bezposredniej okolicy wybranych stacji lub przystankow kolejowych.

9.4 Informacja wizualna i glosowa w pojazdach na przystankach i na
dworcach

Sposob umieszczania informacji na pojazdach kolejowych wykonujacych przewozy
pasazerskie reguluje Rozporzadzenie ministra transportu, budownictwa i gospodarki
morskiej z dnia 3 stycznia 2013 roku w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz
sposobu  oznakowania pojazdow  kolejowych. Opisuje ona  lokalizacje
tablic/wyswietlaczy informacyjnych w srodku oraz na pojezdzie (czoto, boczne sciany
w okolicach drzwi) oraz treéci na nich umieszczane (nr, nazwa irodzaj pociagu,
stacja poczatkowa, koncowa i posrednie) oraz ich rozmieszczenie. W przypadku
przewozéw autobusowych kwestie te reguluje Rozporzadzenie ministra infrastruktury
zdnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia, wg ktorego autobus powinien by¢ wyposazony
w przednig i boczna tablice kierunkowa, a w przypadku linii oznaczonej numerem
badz literg - takze w tylna i wewnetrzna.

Za informacje wizualna i gtosowa na dworcach i przystankach kolejowych odpowiada
PKP PLK SA, dynamiczna informacja podawana jest na wyswietlaczach lub tablicach
paletowych oraz przez system naglasniajacy, jesli jest zamontowany. Podobne
funkcjonalnosci udostepniaja rowniez niektorzy zarzadcy dworcow autobusowych.

9.5 Podsumowanie

W przysztosci wojewodztwo todzkie bedzie dazy¢ do prowadzenia informacji
pasazerskiej wszystkimi mozliwymi kanatami, w sposob przejrzysty i tatwo dostepny.
Bedzie sie to odbywac wramach obowigzujacych przepisow i w uzgodnieniu
z operatorami i zarzadcami infrastruktury. W ponizszej tabeli znajduje sig opis form
dystrybucji informacji i mozliwych jej sktadowych.

Tabela 11. Zestawienie mozliwych kanatéw i form dystrybucji informacji pasazerskiej

Czeéé skladowa systemu Elementy wyposazZenia systemu i jego funkcjonalnosci

1) Plakatowe rozkiady jazdy na przystankach.
2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow na wiatach
przystankowych i monitorach biletomatow.
1) Zastosowanie jednolitego wzoru rozkladdw jazdy dla operatorow
i przewoznikow komunikacji wojewadzkiej korzystajacych
z przystankow publicznego transportu zbiorowego.
Zintegmwam LREiE R 4)  Schematy sieci komunikacyinej na tablicach umieszczonych
na dworcach w budynkach dworcowych i na wiatach gtdwnych przystankowych.
i przystankach 5) Zapowiedzi glosowe (megafonowe) na dworcach.
i Fakultatywnie:
6) Dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazddw na
przystankach wezlowych i o najwigkszej wymianie pasazerskiej.
7) Informacja o mozliwosci kontynuowania podrozy innym Srodkiem
transportu (informacja o przesiadkach i skomunikowaniach) na
dworcach i glownych przystankach wezlowych.
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1) Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe, cieklokrystaliczne lub inne).

2} Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow.

Gl e e Rl 3)  Zapowiedzi glosowe przystankow.

4) Wewnetrzne tablice elektroniczne prezentujace najblizszy przystanek
i petna trase przejazdu.

il R et e 1) Informacja o rozkladach jazdy - plakatowe (dla stacji i przystankow)
i tablicowe(linii i odcinkow sieci) rozktady jazdy.
komérkowych (smartfony) g 'mfygznl?;iﬂ:r?::gﬁ?c;zh ulgach, regulaminie przewozow.
oraz tabletach 4) Mapy i schematy sieci komunikacyjnej.

w Intermecie i telefonach

Kompleksowa informacja pasazerska w punktach obstugi ulokowanych na
gtownych dworcach sieci wojewddzkiej.

Zrodio: opracowanie wiagsne

75| Strona

Projekt jest wspdtfinansowany przez Unie Europejska ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach pomocy technicznej Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Lodzkiego na la‘ta 2007-2013 oraz
budzetu samorzadu wojewddztwa todzkiego. Fundusze Europejskie dia rozwoju regionu todzkiego



)

(i

PROGRAM —— D smruns
i REGIONALNY todzkie Rt KRGS

NARDDOWA STRATECIA SPOINDSD

10 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

-

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego powinny skutkowac stworzeniem
spdjnej sieci powiazan transportowych obszaru wojewodztwa tddzkiego,
przeciwdziatajac tworzeniu obszarow wykluczonych komunikacyjnie. Jako zasadniczy
kierunek rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie todzkim wskazuje sie
koniecznos$¢ modernizacji i rozbudowy w perspektywie 2030 sieci kolejowej.

10.1Integracija transportu przekraczajacego granice wojewodztwa
E J Je sV B

W ramach skomunikowan miedzywojewodzkich, wojewodztwo todzkie jako
organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazy¢ do dopasowania
rozktadu jazdy pociggow regionalnych do miedzywojewodzkich ujetych w krajowym
planie w celu zachowania mozliwosci kontynuacji podrozy z przesiadka.

Celem tworzenia dogodnych wezlow przesiadkowych, integrujacych transport
autobusowy z kolejowym wskazana jest zmiana lokalizacji lub budowa nowych
przystankow komunikacji autobusowej w poblizu stacji i przystankow kolejowych
(szczegotowe analizy zostana przeprowadzone w innych dokumentach). Autobusowe
linie dowozowe do linii kolejowych powinny umozliwiac przesiadke z autobusu do
pociggu w systemie ,door to door”. Godziny przyjazdow i odjazdow takich potaczen
powinny by¢ dostosowane do rozkladu jazdy pociagow. Rozktady jazdy autobusow
i pociggow powinny byc jednolite pod wzgledem szaty graficznej oraz stosowanych
oznaczen (np. dotyczacych terminéw kursowania).

10.2Integracja taryfowa publicznego transportu zblorowego

Integracja roznych systemow publicznego transportu zbiorowego (powiatowego,
miejskiego, gminnego, wojewodzkiego i miedzywojewodzkiego), to taczenie ich
w jeden zintegrowany system funkcjonalny (obejmujacy wszystkie srodki lokomocji)
podnoszacy atrakcyjnosc  publicznego transportu  zbiorowego oraz jego
konkurencyjnos¢ w stosunku do transportu indywidualnego. Integracje systemow
transportowych prowadzic nalezy na trzech poziomach:

1.taryfowym poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na
mozliwie szerokim obszarze,

2.rozktadow jazdy poprzez wzajemna koordynacje potaczen przesiadkowych,

3.infrastrukturalnym poprzez koncentracje przystankow i peronow w ramach
funkcjonalnych zintegrowanych weztow przesiadkowych.

Nalezy dazyc do wprowadzenia biletow zintegrowanych umozliwiajacych podroz na
jednym bilecie na obszarze wojewddztwa todzkiege. Wskazane jest wypracowanie
zasad wspotdziatania réznych organizatorow transportu wcelu umozliwienia
wzajemnego honorowania biletow w przewozach pociagami i autobusami
regionalnymi. Dziatania te sprowadzajg sie to do zaprojektowania zintegrowanego
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systemu taryfowo-biletowego wraz ze wskazaniem metod rozliczen pomiedzy
organizatorami. Powszechna dostepnos¢ nowych technologii, w szczegoélnosci biletow
elektronicznych, znaczaco ulatwia rozliczenia finansowe pomiedzy roznymi
operatorami, przewoznikami i organizatorami, na ktorych obszarze obowigzuje
jednolity system taryfowy.
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10.3Budowa weziow przesiadkowych laczacych komunikacje

wojewodzka - powiatows (lokalng) - miejska

Wezty przesiadkowe sa jednym z wazniejszych elementow infrastruktury
transportowej umozliwiajg sprawne dokonywanie przesiadek. W weztach konieczna
jest  eliminacja  przeszkdd  ibarier dla pasazerow, w szczegolnosci
niepetnosprawnych.

Wezly przesiadkowe powinny by¢ lokalizowane we wszystkich miastach powiatowych,
jako gtowne elementy infrastruktury transportowej - miejsca wymiany pasazerow
pomiedzy systemem transportu regionalnego, wojewodzkiego, a lokalnego,
powiatowego i miejskiego oraz powinny skupiac wszystkie srodki lokomocji (szynowe
i drogowe).

Zaznacza sie, ze integracja przewozow transportu zbiorowego powinna nastepowac
na kazdym poziomie od najmniejszych punktow (przystankow kolejowych)
wyposazonych wedltug faktycznych potrzeb pasazeréw po stacje kolejowe - wezty
przesiadkowe.

Budowa zintegrowanych weztow przesiadkowych (centrow przesiadkowych) pomiedzy
regionalnym transportem kolejowym, lokalnym i regionalnym transportem
autobusowym oraz komunikacjg miejska stanowi szanse dla rozwoju wszystkich
systemow publicznego transportu zbiorowego. Zintegrowany wezel przesiadkowy
powinien zapewniC jak najkrotsze przejscie pomiedzy réznymi rodzajami srodkow
transportu. Konieczne jest rowniez usuniecie wszelkich przeszkod dla oséb
niepetnosprawnych. Istnienie zintegrowanych weztow przesiadkowych jest warunkiem
funkcjonowania  publicznego  transportu  zbiorowego woparciu o zasady
komplementarnosci ustug w publicznym transporcie zbiorowym wojewodztwa
todzkiego, w mysl ktorych podstawowym s$rodkiem transportu w przewozach
wojewodzkich bedzie transport kolejowy.

W powiatach, przez obszar ktorych nie przebiega pasazerska linia kolejowa,
zintegrowane wezly przesiadkowe w transporcie drogowym powinny byc lokalizowane
przede wszystkim w miastach powiatowych. We wskazanych lokalizacjach
w zintegrowanych  wezlach  przesiadkowych  powinny byC  organizowane
skomunikowania linii gminnych i powiatowych z liniami komunikacyjnym o zasiegu
wojewodzkim.

W obrebie zintegrowanych weztow przesiadkowych powinny byc tworzone parkingi
dla samochodow osobowych:
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LParkkRide” - (P&R ,parkuj i jedz”) parkingi dla uzytkownikow samochodéw, ktorzy
po pozostawieniu auta na parkingu typu P&R decyduja sie na dalsza podréz srodkiem
publicznego transportu zbiorowego,

»Kiss&Ride” - (K&R ,pocatuj ijedz”) miejsca postojowe z dozwolonym postojem
maksymalnie na 5 minut dla osob odwozacych pasazerow na pociag lub autobus.

Dodatkowo wskazane jest organizowanie miejsc postojowych dla uzytkownikow
rowerow w systemie Bike&Ride,

Nalezy dazyc do zwigkszania zakresu integracji srodkow publicznego transportu
zbiorowego, tworzac rowniez lokalne wezly przesiadkowe integrujace, np. tylko
komunikacje miejska lub regionalna. Wielkosc weztow przesiadkowych powinna byc
dostosowana do rzeczywistych potrzeb z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego,
Oprocz tworzenia weztow komunikacyjnych zasadne jest takze podejmowanie dziatan
majacych na celu podnoszenie standardu przystankow niebedacych weztami.

10.4Perspektywa rozwoju pasazerskich polaczen kolejowych

b areale b arr =4
0 ChnaraKterze uz

zytecznosci publicznej

-3

Plan Transportowy nie ustala planowanych zadan inwestycyjnych w transporcie
publicznym, wykorzystujac istniejace potaczenia kolejowe i drogowe. W zwiazku
z tym nie koliduje z ustaleniami Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
i Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Lodzkiego. Jednakze
w perspektywicznych planach inwestycyjnych znajduja sie rowniez punkty dotyczace
infrastruktury kolejowej, aich realizacja moze spowodowac zmiane uktadu
komunikacyjnego wojewodzkiej sieci. Potencjalng osig rozwoju sieci jest polaczenie
Piotrkéw Trybunalski - Betchatéw - Wielun. Wojewodztwo todzkie rozwazy
uruchomienie potaczen na tej linii w przypadku oddania do uzytku infrastruktury
kolejowej o odpowiednich parametrach, jednoczesnie mozliwe bedzie wykorzystanie
linii kolejowej nr 131 w celu utworzenia relacji np. Wieruszow - Wielun - Zdunska
Wola - Lodz. Inng inwestycja mogaca wplynac na rozwoj sieci kolejowej jest
przeprowadzenie rewitalizacji lub modernizacji linii kolejowej 25 na odcinku
Opoczno - Skarzysko-Kamienna. Schematyczne okreslenie potencjalnych nowych
potaczen kolejowych (oraz ich wplyw na ewentualne potaczenia drogowe) zostato
przedstawione na ponizszej mapie.
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11 Etapy i harmonogram wdrazania planu
Wdrozenie zapiséw planu bedzie sie odbywac w trzech etapach ktore zostaty ujete
w nizej przedstawionym harmonogramie.

Tabela 12, Harmonogram wdraZania planu

S et T e T

|
Zakres Rezultat Termin realizacji ’

_* Etapldoroku2017 = ———— e ——
monitorowanie tworzenia | stworzenie spojnej oferty |
planow transportowych transportu zbiorowego
wszystkich jednostek w wojewodztwie todzkim |
nizszego szczebla (gtownie ,
powiatow) wchodzacych . |
w sktad obszaru '
wojewodztwa todzkiego,
analiza planowanych sieci

. EGTUH!R&C}EH){CT_\ — o o Realizacja zadan nastapi
dalszy rozwoj Wspolnego integracja transportu do roku 2017*
' Biletu Aglomeracyjnego zbiorowego na obszarze

aglomeracji

" opracowanie dokumentow | wskazanie lokalizacji

| strategicznych, miedzy nowych weztow lub

 transportu kolejowego juz istniejacych

innymi,, Studium integracji = modernizacje, rozbudowe

pasazerskiego z innymi
srodkami transportu”

_* Etapllod2017do2020 =
monitorowanie rynku zaspokojenie potrzeb
przewozow pasazerskich, transportowych

w szczegolnosci potaczen mieszkancow powiatdw nie
miast powiatowych nie objetych transportem
skomunikowanych ze kolejowym

stolica wojewodztwa .

transportem kolejowym

Integracja transportu integracja transportu iy . .
wojewodzkiego zbiorowego na obszarze Rceazhrzoiclj]% S,?g Eg; nz&;;gf ]
z komunikacja miejska aglomeracji
w LOM
' przygotowanie poprawa dostepnosci do
szczegotowej komunikacji zbiorowej na
dokumentacji projektowej | obszarze wojewodztwa
dotyczacej rozbudowy todzkiego

i modernizacji weztow
komunikacyjnych i stacji |

e Etap lll od 2020 o - B — B
przygotowanie } poprawa dostepnosci do | Realizacja zadan nastapi
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' szczegotowej
dokumentacji dotyczacej
modernizacji i rozbudowy
sieci kolejowe]j

" Rozbudowa sieci

komunikacyjnej

weztow komunikacyjnych
i stacji

Integracja transportu
wojewodzkiego
Z systemami gminnych

pasazerskich (poza LOM)

i powiatowych przewozow

7 ik
todzkie

| komunikacji zbiorowej na

obszarze wojewodztwa
{odzkiego

|
poprawa dostepnosci do
komunikacji zbiorowej na
obszarze wojewodztwa
todzkiego

Modernizacja i rozbudowa | poprawa dostepnosci do

komunikacji zbiorowej na
obszarze wojewodztwa
todzkiego

integracja transportu
zbiorowego na obszarze
wojewodztwa

EUROPE ISM FUNTUST
AEGEINALNERD

po roku 2020*

“*termin r;ralizacji posiaegélnycﬁ zadan bedzie zaleihy od mozliwosci finansowych
wojewodztwa todzkiego.
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12 Monitorowanie i aktualizacja planu

12.1Monitorowanie rezultatéw realizacji celow rozwoju publicznego
transportu zbiorowego

Plan przewiduje stosowanie poszczegolnych metod monitorowania i oceny przebiegu
jego realizacji.

Monitorowanie rezultatow w zakresie stopnia realizacji zadan postawionych przed
transportem  publicznym to proces zbierania  obiektywnych  dowodow
potwierdzajacych zgodnos¢ realizacji planu z postawionymi celem. W przypadku
transportu publicznego mierniki stopnia realizacji celow podzielic mozna na:

¢ mierniki spoteczne,
+ mierniki statystyczne,
¢+ mierniki finansowe.

Do miernikow spotecznych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim kontrole
szerokorozumianej  opinii  publicznej ireagowanie na zmieniajace  sie
zapotrzebowanie mieszkafcow wojewodztwa todzkiego.

Poznanie opinii planuje sig realizowac np. poprzez:

¢ przeprowadzanie ankiet oraz badan marketingowych majacych na celu
kontrolowanie zmian nastrojow - poznanie subiektywnej oceny standardu
i poziomu jakosci swiadczonych ustug,

¢ udostepnienie pasazerom platformy utatwiajacej zgtaszanie uwag.

W sferze statystycznej zestawia sie dane w szczegdlnosci dotyczace:

¢ liczby przewozonych pasazerow,

liczby wykonanych pociagokilometrow,

liczby wykonanych pasazerokilometrow,
szybkosci komunikacyjnej na sieci transportowej.

L

Mierniki finansowe pozwalaja na kontrolowanie kosztow transportu publicznego
i obejmuja obszary zwigzane z:

¢ kosztem pociggokilometra,
¢ kosztem pasazerokilometra,
¢ przychodami ze sprzedazy biletow.

Wymienione mierniki beda monitorowane miesigcznie i narastajaco w celu
obserwacji zmian i poznania dynamiki tych zmian, a po kazdym roku kalendarzowym
wyniki monitoringu beda przekazywane Zarzadowi Wojewodztwa Lodzkiego.
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12.2Weryfikacja i aktualizacja planu zréwnowazonege rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa todzkiego

Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, Ze plan
transportowy powinien byc¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposéb przewidziec ani
wymienic wszystkich czynnikéw, ktére moga wptynac na podjecie decyzji
o aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
przez wojewodztwo todzkie.

Przyjmuje sie, iz co najmniej co trzy lata dokonywana bedzie weryfikacja zapisow
zawartych w niniejszym opracowaniu ina podstawie wynikow tej weryfikacji
podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu.

Nalezy mieC jednak na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu

transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, przeprowadzenia konsultacji
spotecznych i podjecia stosownej uchwaty przez sejmik wojewodztwa todzkiego.
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13.4 Spis rysunkow
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Rysunek 2. Podstawowe zrodta finansowania publicznego transportu zbiorowego
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