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1. Założenia Projektu
Projekt pn. „Budowa zintegrowanych węzłów multimodalnych wraz z budową i przebudową przystanków kolejowych na terenie województwa łódzkiego” zwany dalej Projektem, planowany jest do realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Łódzkiego na lata 2014-2020.
Projekt będzie realizowany przez zarządcę infrastruktury kolejowej tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. – beneficjenta wiodącego, pozostałe podmioty –w tym Jednostki Samorządu Terytorialnego będą współpracowały z beneficjentem wiodącym na zasadzie umowy partnerskiej. Projekt będzie obejmował przebudowę/rozbudowę istniejących i budowę nowych przystanków kolejowych w tym  przebudowę budynku dworcowego PKP w Zduńskiej Woli, skorelowanych z innymi środkami transportu indywidualnego, miejskiego i regionalnego – tzw. zintegrowanych węzłów komunikacyjnych. Objęte zakresem zamówienia zintegrowane węzły komunikacyjne będą miały integrować różne środki transportu i tworzyć zintegrowany system transportowy (multimodalny). Węzły komunikacyjne pomiędzy różnymi rodzajami systemów transportu winny ograniczyć występujące uciążliwości, zwiększyć wygodę podróżnych, zapewnić potrzeby niepełnosprawnych użytkowników, zmniejszyć ryzyko wypadków, ułatwić dokonywanie przesiadek, skrócić czas przesiadania się pasażerów, zminimalizować drogi dojścia pomiędzy punktami odprawy środków i systemów transportu. 

2. Zakres przedmiotowy
Przedmiotem zamówienia jest opracowanie pełnego Studium Wykonalności oraz Programu funkcjonalno-użytkowego dla Projektu „Budowa zintegrowanych węzłów multimodalnych wraz z budową i przebudową przystanków kolejowych na terenie województwa łódzkiego”, przewidzianego do realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Łódzkiego na lata 2014 – 2020, oś priorytetowa III, Transport, Działania III.4 – Transport kolejowy, dla następujących węzłów komunikacyjnych (istniejących i planowanych) zlokalizowanych przy liniach kolejowych:

2.1 Linia kolejowa nr 15 Bednary – Łódź Kaliska
a) Rozbudowa zintegrowanego węzła komunikacyjnego Łowicz Przedmieście,
b) Rozbudowa zintegrowanego węzła komunikacyjnego Domaniewice, 
c) Rozbudowa zintegrowanego węzła komunikacyjnego Głowno,
d) Rozbudowa zintegrowanego węzła komunikacyjnego Stryków,

2.2 Linia kolejowa nr 14 Łódź Kaliska – Tuplice/Zasieki,
a) Budowa zintegrowanego węzła komunikacyjnego Pabianice Północ przy ul. Lutomierskiej 
w Pabianicach (drodze krajowej 71), 
b) Przebudowa zintegrowanego węzła komunikacyjnego w Zduńskiej Woli w zakresie obejmującym budynek dworcowy PKP w Zduńskiej Woli oraz zagospodarowaniem przestrzeni 
i lokalizacja węzła przesiadkowego,



3 Etapy realizacji zamówienia: 

3.1 Etap I - opracowanie analizy wariantów: bezinwestycyjnego i inwestycyjnych oraz rekomendacja wariantu realizacyjnego.

3.1.1	Analizę opcji należy wykonać odrębnie dla każdego węzła komunikacyjnego 
z uwzględnieniem co najmniej następujących wariantów:
a) wariant bezinwestycyjny,
b) wariant inwestycyjny obejmujący wyłącznie część związaną z obsługą pasażerów kolei 
(tereny kolejowe) wraz niezbędną infrastrukturą miejską do prawidłowej obsługi pasażerów kolei (tereny miejskie - np. dobudowa fragmentu chodnika),
c) wariant inwestycyjny obejmujący tzw. część związaną z obsługą pasażerów kolei (tereny kolejowe) i część miejską związaną z przebudową infrastruktury transportowej zarządzanej przez JST (tereny miejskie – np. budowa Park&Ride, przystanków komunikacji autobusowej, itp.) niezbędnej do prawidłowego funkcjonowania węzła komunikacyjnego..
Po uprzednim zatwierdzeniu przez Zamawiającego dopuszcza się modyfikację wariantów inwestycyjnych lub przedstawienie przez Wykonawcę dowolnej liczby wariantów alternatywnych. Wykonawca zobowiązany będzie do zarekomendowania Zamawiającemu najbardziej korzystnego wariantu realizacji: Projektu i węzła komunikacyjnego.
Wyniki Etapu I należy przedstawić w formie opisowej, tabelarycznej oraz graficznej na mapach poglądowych w skali do uzgodnienia z zamawiającym.
Szczegółowe wymagania dotyczące Wariantów inwestycyjnych dla przebudowy zintegrowanego węzła komunikacyjnego w Zduńskiej Woli w zakresie obejmującym budynek dworcowy PKP w Zduńskiej Woli, zostały określone w załączniku nr 3 OPZ.

3.1.2	Wymagania dla Wykonawcy:
1)	W celu zebrania i uszczegółowienia danych dotyczących infrastruktury technicznej w obszarze zintegrowanych węzłów komunikacyjnych określonych w pkt 2, Wykonawca przeprowadzi na swój koszt i własnym staraniem wizje lokalne, tzn. oględziny na gruncie infrastruktury, rzeźby i topografii terenu, itp. Celem wizji lokalnych powinno być między innymi rozpoznanie:
a) zagospodarowania terenu, 
b) stanu nawierzchni kolejowej, 
c) stanu budowli kolejowych i obiektów inżynieryjnych, 
d) układów torowych na przystankach wraz z urządzeniami i budowlami stacyjnymi, 
e) [bookmark: page21]stanu odwodnienia, zwłaszcza lokalizacji cieków i zbiorników wodnych, 
f) obszarów o szczególnej wartości przyrodniczej, kulturowej i historycznej, 
g) obiektów o charakterze i funkcjach użyteczności publicznej oraz zabudowy mieszkaniowej, zagrożonych drganiami i hałasem, 
h) stanu infrastruktury drogowej oraz infrastruktury związanej z funkcjonowaniem transportu publicznego, 
i) stanu infrastruktury technicznej w pasach drogowych dróg publicznych oraz w ich bezpośrednim otoczeniu, oraz miejsc parkingowych i głównych ciągów pieszych i pieszo-jezdnych wraz z wykazaniem podstawowych problemów.
2)	Wykonawca zobowiązany jest wystąpić do spółek PKP, przewoźników kolejowych i drogowych, zarządów dróg oraz JST o przekazanie informacji dotyczących planów i zamiarów inwestycyjnych w zakresie terenów położonych w bezpośrednim otoczeniu analizowanych węzłów komunikacyjnych w takim zakresie jaki jest niezbędny do realizacji przedmiotu umowy. Na potwierdzenie powyższego Wykonawca zobowiązany będzie załączyć do dokumentacji kopię wystąpień oraz kopię uzyskanej informacji. 
3)	Dla każdego węzła komunikacyjnego określonego w pkt 2. należy wykonać, jako oddzielny element (rozdział, punkt) analizę opcji realizacji inwestycji, zawierającą propozycje rozwiązań programowo – przestrzennych dotyczących:
a) budowy/przebudowy/rozbudowy przystanku osobowego/budynku dworcowego jako istotnego elementu wewnętrznie zintegrowanego systemu transportowego (multimodalnego) i komunikacyjnego węzła przesiadkowego;
b) należy przewidzieć (w zależności od wielkości analizowanego węzła komunikacyjnego) istnienie stanowisk przyjazdowych i odjazdowych linii autobusowych (miejskich/regionalnych), lokalizację miejsc postojowych oraz parkingów rowerowych, bezpiecznego przejścia dla pieszych przez tereny kolejowe, itp. Miejsca postojowe należy projektować takiej wielkości, by zapewniały optymalną liczbę miejsc, uwzględniając prognozowany popyt i dostępną powierzchnię terenu, szczególnie będącego własnością publiczną (PKP, JST lub Skarbu Państwa). 
c) przedstawienia rozwiązania przestrzeni publicznej porządkującej ruch pieszy i kołowy w rejonie stacji lub przystanku osobowego;
d) ewentualnego rozszerzenia programu funkcji publicznych o towarzyszące funkcje komercyjne i uzyskanie reprezentacyjnego założenia urbanistycznego z priorytetem dla funkcji publicznych, funkcje komercyjne nie mogą kolidować z programem funkcji publicznych, lecz powinny je uzupełniać, stając się elementem komplementarnym, ale nie konkurencyjnym; 
e) rozwiązania organizacji ruchu z uwzględnieniem przebiegu tras komunikacji publicznej, ścieżek rowerowych, ciągów pieszych i pieszo-jezdnych.
f) Zastosowane rozwiązania winny uwzględniać współczesne wymogi dotyczące praktyczności stosowanych rozwiązań, ze szczególnym uwzględnieniem poziomu współczesnej kultury technicznej oraz likwidacji barier architektonicznych. Należy w szczególności zapewnić właściwe powiązania komunikacyjne i piesze zarówno w ramach węzła komunikacyjnego, jak i poza nim. Przedstawione rozwiązania winny być:
· realne,
· efektywne ekonomicznie, 
· funkcjonalne, 
· możliwe do etapowania,
· być przystosowane dla osób niepełnosprawnych,
· ułatwiać utrzymanie porządku i czystości oraz optymalizować koszty eksploatacji proponowanych rozwiązań,
· prowadzić do uzyskania spójnej wizji zagospodarowania dla terenu stacji lub przystanku osobowego i terenów sąsiednich,
· umożliwiać podjęcie decyzji co do kierunku docelowych przekształceń funkcjonalno-przestrzennych,
· minimalizować kolizję ruchu pieszego i kołowego, 
· minimalizować czas przesiadania,
· maksymalizować wygodę i bezpieczeństwo podróżnych.
g) Rozwiązania powinny uwzględnić planowaną rozbudowę przystanków kolejowych wg „Studium integracji transportu kolejowego pasażerskiego z innymi środkami transportu dla Województwa Łódzkiego” – opracowanie wykonane przez Konsorcjum IDOM w grudniu 2015 r. dostępnego na stronie http://rot-lodzkie.pl/kategoria/64,
h) Rozwiązania powinny uwzględniać zaprojektowanie spójnego systemu informacji statycznej z uwzględnieniem powiązania peronów z innymi obiektami obsługi komunikacyjnej (przystanki komunikacji publicznej, parkingi, postoje taksówek, itp.) oraz obiektami o charakterze publicznym na terenie przyległym (obiekty sportowe, szpitale, itp.).
i) Rozwiązania powinny obejmować kanalizację teletechniczną oraz pozostałą infrastrukturę teletechniczną (łącznie; kanalizacja teletechniczna, zasilanie, konstrukcje wsporcze) pod budowę Systemu Monitoringu Wizyjnego (SMW), przewidywane potrzeby Systemu Dynamicznej Informacji Pasażerskiej (SDIP), Systemu rozgłoszeniowego (SR), Systemu sygnalizacji czasu (SSC), Systemu przywoławczo alarmowego (SPA).
j) Rozwiązania winny przedstawiać rozwiązania programowo – przestrzenne uwzględniające wzajemne powiązania pomiędzy istniejącymi i planowanymi obiektami oraz docelowymi rozwiązaniami komunikacyjnymi i planowanymi inwestycjami infrastrukturalnymi.
k) Wykonawca uzyska informacje nt. struktury własności terenów (np. poprzez pozyskanie wypisów z rejestru gruntów) przewidzianych do wykorzystania. Podziały własnościowe, jak również granice i obszary terenów zamkniętych, powinny być bezwzględnie zachowane w rozwiązaniach inwestycyjnych. Zamawiający informuje, że zastosowane rozwiązania inwestycyjne nie będą ingerowały w tereny prywatne i o nieuregulowanym stanie prawnym.
l) Wykonawca uzyska informacje nt. struktury własności terenów przewidzianych do wykorzystania pod zintegrowane węzły komunikacyjne określone w pkt 2. Podziały własnościowe, jak również granice i obszary terenów zamkniętych, powinny być bezwzględnie zachowane w proponowanych rozwiązaniach . Zamawiający preferuje, aby zastosowane rozwiązania nie ingerowały w tereny prywatne i o nieuregulowanym stanie prawnym.   
m) Rozwiązania inwestycyjne nie będą ingerowały w elementy istniejącej infrastruktury kolejowej – za wyjątkiem infrastruktury związanej z obsługą podróżnych, tzn. nie proponować zmian elementów drogi kolejowej (toru, urządzeń sterowania i sieci trakcyjnej), w szczególności naruszających skrajnię budowli dla torów kolejowych.
n) Zaproponowane rozwiązania w zakresie poprawy dostępności pasażerskiej nie mogą pogarszać parametrów linii kolejowej w ruchu towarowym,
o) W przypadku rozwiązań zakładających relokację przystanków osobowych należy zweryfikować czy zmiana ta wpłynie, a jeśli tak w jakim stopniu na możliwości prowadzenia ruchu pociągów.
p) Zaproponowane rozwiązania winny być zgodne z obowiązującymi przepisami, w tym techniczno – budowlanymi, normami, standardami obowiązującymi w Polsce oraz Unii Europejskiej, jak również z instrukcjami, warunkami technicznymi i standardami obowiązującymi w Spółce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dostępne na stronie www.plk-sa.pl. 
q) Wykonawca określi szacunkowe koszty proponowanych wariantów dla każdego węzła komunikacyjnego z podziałem na zadania realizowane na terenach zamkniętych i pozostałych terenach z wyodrębnieniem terenów prywatnych w tym:
· Koszt opracowania dokumentacji projektowej,
· koszty robót budowlanych i instalacyjnych z podziałem na poszczególne branże oraz lokalizację: tereny kolejowe, tereny miejskie i pozostałe tereny.
· zestawienie nieruchomości (nr działki/ obręb) wraz z powierzchnią działki i określeniem prawa własności w tym działek potrzebnych do wykupu wraz z szacunkową ich wyceną, 
· koszty ewentualnych prac rozbiórkowych,
· koszt nadzoru (inwestorskiego i autorskiego) nad robotami budowlanymi.
r) Wykonawca realizujący przedmiot umowy zobowiązany jest w ramach zaoferowanego wynagrodzenia do zapewnienia zespołu specjalistów w tym specjalistów branżowych posiadających uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej specjalności, w takim zakresie jaki będzie niezbędny do prawidłowej realizacji umowy.
W przypadku konieczności uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla prawidłowej realizacji zamówienia, Wykonawca zapewni dodatkowo: 
a) Koordynatora ds. ochrony środowiska: posiadającego doświadczenie w zakresie ochrony środowiska przez minimum 36 miesięcy w tym wykonanie lub udział w wykonaniu jako koordynator co najmniej dwóch raportów o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko sporządzonych dla transportowych inwestycji liniowych (linie kolejowe, drogi krajowe lub wojewódzkie) oraz w oparciu o które wydana została decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach lub postanowienie ponownej oceny oddziaływania na środowisko na etapie pozwolenia na budowę (lub równoważne dokumenty wydane przez właściwy urząd w innym kraju) lub udział w nadzorowaniu w zakresie ochrony środowiska realizacji co najmniej 1 inwestycji transportu lądowego (linia kolejowa lub droga o kategorii co najmniej - wojewódzka).
b) specjalistę ds. ochrony środowiska: posiadającego doświadczenie w zakresie wykonania 3 Kart Informacyjnych Przedsięwzięcia dotyczących  przedsięwzięć w zakresie linii kolejowych lub dróg o kategorii  drogi krajowej lub drogi  wojewódzkiej, oraz w oparciu o które wydana została decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach (lub równoważne dokumenty wydane przez właściwy urząd w innym kraju). 
c) akustyka: posiadającego wykształcenie wyższe techniczne lub wyższe w zakresie akustyki; doświadczenie polegające na wykonaniu w ciągu ostatnich 5 lat analizy akustycznej dla co najmniej 4 projektów inwestycji liniowych transportu lądowego, które uzyskały decyzje o środowiskowych uwarunkowaniach (lub równoważne dokumenty wydane przez właściwy urząd w innym kraju) lub uzgodnienia w zakresie ochrony środowiska w ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko.
s) Wykonawca po ustaleniu zakresu budowy i/lub rozbudowy lub/i przebudowy poszczególnych węzłów komunikacyjnych:
· dokona kwalifikacji każdego zamierzenia inwestycyjnego, objętego Projektem pod kątem ustalenia, czy dane zamierzenie kwalifikuje się jako przedsięwzięcie mogące znacząco oddziaływać na środowisko, a tym samym, czy wymaga uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach; zaproponowaną kwalifikację Wykonawca uzgodni z Zamawiającym; bez akceptacji kwalifikacji przez Zamawiającego Wykonawca nie rozpocznie prac nad dokumentacją środowiskową;
· w przypadku przedsięwzięć, które wymagają uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach Wykonawca ustali, czy zakres przedsięwzięcia został objęty w wystarczający sposób decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn. "Przystosowanie Łódzkiego Węzła Kolejowego do obsługi Kolei Dużych Prędkości oraz zapewnienia jego integralności z innymi środkami transportu", znak WOOŚ-I.4201.1.2014.JCH.49 z dnia 29 grudnia 2015 r., która stanowi załącznik nr 1 do OPZ;
· w przypadku gdy przedsięwzięcie wymaga uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, a nie zostało objęte decyzją stanowiącą załącznik do OPZ, Wykonawca w Etapie II zamówienia opracuje wniosek o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach oraz uzyska ostateczną decyzję, zgodnie z wymaganiami określonymi w pkt 3.2.2 OPZ.

4) Interoperacyjność. 
Wykonawca dokona analizy zgodności proponowanych rozwiązań z istniejącymi 
lub opracowywanymi przepisami dotyczącymi interoperacyjności w tym podstawowo Ustawą o transporcie kolejowym i Dyrektywą 2008/57/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjności systemu kolei we Wspólnocie (z późniejszymi zmianami) wraz z rozporządzeniami i decyzjami KE. Tam, gdzie to konieczne analiza powinna odnosić się do aktualizowanych TSI, jeśli ich etap opracowania pozwala na taką analizę, w uzgodnieniu z Zamawiającym.
Koszty wdrożenia interoperacyjności związane z poszczególnymi wariantami inwestycyjnymi zostaną uwzględnione w kosztorysach jako opcjonalne dla danego wariantu. 
Analiza powinna dodatkowo podać uzasadnienie dla braku zastosowania proponowanych rozwiązań w zakresie interoperacyjności linii, o ile zachodzi taki przypadek, oraz techniczne, eksploatacyjne i finansowe założenia ewentualnych korekt tego stanu w średniej i długiej perspektywie czasowej. W tym przypadku Wykonawca będzie zobowiązany do przygotowania dokumentów do wystąpienia do prezesa Urzędu Transportu Kolejowego o uzyskanie odstępstwa od stosowania interoperacyjności zgodnie z art. 25k ustawy o transporcie kolejowym.
W przypadku zakwalifikowania linii kolejowej jako interoperacyjnej, Wykonawca przeprowadzi analizę zgodności projektu z wymaganiami interoperacyjności systemu transportu kolejowego (TSI) oraz przedstawi plan wdrażania ww. wymagań. Ponadto Wykonawca ustali, czy dla analizowanych rozwiązań technicznych proponowane typy budowli i urządzeń posiadają wymagane świadectwa dopuszczenia do eksploatacji (wydane przez Prezesa UTK) oraz czy zachodzi konieczność uzyskania certyfikatów WE zgodności i przydatności do stosowania składników interoperacyjności.

3.1.3	Wykonawca, jako odrębny dokument, opracuje projekt umowy Partnerskiej, która określi zasady współpracy Lidera – PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i Partnerów – Jednostki Samorządów Terytorialnych, ich wzajemne prawa i obowiązki w celu przygotowania do realizacji Projektu w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Łódzkiego na lata 2014-2020, oś priorytetowa III, Transport, Działania III.4 – Transport kolejowy, spełniającej wymagania obowiązujących przepisów prawa krajowego i wspólnotowego oraz wytycznych programowych. 

3.2 Etap II, część I – opracowanie Studium Wykonalności dla Projektu,
Na podstawie analiz wykonanych w ramach Etapu I Wykonawca opracuje Studium Wykonalności, w tym dokumentację środowiskową, w szczególności Kartę Informacyjną Przedsięwzięcia (jeśli będzie taka konieczność), zgodnie z zapisami rozporządzeń, wytycznych oraz innych aktów prawnych wskazanych w Regionalnym Programie Operacyjnym Województwa Łódzkiego na lata 2014-2020 w szczególności: 
a) Szczegółowym Opisem Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Łódzkiego na lata 2014-2020,
b) Wytycznymi w zakresie zagadnień związanych z przygotowaniem projektów inwestycyjnych, w tym projektów generujących dochód i projektów hybrydowych,
c) Wytycznymi w zakresie kwalifikowalności wydatków w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Społecznego oraz Funduszu Spójności na lata 2014-2020, 
d) Wytycznych programowych w zakresie kwalifikowania wydatków w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Łódzkiego na lata 2014-2020 (EFRR).
e) Zasadami przygotowania studium wykonalności dla projektów realizowanych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Łódzkiego na lata 2014 – 2020,
oraz
f) Studiów uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego,
g) Miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego,
h) Studium integracji transportu kolejowego pasażerskiego z innymi środkami transportu dla województwa łódzkiego dostępnego na stronie http://rot-lodzkie.pl/kategoria/64.

3.2.1 Podsumowanie danych o przedsięwzięciu.
Wykonawca w ramach Studium Wykonalności dokona podsumowania danych 
o przedsięwzięciu, przedstawiając w oddzielnym dokumencie, dla wszystkich analizowanych wariantów, następujące dane:
a) opis zakresu rzeczowego planowanego przedsięwzięcia, celów realizacji, spójności i zgodności z dokumentami strategicznymi (Strategia Rozwoju Transportu i inne); informację, czy przedsięwzięcie wiąże się z podniesieniem parametrów konstrukcyjnych linii kolejowej, np. prędkości – jeśli tak, to ze wskazaniem parametrów istniejących oraz parametrów, które mają zostać osiągnięte w wyniku realizacji przedsięwzięcia,
b) prognozę ruchu w perspektywie +1, +5 lat oraz +10 lat od dnia oddania obiektu do użytkowania, wraz ze strukturą dobowego ruchu oraz podziałem na ruch pociągów towarowych i pasażerskich (w porze dziennej i porze nocnej) i odpowiadającymi im prędkościami,
c) wskazanie terenu, na którym ma być realizowane przedsięwzięcie, w tym wskazanie terenu nowo zajmowanego (dotychczas znajdującego się poza granicami obszaru kolejowego) – czasowo i stale zajmowanego (z podaniem konkretnych lokalizacji),
d) wskazanie planowanych do likwidacji, remontu, rozbudowy, przebudowy, budowy: obiektów – mostów, wiaduktów kolejowych, tuneli liniowych oraz infrastruktury towarzyszącej (wiadukty drogowe, drogi, sieć wodociągowa, linie elektroenergetyczne, gazociągi, urządzenia GSM-R itp.) – ze wskazaniem lokalizacji oraz parametrów (głównie długości) tych obiektów i infrastruktury towarzyszącej oraz zakresu prac potrzebnych do realizacji przedsięwzięcia.
Powyższe zagadnienia powinny zostać opracowane zarówno w formie opisowej (tekstowej) – pkt a-d oraz w formie graficznej – pkt c, d. Forma i sposób prezentacji w/w zagadnień powinny być uzgodnione z Zamawiającym. Forma graficzna powinna być przekazana również w postaci edytowalnej - pliki w formacie .shp (oraz pliki projektowe w formacie .mxd służące do eksportowania poszczególnych typów załączników graficznych - lub pliki im równoważne) w Państwowym Układzie Współrzędnych Geodezyjnych 1992, w których podkłady rastrowe będą w postaci *jpg i *geotiff.).

3.2.2 Uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach
Dla przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko, których zakres nie został uwzględniony w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach stanowiącej załącznik nr 1 do OPZ, Wykonawca opracuje dokumentację środowiskową niezbędną do uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach i na jej podstawie uzyska ostateczną decyzję. 
W powyższym przypadku przewiduje się udzielenie Wykonawcy pełnomocnictwa do reprezentowania w procedurze prowadzącej do uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 
Dokumentacja środowiskowa zostanie wykonana w oparciu o Standardowe Wymagania dla Dokumentacji Środowiskowej PKP PLK S.A. (przyjętej Uchwałą Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 836/2013 z dnia 3 października 2013 r. i zaktualizowane Decyzją Członka Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - dyrektora ds. jakości inwestycji i ryzyka operacyjnego nr 1/2017 z dnia 03.01.2017 r.) w wersji aktualnej na dzień opracowania dokumentacji.
Wykonawca będzie zobowiązany do przygotowania wyjaśnień, uzupełnień, informacji, analiz oraz do wprowadzania poprawek oraz uzupełnień do dokumentacji, zgodnie z uwagami i wezwaniami organu wydającego ww. decyzję do dnia, w którym decyzja stanie się ostateczna, a w przypadku wniesienia skargi do sądu administracyjnego - prawomocnego wyroku sądu. Treść wszystkich wyjaśnień, uzupełnień, informacji oraz poprawek Wykonawca będzie na bieżąco uzgadniał z Zamawiającym. Wyjaśnienia, analizy i uzupełnienia, o których mowa powyżej, Wykonawca przedłoży do Zamawiającego w terminie umożliwiającym ich weryfikację.

3.2.3 Dane i informacje niezbędne do opracowania części środowiskowej wniosku o dofinansowanie
Zgodnie z „Zasadami przygotowania Studium Wykonalności dla projektów realizowanych 
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego województwa łódzkiego na lata 2014-2020”, Wykonawca przeanalizuje oddziaływanie planowanej inwestycji na środowisko naturalne. 
Wykonawca opracuje i przedstawi dane oraz informacje w zakresie ochrony środowiska, które umożliwią opracowanie i złożenie wniosku o dofinansowanie. W szczególności, Wykonawca opracuje informacje niezbędne do sporządzenia wniosku do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Łodzi o wydanie Zaświadczenia organu właściwego ds. monitorowania obszarów Natura 2000 (w zakresie potencjalnego oddziaływania na obszary Natura 2000) oraz Zaświadczenia właściwego organu odpowiedzialnego za gospodarkę wodną (w zakresie oddziaływania na jednolite części wód). Oprócz wersji tekstowej określającej lokalizację, zakres przedsięwzięcia oraz uzasadniającej brak oddziaływania na w/w elementy środowiska, Wykonawca opracuje stosowne mapy, w wymaganej we wniosku o dofinansowanie skali, prezentujące przedsięwzięcie na tle obszarów Natura 2000 oraz – oddzielnie – na tle Jednolitych Części Wód Powierzchniowych oraz Jednolitych Części Wód Podziemnych. Wykonawca dokona również analizy wpływu przedsięwzięcia na klimat oraz analizy oddziaływania obecnych i przyszłych zmian klimatu na infrastrukturę kolejową objętą przedsięwzięciem, a także wskaże, czy i w jakim zakresie zachodzi potrzeba adaptacji przedsięwzięcia do prognozowanych zmian klimatu. Analizę oddziaływania przedsięwzięcia na klimat i klimatu na przedsięwzięcie należy uwzględnić przy ocenie każdego rozpatrywanego wariantu, a następnie opisać, jaki wpływ na wybór wariantu miały zagadnienia dotyczące klimatu. Informacje i dane zostaną przygotowane w sposób, który umożliwi wypełnienie punktów związanych z ochroną środowiska w formularzu aplikacyjnym wniosku o dofinansowanie w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Łódzkiego na lata 2014-2020.
Po złożeniu przez PKP PLK S.A. wniosku o wydanie Zaświadczenia organu właściwego ds. monitorowania obszarów Natura 2000 (w zakresie potencjalnego oddziaływania na obszary Natura 2000) oraz Zaświadczenia właściwego organu odpowiedzialnego za gospodarkę wodną (w zakresie oddziaływania na jednolite części wód), Wykonawca będzie zobowiązany do przygotowania wyjaśnień, uzupełnień, informacji, dodatkowych analiz oraz do wprowadzania poprawek oraz uzupełnień do dokumentacji, zgodnie z uwagami i wezwaniami organu wydającego ww. zaświadczenie.

3.3 Etap II, Część II – opracowanie Programu Funkcjonalno-Użytkowego dla wybranego wariantu realizacji Projektu
Wykonawca opracuje dokumentację na realizację robót w systemie „projektuj i buduj". Dokumentacja na prace projektowe i roboty budowlane musi zostać wykonana zgodnie z wymaganiami obowiązujących przepisów, w tym Ustawy Prawo Zamówień Publicznych oraz zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. z 2013 r. poz. 1129, z późn. zm.). Dokumentacja ta będzie się składać z następujących części:
· Część I - Program Funkcjonalno - Użytkowy na opracowanie dokumentacji projektowej (projektów wykonawczych) oraz wykonanie robót opracowany zgodnie z Obwieszczeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 maja 2013 r. (poz. 1129) w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego. Program Funkcjonalno Użytkowy należy wykonać na podstawie wzoru przekazanego przez Zamawiającego po rozstrzygnięciu postępowania.  
· Część II - Opracowanie rozbicia ceny ofertowej dla systemu „projektuj i buduj".
· Część III - Opracowanie planowanych kosztów prac projektowych i robót budowlanych stanowiących podstawę określenia wartości zamówienia zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz planowych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno -użytkowym (Dz. U. Nr 130 poz. 1389). Wyliczone koszty należy poprzeć kosztorysami szczegółowymi. W ustalaniu kosztu robót należy również przewidzieć koszty komunikacji zastępczej. 
Program funkcjonalno-użytkowy (PFU) należy opracować zgodnie z zapisami rozporządzeń, wytycznych oraz innych aktów prawnych wskazanych w Regionalnym Programie Operacyjnym Województwa Łódzkiego na lata 2014-2020.
Opracowana dokumentacja musi zawierać wszelkie dane, obliczenia i  inne informacje wynikające z zapisów odpowiednich Technicznych Specyfikacji Interoperacyjności, które niezbędne są do przeprowadzenia procesu weryfikacji podsystemów przez jednostkę notyfikowaną - formę i zakres zawartych danych Wykonawca powinien uzgodnić z jednostką notyfikowaną.

3.4	Etap III - obejmuje wykonywanie wszelkich ewentualnych poprawek, uzupełnień, zmian oraz dodatkowych analiz itp. wymaganych przez Instytucję Zarządzającą Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Łódzkiego na lata 2014-2020 (IZ) do momentu pozytywnej weryfikacji wniosku i przyznaniu dofinansowania przez IZ (podpisanie umowy o dofinansowanie), w terminach określonych IZ, lub nie podpisaniu umowy o dofinansowanie z przyczyn niezależnych od stron niniejszej umowy w terminach wskazanych przez IZ. Wykonawca będzie zobowiązany również do składania wyjaśnień i udzielania odpowiedzi na pytania do dokumentacji przetargowej na etapie procedury wyłaniania wykonawców robót. Wykonawca będzie zobowiązany do udzielenia odpowiedzi w terminie 3 dni roboczych, a w przypadkach szczególnie złożonych - 5 dni roboczych od przekazania pytania Wykonawcy.
W ramach tego etapu (o ile będzie taka konieczność) Wykonawca zobowiązany będzie do uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub postanowienia organu o konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko.

4 Pozostałe Postanowienia
1) Wykonawca zobowiązany jest do bieżącego uzgadniania z Zamawiającym opracowywanej dokumentacji. Zamawiający zastrzega sobie prawo wprowadzania zmian do opracowywanej dokumentacji i na każdym etapie realizacji przedmiotu umowy bez dodatkowego wynagrodzenia. Jeżeli w trakcie realizacji danego Etapu zajdzie konieczność zweryfikowania dokumentacji wykonanych w ramach Etapów wcześniejszych, wykonawca dokona tej czynności w ramach zaoferowanego wynagrodzenia.
2) Wykonawca w ramach zaoferowanego wynagrodzenia pozyska wszelkie niezbędne informacje, dane i mapy do wykonania przedmiotu umowy. W przypadku wystąpienia wątpliwości wobec pozyskanych informacji i danych Wykonawca przeprowadzi konsultacje z Zamawiającym. Wykonawca podczas realizacji przedmiotu umowy zobowiązany jest wprowadzać aktualne i najnowsze informacje i dane. Wszelkie zamieszczone informacje i ich źródła muszą być wyraźnie opisane np. poprzez zamieszczenie przypisów w dokumencie. Wykonawca zobowiązany jest wykorzystywać wyłącznie aktualne, najnowsze dokumenty zarówno o zasięgu wspólnotowym, krajowym, regionalnym czy lokalnym.
3) Wykonawca zobowiązany jest do bieżącego śledzenia wszystkich modyfikacji i nowelizacji prawa lokalnego, krajowego i wspólnotowego w tym projektów nowych lub aktualizowanych krajowych ustaw i rozporządzeń, itp. a istotne zmiany i/lub wnioski uwzględnić po konsultacjach z Zamawiającym w treści opracowywanej dokumentacji na każdym etapie realizacji przedmiotu umowy, bez dodatkowego wynagrodzenia.
4) Językiem umowy będzie język polski. Cała oficjalna korespondencja i dokumentacja przygotowane będą w języku polskim.  
5) Na pisemne zgłoszenie Zamawiającego, Wykonawca zobowiązany będzie do udzielania dodatkowych wyjaśnień dotyczących, dokumentów powstałych w wyniku wykonania przedmiotu zamówienia w ramach zaoferowanego przez Wykonawcę wynagrodzenia w terminie do 5 dni kalendarzowych od daty ich otrzymania.
6) Wykonawca zobowiązuje się wykorzystywać informacje nabyte podczas realizacji Umowy wyłącznie do celów wykonywanej pracy i zachowania ich w tajemnicy wobec osób trzecich.
7) Wykonawca zapewnia, że dysponuje wiedzą i doświadczeniem pozwalającym prawidłowo wykonać każdy z elementów przedmiotu umowy.
8) Wykonawca zobowiązany jest we własnym zakresie zorganizować niezbędne zaplecze operacyjne, tzn. bez wsparcia ze strony Zamawiającego, w szczególności sprzęt i oprogramowanie komputerowe, materiały biurowe, a także usługi techniczne i transport. Zamawiający nie przewiduje zapewnienia jakichkolwiek pomieszczeń dla Wykonawcy w ramach realizacji niniejszego przedmiotu umowy.
9) W ramach wykonywania niniejszego przedmiotu umowy Wykonawca winien włączyć w zakres swoich obowiązków krótkoterminowe wyjazdy wynikające ze spotkań i uzgodnień prowadzonych z Zamawiającym oraz innymi instytucjami.
10) Opracowana dokumentacja zostanie poddana analizie przez Zamawiającego przy udziale przedstawicieli Spółek PKP oraz JST położonych wzdłuż linii kolejowej. Do obowiązku Wykonawcy oprócz opracowania dokumentacji należy również przygotowanie około 15 minutowej prezentacji multimedialnej, w formacie zgodnym z MS PowerPoint w formacie możliwym do prezentacji i edycji na zewnętrznym nośniku cd/dvd lub pendrive - obrazującej charakterystyczne elementy, ujęte w sposób syntetyczny.
11) Zaproponowane rozwiązania winny być zgodne z obowiązującymi przepisami, w tym techniczno – budowlanymi, normami, standardami obowiązującymi w Polsce oraz Unii Europejskiej, jak również z instrukcjami, warunkami technicznymi i standardami obowiązującymi w Spółce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dostępnymi na stronie www.plk-sa.pl
12) Dokumentacja powinna być sporządzona  i przedłożona w wersji drukowanej - 2 egz – (format A4, oprawiona w sposób uniemożliwiający jej zdekompletowanie) i elektronicznej (6 egz.) w następujących formatach:
a) Część opisowa w formacie umożliwiającym edycję w formacie zgodnym z MS Word oraz w formacie uniemożliwiającym edycję *PDF. z pisemnym oświadczeniem Wykonawcy o zgodności i tożsamości wersji papierowej z wersją elektroniczną. Zasada ta obowiązuje również w przypadku ponownego przedkładania dokumentacji po naniesieniu poprawek przez Wykonawcę.
b) Część obliczeniowa w formacie zgodnym z MS Excel. Całość obliczeń finansowo-ekonomicznych powinna być zawarta w jednym pliku z odblokowanymi powiązaniami i formułami pomiędzy komórkami. W przypadku używania makr powinny być one w danym arkuszu. 
c) Harmonogram – wykres Gantta w formacie zgodnym z MS Project oraz w formacie uniemożliwiającym edycję. Wykonawca wykona wykres Ganta zgodnie z przekazanym wzorem.
d) Rysunki, mapy, obrazy itp. w formie „JPG” oraz nieedytowalnej „PDF” oraz w formie edytowalnej „DWG”. Niezależnie od powyższego, dane objęte dokumentacją środowiskową należy przekazać również w formacie .shp (oraz plików projektowych w formacie .mxd) lub plików im równoważnych. Podkłady rastrowe powinny być w jpg i geotiff. w układzie PUWG 1992.
e) Wykonawca będzie nanosił poprawki w części tekstowej opracowanej dokumentacji 
w trybie „rejestruj zmiany”
f) Forma opracowanej dokumentacji winna spełniać wymagania RPO WŁ 2014-2020.

Załączniki:
1) Decyzja RDOŚ w Łodzi o środowiskowych uwarunkowaniach nr 39/2015 z dnia 29 grudnia 2015, znak WOOŚ-I.4201.1.2014.JCH.49 z załącznikami – dostępny w wersji elektronicznej: https://bip.lodzkie.pl/files/infrastruktura/Zalacznik-nr-1-do-OPZ.zip.
2) Wymagania dla Wykonawcy w zakresie opracowania dokumentacji środowiskowej,
3) Szczegółowe wymagania dotyczące Wariantów inwestycyjnych dla planowanej budowy dworca PKP w Zduńskiej Woli,
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